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Dragi c¢itaoci,

Pred vama je novi bilten, ali on nije tek jo$ jedan u nizu brojeva naseg onlajn ¢a-
sopisa. Naprotiv, ovo izdanje predstavlja na$ iskorak u svakom smislu. Kao $to i sami
mozete primetiti, bilten je dobio novo ruho, ali osim savremenog vizuelnog regenja,
za koji je bila zaduZena nasa nova urednica grafickog dizajna, i sadrzaj ovog biltena
sasvim je drugaciji zahvaljujuci trudu novoformiranog tima koji ¢ini $est novinara.

Odabrali smo za ovo izdanje i veoma aktuelnu temu o eko-mobilnosti i nadam
se da smo uspeli da na interesantan nacin predstavimo oblast sa najbrzom stopom
razvoja u svetu, koja postaje sve bitnija kako u regionu tako i u Republici Srbiji.

Prvi put imamo kao sagovornike i javne li¢nosti iz nase zemlje i okruzenja koji
su se potrudili da nam predstave pomake u eko-mobilnosti, kao i svoj doprinos na
ovom planu.

Osim sagovornika najavljenih na naslovnoj strani, u ovom izdanju mozete pro-
¢itati intervjue sa direktorima vodec¢ih proizvodaca automobila: Milanom Lazicem,
direktorom VW-a, i Aleksandrom Durdevi¢, direktorkom Delta Motorsa. Ove kom-
panije prve su pocele sa prodajom elektri¢nih automobila u Srbiji i time pokrenule
revoluciju na domacem trzistu. U razgovoru sa Milanom Belinom, direktorom Re-
naulta, pokusali smo da dobijemo odgovor kada moZemo ocekivati da se na trzistu
pojavi ZOE, najpopularniji model ovog proizvodaca. Uzevsi u obzir i nedovoljno ra-
zvijenu mreZu punjaca u Srbiji, spremili smo i pri¢u sa kompanijom MT-Komex koja
saraduje sa ABB-om i Schneider-om na ugradnji punjaca.

Budu¢i da eko-mobilnost ne obuhvata samo elektri¢ne automobile, ve¢ i druga
vozila i inovativne vidove ekoloskog transporta, predstavljamo vam i E Prime, beo-
gradsku kompaniju koja je izbacila na trziste nova vozila na dva toc¢ka — moderne,
gradske bicikle na elektri¢ni pogon.

Osim inovacija u automobilskom svetu, u ovom biltenu predstavljamo vam i no-
vine u odrzivom gradskom javnom transportu. Verujem da ¢e vam biti veoma za-
nimljiv ¢lanak o novim autobusima kompanije Volvo koji su se odnedavno nasli na
ulicama Cacka, kao i o ekologkim inovacijama koje se uvode u Volvo kamionima.

Tu su i intervjui sa mnogobrojnim stru¢njacima, studentima i mladim preduzet-
nicima, ali sve §to smo u ovom uvodniku naveli predstavlja samo mali deo onoga §to
¢ete moci da procitate u ovom broju.

Nadam se da ¢ete uzivati koliko smo i mi u izradi ovog biltena.

/\/W@Lut Dusc

Nevena Dukic,
Glavna urednica
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JAN LUNDIN, ambasador Svedske

Dobra ekonomska situacija
je neizostavan uslov za vecu
elektromobilnost

Svedska je napravila znac¢ajne pomake kada je u pitanju
elektrifikacija saobra¢aja. O rezultatima primenjenih
metoda razgovarali smo sa Janom Lundinom,
ambasadorom Svedske u Srbiji.

Z RAMBO AMADEUS
Svaki gram CO, koji ispustite
vazduh, udisace vasi unuci, bez obzira
na to koliko im ostavite para na racunu

Rambo nam je otkrio dokle je stigao sa projektom ,Solarni
retro jedrenjak”, zasto su hibridna vozila trenutno najbolji
izbor za svakog vozaca, ali i zasto je vazno sacuvati Cistotu
mora, kopna i vazduha za buduéa pokolenja.
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5 MET MAKGRAT

Ostrvska zelena prica o
elektromobilima

Sa Metom Makgratom, novinarom BBC-ja koji je
specijalizovan za izvestavanje o temama iz oblasti nauke i
ekologije, razgovarali smo o koracima koji se preduzimaju
u Ujedinjenom Kraljevstvu kako bi se ublazile klimatske
promene izazvane pove¢anom koncentracijom CO..
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DRUMSKA STRELA

Ve¢ sedam godina, grupa entuzijasta i ¢lanova
najperspektivnijeg studentskog projekta na
Univerzitetu u Beogradu izraduje vozila kojima
predstavljaju svoj univerzitet i Srbiju na prestiznim
inzenjerskim takmicenjima u svetu.
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neka vrsta fosilnog goriva (benzin, dizel ili
rede prirodni gas). Medutim, malo je poznato da je situacija
pre 100 godina bila dosta drugacija.

Pocetkom 20. veka na ulici su se mogla naci vozila na
parni pogon, elektri¢na vozila, kao i vozila sa motorom sa
unutrasnjim sagorevanjem. Od svih ovih tipova vozila, naj-
zastupljenija su bila vozila sa elektri¢nim pogonom. Razlog
za to je bila ¢injenica da su vozila sa SUS motorom mora-
la da se fizicki pokrenu okretanjem rucice (kurble), $to je
bio naporan zadatak. Sa pronalaskom elektromehanickog
pokretaca SUS motora (anlasera), ovaj problem je reen.

Glavna prednost vozila sa SUS motorom je bila kolici-
na energije koja je mogla da stane u jedan rezervoar, $to je
direktno uticalo na daljinu koju vozilo moZe da prede bez
potrebe da se dopuni rezervoar. Pored toga, izvori fosilnih
goriva (u prvom planu nafte) ¢inili su se gotovo neiscrpnim.
Upravo ovi razlozi presudili su da vozila sa SUS motorom
ubrzo istisnu elektri¢na vozila iz upotrebe i tokom vecine
20. veka predstavljaju jedinu opciju.

Medutim, kako se broj automobila u upotrebi pove-
¢avao, tako su se ispoljavale i negativne strane vozila sa
SUS motorom. Prvenstveno, kvalitet vazduha i nivo buke
u gradskim sredinama su se vidno pogorsali sa porastom

STORIJA HIBRIDN
CLEKTRICNIH VOZ

od prvih automobila do danas

ada se danas govori o automobilima, uglav-
nom se misli na vozila sa motorom sa unu-
trasnjim sagorevanjem (SUS motorom) koja
energiju crpe iz rezervoara u kojem se nalazi

broja motornih vozila. Pored toga, drustvena svest o global-
nom zagrevanju kao posledici ljudskog dejstva se iz godine
u godinu povecavala.

Imajuci u vidu pored svega toga i neminovnu ogranice-
nost rezervi nafte, stvorila se motivacija za pronalaZenje
alternative SUS motorima. Tako su elektri¢na vozila pono-
vo dospela u centar paZnje.

Prvi pokusaji u novijoj istoriji da se proizvede vozilo
na elektri¢ni pogon su bili pocetkom 90-ih godina pros-
log veka. Kompanija DZzeneral Motors 1996. godine uvodi u
serijsku proizvodnju model elektri¢nog vozila pod imenom
,EV1”. U naredne tri godine ¢e ovaj model biti prodat u vise
od 1.000 primeraka. Medutim, zbog ograni¢enja tehnologi-
ja baterija u tom trenutku, proizvodac odlucuje da zaustavi
proizvodnju ovog modela.

Glavni problemi su bili postepeno smanjivanje kapaci-
teta baterije tokom vremena, a samim tim i smanjivanje
dometa vozila. Pored toga, pocetni domet vozila je bio oko
100 kilometara, $to je ¢inilo vozilo nepodobnim za duza
putovanja. Iz tih razloga se javlja ideja o kombinovanju kla-
si¢ne tehnologije (SUS motora i rezervoara) sa ekoloski pri-
hvatljivijim tehnologijama (elektromotorom i baterijom). Iz
te ideje nastaju i prva hibridna elektri¢na vozila.

Prvo masovno proizvedeno hibridno elektri¢no vozilo
- Toyota Prius — pojavljuje se na japanskom trzistu decem-
bra 1997. godine. U naredne tri godine ¢e ovo vozilo biti pro-
dato u vige od 50.000 primeraka. Do danas je to vozilo koje

2288103

14727110 « Parni automobil (1769)

17782649

41639 » Ford T Runabout (1910) - Wikimedia/Lglswe, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid

Foto (sleva nadesno): General Motors (1996) - Wikimedia/BrainPhotography (Rick Rowen), https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid

- Wikimedia/Roby®©, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid
+ Chevrolet Volt (2011) - Wikimedia/NRMA New Cars, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid
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Foto (sleva nadesno): 1602 - nedostaje potpis * Tesla 3 (2016) - Wikimedia/Steve Jurvetson, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid

je ostvarilo najve¢i komercijalni uspeh od svih hibridnih
elektri¢nih vozila sa ukupno 6,1 miliona prodatih primeraka
Sirom sveta. Glavna prednost ovog vozila je mogucnost da
se u gradskoj sredini koristi iskljuc¢ivo energija iz baterije,
dok bi se pri ve¢im brzinama i daljim putovanjima auto-
matski ukljuc¢ivao i SUS motor koji bi punio bateriju preko
generatora. S obzirom na to da vozilo sadrzi rezervoar, pro-
blem sa dometom je bio resen.

Medutim, naredni izazov ogledao se u nemoguénosti
punjenja baterije bez u¢esc¢a SUS motora i upotrebe fosilnih
goriva, $to je sa sobom nosilo svoje negativne strane. Iz tog
razloga dolazi do razvoja ideje o hibridnim elektri¢nim vozi-
lima koja bi mogla da se pune direktno iz elektri¢ne mreze.

,Plug-in” hibridna elektri¢na vozila (skraceno ,PHEV”),
odnosno hibridna elektri¢na vozila koja je moguce puniti
direktno iz elektricne mreZe, danas su sve zastupljenija
na trzidtu. Najpoznatiji predstavnici ove grupe vozila su
Chevrolet Volt (prodavan u Evropi pod imenom Opel Ampe-
ra)i,Mitsubishi Outlander PHEV”, koji zajedno imaju preko
260.000 prodatih primeraka u prethodne cetiri godine.

Glavnu prednost ovih vozila predstavlja ¢injenica da za
vecinu svakodnevnih potreba korisnika uopste nije potrebno
koristiti gorivo. Ve¢ina ovih vozila ima baterijsku autonomi-
ju od oko 50 kilometara, $to zadovoljava potrebe prosec¢nog
potro3aca. To znaci da bi ova vozila mogla da se koriste u
toku dana za putovanja kraca od 50 kilometara, a da se, kada
se dan zavr$i, ostave da se pune preko noci, kada je cena KWh
elektri¢ne energije manja, a elektri¢na mreza rasterecenija.

Medutim, kompromis se sastoji u tome da je za duZza
putovanja ipak neophodno koristiti gorivo. Pored toga, za
koriscenje ovog tipa vozila (kao i potpuno elektri¢nih vozi-
la) neophodno je da postoji razvijena infrastruktura javnih
stanica za njihovo punjenje.

lako su ,Plug-in” hibridna elektri¢na vozila trenutno u
vrhu tehnologija motornih vozila, ona ipak predstavljaju
samo prelazni stupanj. Njihova glavna prednost je to $to
imaju dosta veci domet (oko 800 km) u odnosu na klasicna
elektri¢na vozila (tipi¢no oko 200 km). Glavni razlog za mali
domet elektri¢nih vozila je mali kapacitet baterija u odnosu
na njihovu tezinu i dimenzije. Odnos izmedu koli¢ine ener-
gije koji se nalazi u 1 litri goriva i litijum-jonske baterije
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(kakve se koriste u elektri¢nim vozilima) istih dimenzija je
¢ak 100:1.

Prednost elektri¢nih nad SUS motorima je znatno visi
stepen iskori$cenja (60-80 odsto kod elektri¢nih naspram
15-20 odsto kod SUS motora). Medutim, to i dalje nije
dovoljno da bi elektri¢no vozilo imalo isti domet kao vozi-
lo sa SUS motorom. Da bi se to postiglo neophodno je da
odnos bude blizi 5:1, §to zahteva dosta ulaganja u razvoj
novih tehnologija za izradu baterija, kako bi one imale $to
vecCu gustinu energije i Sto manju cenu.

Cinjenica je da ¢e vremenom hibridna ili potpuno elek-
tri¢na vozila biti sve zastupljenija na ulicama i da ¢e se broj
takvih modela u buduc¢nosti samo povecavati. Takode je
jasno da se to nece desiti preko noci, ve¢ da je u pitanju pro-
ces koji moze da traje i viSe decenija. Ono $to ¢e ubrzati taj
proces je volja drustva da te promene prihvati i podrzi.

Clanice EU su potpisale Strategiju Evropa 2020, doku-
ment u kojem je jedan od glavnih ciljeva okretanje obnov-
ljivim izvorima energije. Krajem 2016. godine gornji dom
nemackog saveznog parlamenta (Bundesrat) objavio je da
namerava da od 2030. godine ukine prodaju dizel i benzin-
skih vozila unutar Nemacke. Norveska vlada je iskazala
sli¢ne namere.

Ovi napori ¢e doprineti tome da elektri¢na vozila u
buduc¢nosti budu dostupna svima i u stanju da zadovolje
sve potrebe ljudi za ekonomic¢nim i ekoloskim prevozom.
Sto se nage drzave tice, ona jos uvek blago zaostaje u odno-
su na razvijene zemlje. Volja postoji na svim nivoima, ali sa
realizacijom stojimo veoma lose.

Energetski portal je iz tih razloga odlucio da za ovo
izdanje biltena kao glavnu temu odabere upravo EKO-MO-
BILNOST, sa idejom da zajednic¢kim snagama pokrenemo
Srbiju po pitanju zelenog saobracaja, odnosno da izvrsimo
direktan uticaj na zvani¢ne institucije da se omoguce olak-
ice uvoznicima i kupcima elektri¢nih, hibridnih i vozila sa
smanjenom potro$njom goriva, da se pokrene razvoj infra-
strukture elektri¢nih punjaca i proizvodnje alternativnih
goriva, ali i da se ojaca svest obi¢nog ¢oveka da su ener-
getski efikasna i ekologka vozila jedini ispravan pravac ako
hoc¢emo da sac¢uvamo Zivotnu okolinu za buduca pokolenja.

Lazar Zivkovi¢




Jan Lundin, :
ambasador Svedske

Dobra

ekonomska
Situacijaje
nelizostavan
uslov za vecu
elektromobilnost

raljevina Svedska uziva veliki ugled u svetu

kao drzava koja polaze znacajnu paznju na

o¢uvanje Zivotne sredine. Sirom ove skandi-

navske zemlje neprestano se radaju inovativ-

na i kvalitetna re$enja za zastitu Zivotne sre-
dine, a $vedska vlada se trudi da, kroz niz ulaganja, transfer
tehnologija i deljenje primera dobre prakse, podrZi i zemlje
urazvoju u njihovom nastojanju da poboljaju kvalitet Zivo-
ta. Kraljevina Svedska godignje donira ¢ak 11 miliona evra
Srbiji, od ¢ega se 4 miliona uloZi u oblast zastite Zivotne
sredine.

S obzirom na ¢injenicu da je Svedska napravila znacajne
pomake kada je u pitanju elektrifikacija saobracaja, odlucili
smo da saznamo vise o rezultatima primenjenih metoda od
Jana Lundina, ambasadora Svedske u Srbiji.

[T v srbiji i sirom sveta, Svedska se uzima za primer
zemlje sa izuzetno razvijenom ekoloskom sveséu. Da
li je spoznaja o vaznosti o€uvanja i zastite okoline deo
tradicije i kulture vase zemlje? Na koji naéin se ta svest
razvija?

Ne bih voleo da nagadam, ali ¢injenica je da su
Svedani navikli da Zive u skladu sa prirodom. Imamo mno-
go Suma, veliki broj jezera i generalno smo bogati vodama,
a volimo da provodimo vreme u prirodi. Mislim da se u tom
pogledu Svedska ne razlikuje mnogo od Srbije, jer i ovde

ima mnogo zaljubljenika u prirodu. Trenutno je u srpskim
medijima aktuelna kampanja ,,Ne prljaj, nemas izgovor!”, a
ja se secam da je u Svedskoj bilo sli¢nih akcija pocetkom
sedamdesetih i da se velika paznja poklanjala problemu
otpada. Ali, medijska kampanja je jedno, iako nema sum-
nje da ona doprinosi jac¢anju svesti o tome da ne bi treba-
lo ostavljati smece za sobom, a sasvim druga stvar je nivo
razvijenosti infrastrukture za odlaganje otpada. Ukoliko
infrastruktura ne postoji, onda kampanja nema smisla.
Ne postoje jednostavna re$enja, a pravi rezultat se postize
kombinacijom jacanja svesti i dobre organizacije.

Ei Jedna od karakteristika za sve skandinavske zemlje,
ukljuéujuéi i vasu, jeste svakodnevno koriséenje bicikla
kao prevoznog sredstva. Zasto je bicikl tako popularan
sirom Svedske?

Svedani su oduvek vozili bicikle. Moj deka je
svakodnevno, punih trideset godina, prelazio biciklom 20
kilometara do posla i jo$ toliko nazad, a on nije bio jedini.
Mozda je jedan od razloga za popularnost bicikala u gra-
dovima i selima u Svedskoj zapravo ¢injenica da su nasa
naselja dosta razudena. Ako posetite neko srpsko selo,
posebno u Vojvodini, vide¢ete da mahom svi Zive u centru,
dok se imanja nalaze u okolini. Nasuprot tome, u §vedskim
selima kuce su daleko jedna od druge i nalaze se u sredini
pojedina¢nog imanja, pa je bicikl bio neophodno i uobica-
jeno prevozno sredstvo sve do duboke zime. U to vreme se

Foto: Jan Lundin
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DRIVE NOW

Od naseg sagovornika saznali smo o aplikaciji
.Drive now", koja korisnicima omogucava da
iznajme automobil za voznju kroz Stokholm,
kao i kroz druge vece evropske gradove.

U okviru ove aplikacije postaji filter koji
omogucava korisniku da odabere elektri¢ni
automobil.

Automobili se iznajmljuju po minutu, a
cena minuta iznosi 50 centi Sto je u poredenju
sa cenom iznajmljivanja taksija vrlo povoljno.
Voznje po Stokholmu traju u proseku izmedu
10 i 15 minuta, a po zavrsetku, auto mozete
ostaviti na bilo kom parkiralistu u gradu u
okviru kog postoji parking mesto za korisnike
aplikacije ,,Drive now". Odabrano vozilo
rezervise se pomoc¢u mobilnog telefona, i auto
je uglavnom na raspolaganju kroz pola sata.
Vozila se automatski otklju¢avaju tako sto se
telefon kojim je izvrsena rezervacija priblizi
automobily, a iznajmljivanje se pla¢a kreditnom
karticom. Kad je u Stokholmu, ambasador
Lundin €esto bira za voznju automobil BMW i3.

=4 Od ukupnog bro;a automoblla
;-, . SvedskOJ oko 3 4 odsto

—] T

ena elektruanB
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smatralo da je zaista bolje i zdravije voziti bicikl. Zahvalju-
juci ovakvom stavu, bicikli su i danas u masovnoj upotrebi
sirom zemlje, a i u Stokholmu gde postoji razvijena infra-
struktura. Veoma me raduju pomaci koje Beograd polako
pravi na planu razvoja infrastrukture za bicikle, premda je
ovde brdovitost terena zaista otezavajuci faktor.

[ Da li svedske fabrike automobila proizvode elektro-
mobile? Na koji nacin se podstice kupovina elektriénog
vozila?

Bilo je pokusaja proizvodnje elektri¢nih auto-
mobila u Svedskoj, kao i u Norveskoj, ali nijedna fabrika nije
uspela dugo da se odrzi na trzistu. Smatram da je danas tes-
ko zaraditi novac na elektromobilima i da to mogu samo
veliki proizvodaci. Cak ni kompanija Tesla nije ostvarila
znacajan profit tokom vise od deset godina postojanja. Jos
uvek se ¢eka na pravi proboj elektri¢nih vozila, premda pro-
daja ovih automobila raste, pre svega u Norveskoj, a done-
kle i u Svedskoj. Od ukupnog broja automobila u Svedskoj
trenutno je oko 34 odsto na elektri¢ni pogon i taj procenat
se konstantno uvecava. Drzava prilikom kupovine elektro-
mobila daje subvenciju od oko 40.000 §vedskih kruna, sto
je nesto vise od 4.000 evra. lako postoje podsticaji za kupo-
vinu elektri¢nih vozila, ljudi retko odlu¢uju da ih kupe jer
su ona i dalje veoma skupa i nemaju domet koji moZe da
parira automobilima na benzin ili dizel. Osim toga, dodatni
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JAN LUNDIN, AMBASADOR SVEDSKE

Gospodin Lundin stekao je master diplomu iz
pravnih nauka pri Univerzitetu u Stokholmu
1996. godine. Prethodno je diplomirao na
Univerzitetu u Upsali, na katedri za slovenske
jezike, isto¢noevropske studije i ekonomiju.
Pored svog maternjeg jezika, te¢no govori
deset jezika u koje spadaju srpski, engleski,
nemacki, ruski, francuski i italijanski.

0d 28. jula 2016. godine, gospodin Jan
Lundin je (novi) ambasador Svedske u Srbiji, $to
je njegova treca diplomatska funkcija u nasoj
zemlji. Pre stupanja na duznost ambasadora,
bio je na poziciji generalnog direktora
Saveta balti¢kih drzava (CBSS) i Stalnog
medunarodnog sekretarijata.

faktor koji moze da utic¢e na efikasnost baterija ¢ine niske
temperature u Svedskoj.

[Ed Norveska je takode veoma hladna zemlja, pa je upr-
kos svemu apsolutni lider u Evropi po udelu elektriénih
automobila u odnosu na ukupan broj vozila. Cime objas-
njavate uspeh NorveZana da u tako kratkom vremen-
skom periodu uspostave potrebnu infrastrukturu za
elektricna vozila?

Norveska je donekle toplija od Svedske, ali na
severu ove zemlje takode je izuzetno hladno. [ kod njih po-
stoje subvencije za kupovinu vozila na elektri¢ni pogon, ali
ne znam da li su vece od onih koje mi dajemo. Ne bi tre-
balo zanemariti ¢injenicu da u Norveskoj bruto nacionalni
dohodak iznosi oko 75.000 evra godisnje, a u Svedskoj oko
50.000. Ni jedna od ove dve zemlje nije siromasna, ali je
Norveska zaista znatno bogatija. Dobra ekonomska situ-
acija predstavlja neizostavan uslov za kupovinu Tesle, ¢iji
modeli kostaju oko 100 hiljada evra.

[Ed Tokom 2014. godine nekoliko svedskih kompanija
uspesno je sprovelo testove za elektriéne trajekte. Da li
se oni danas upotrebljavaju u javnom prevozu duz kana-
laijezera Stokholma?

To je bio probni projekat, zapoc¢et delimi¢no
zbog neospornih prednosti elektri¢nog pomorskog prevoza
kao $to su tigina, nulta emisija gasova saklene baste, ¢ist
vazduh i mirnija voznja. Ekoloski prihvatljivi trajekti mogu
nam pomo¢i da imamo ¢istije gradova i vodu, zdraviji mor-
ski ekosistema, zadovoljne putnike i niZe cene. Odabrano
je nekoliko proizvodaca, ¢iji su brodovi imali kapacitet od
70 do 100 putnika i moguc¢nost smanjenja emisije $tetnih
gasova. To je doprinelo umanjenju operativnih troskova za
30 odsto. Projekat je podrzala Svedska agencija za energe-
tiku 1 on je uspesno realizovan, pa sada postoje planovi za

Foto: Jan Lundin



Foto: imagebank.sweden.se

postepeno povecanje broja linija na kojima ¢e putnike pre-
voziti ovakvi trajekti.

[E Prosle godine Svedska je najavila izgradnju elektrié-
nog autoputa - da li znate dokle se stiglo sa ovim pro-
jektom?

Autoput je u eksperimentalnoj fazi $to znaci
da je izgradena samo jedna deonica duga 2 km na severu
Svedske, izmedu Jevle i Sandvikena. Planirano je da pilot
projekat traje dve godine, nakon ¢ega ¢e se napraviti anali-
za dobijenih rezultata. Projekat je proistekao iz visegodis-
nje saradnje Vlade Svedske sa domacim proizvodacem ka-
miona Scania i nemac¢kom kompanijom Siemens. Kamioni
sa baterijama koje su danas u upotrebi ne mogu da ostvare
velike domete, pa je na kamionima Scania, koji su inace hi-
bridna vozila na biodizel, ugradena trola pomo¢u koje se di-
rektno povezuju na elektrodistributivnu mrezu. U Svedskoj
inaCe autobusi i kamioni masovno koriste biodizel.

Ovo je samo jedan u nizu pionirskih poduhvata u nasoj
zemlji u kojima se isprobavaju razli¢ita tehnoloska rese-
nja. Postoji ideja i da se distributivna mreza, nalik §inama,
ugradi u asfalt.

IE U Svedskoj su nedavno otpoéeli projekti zamene
konvencionalnih vozila elektriécnim modelima u javnim
preduzecima, pa se sada ovaj tip vozila koristi i u policiji.
Kakva je situacija sa ostalim javnim sluzbama i sa grad-
skim prevozom?

U velikom broju opstina u Svedskoj koriste
se vozila na elektri¢ni pogon. Nas cilj je da do 2030. godine

sa upotrebom fosilnih goriva
do 2030. godine

. °
q
o

Svedska planira da sasvim prestane

poslovni portal o energiji

potpuno prestanemo sa upotrebom fosilnih goriva, i za sada
smo na dobrom putu. Svedska policija trenutno isprobava
elektri¢na kola za gradsku voznju. Znacajan udeo u uku-
pnom broju elektri¢nih automobila (34 odsto od ukupnog
broja vozila) ¢ine upravo ovakva vozila u javnim sluzbama,
verovatno zato Sto one imaju viSe resursa nego privatna
lica za njihovu nabavku. Steta je $to mi nemamo trolejbuse
- to je jednostavna tehnologija, stara, ali funkcionalna. Bilo
bi dobro da i kod vas trole i tramvaji ostanu na $inama, ali
da struja koju koriste ne dolazi iz fosilnih goriva. Dugoroc-
no gledano, moraju se promeniti planovi u vezi sa upotre-
bom uglja. Hidroelektrane poput Derdapa ne predstavljaju
problem, kao ni solarna tehnologija. Oduvek me je ¢udilo
to se ovi izvori ne koriste u vecoj meri. Ipak, lepa vest je
da Srbija ima nekoliko solarnih elektrana i da je u planu iz-
gradnja novih postrojenja na solarnu energiju.

Intervju vodila: Nevena Duki¢
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Sve fotografije: Solarimpulse

og devetog marta 2015. godine kompanija ABB,

lider na trzistu elektroenergetike i automatizaci-

je, s ponosom je ispratila svoje ¢edo - letelicu So-

lar Impuls Il i dva hrabra pilota — na let oko sveta.

Prelazec¢i svoju rutu u brizljivo isplaniranim

etapama, Pikar i Borshberg su se smenjivali na duZznosti

pilota dok je avion, koji se pokrece iskljucivo na solarni po-

gon, nadletao vazdu$ni prostor nad pet kontinenata. Godi-

nu dana kasnije, u julu 2016, Solar Impuls se vratio u Abu
Dabi presavsi impresivnih 40.000 kilometara.

Ovaj revolucionarni let uc¢i ¢e u istoriju sa tri oborena
svetska rekorda, od kojih svakako najveci podvig predstav-
lja to $to su u vazduhu bili 117 sati i 52 minuta, od Nagoje u
Japanu do Havaja, i tom prilikom prevalili su 8.924 kilome-
tara bez koriscenja bilo kakvog goriva.

Sve to ne bi bilo moguce da ovaj avion ne poseduje
17248 solarnih ¢elija na svojim krilima, ¢iji je raspon 72 me-
tra, koja omogucavaju da letelica u potpunosti napuni svoje
baterije i tako ostane u vazduhu i tokom no¢i. Da bi u pot-
punostinapunio kapacitete i izdrZzao no¢ni let, vazduhoplov
je morao da leti na visini koja nadmasuje Mont Everest.

- Ako Zelite da budete inovator, morate da budete pio-
nir! Nikad me nece napustiti Zelja da letim Solar Impulsom
ili samo da ga gledam dok je u vazduhu. Kad vidite ta Cetiri

JUL 2017.
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elektri¢na motora koji ga podizu u visine, bez buke, bez za-
gadenja, imate osecaj kao da ste upravo uskocili u buduc¢-
nost. Zahvaljujuc¢i novim tehnologijama, budu¢nost je tu,
vec¢ danas! - izjavio je tada Bertran Pikar.

A kako je sve pocelo?

Bertran Pikar, pionir $vajcarskog vazduhoplovstva i
psihijatar, koji je bio deo prvog tima koji je obisao zemlju u
balonu 1999. godine, i njegov kolega Andre Borsberg, predu-
zetnik i inZenjer, odlucili su 2003. godine da pokrenu proje-
kat Solar Impuls.

Od 2010. godine do danas, u prototipu aviona sa solar-
nim napajanjem Solar Impuls I, a kasnije i avionu Solar
Impuls II, zajednicki su postavili mnostvo medunarodnih
vazduhoplovnih rekorda na letovima iznad Evrope, Sever-
ne Afrike i SAD-a, ukljucujuci rekord za trajanje, visinu i
udaljenost leta.

Kad vidite ta Cetiri elektricna motora
koji ga podizu u visine, bez buke,
bez zagadenja, imate osecaj kao da ste
upravo uskocili u buduénost

13
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Kompanija ABB postala je 2014. godine stalni saradnik
ovog letackog tandema, buduci da su delili interesovanje za
aeronautiku, ¢istu tehnologiju i obnovljive izvore energije.
U Svajcarskoj su osnovali inovacijski i tehnoloski savez da
bi ostvarili zajednic¢ku viziju o smanjenju potro$nje resursa
i povecanju koriscenja obnovljivih izvora energije.

Nekoliko ABB-ovih inZenjera pridruzilo se timu Solar
Impulsa i svojom stru¢no$cu i predano$cu doprineli ovoj
misiji. Njihov rad uklju¢ivao je poboljsanje sistema kontro-
le za operacije na tlu, poboljsanje elektronike za punjenje
sistema baterija u avionu i reSavanje prepreka koje ¢e se
pojavljivati usput na ruti.

Timu Solar Impulsa prikljucila su se i dva ABB inZenjera
iz Srbije — Tamara Tursijan i Stevan Marinkovi¢.

- Solar Impulse je stvoren sa idejom da inspirise nove
generacije da prihvate inovacije i tehnologije za resavanje

prilkljucila su se

‘idvaABBinzenjera
iz Srbije
- Tamara Tursijani-

Stevan Marinkovi¢

najvecih izazova na planeti. ABB je pratio tim Solar Impul-
sa na svakom kilometru putovanja - rekao je Ulrih Spisho-
fer, glavni izvrsni direktor ABB-a.

ABB-ov entuzijazam na projektu Solar Impulsa proizla-
zio je ne samo iz zajednicke vere u inovacije i tehnologiju,
nego i iz slogana kompanije ,Energetika i produktivnost
za bolji svet”. Duh projekta Solar Impuls odrazava tezZnje
ABB-a prema podsticanju operativne efikasnosti, smanje-
nju potrodnje resursa, omogucavanju odrzivog transporta i
povecanju prodora ¢iste, obnovljive energije.

- Ovaj avion je u sustini lete¢a pametna mreZa koja pri-
kuplja energiju iz obnovljivih izvora, a zatim je vraca kori-
snicima na efikasan nacin - primetio je Andre Borshberg.

Kao drugi najveci svetski isporucilac solarnih invertora
ijedan od najvecih isporucilaca generatora za vetroelektra-
ne, ABB je lider u efikasnoj i pouzdanoj integraciji obnov-



ljivih izvora energije u energetske mreze. ABB pomaze u
izgradnji sveobuhvatne mreZe za brzo punjenje elektri¢nih
vozila u Evropiiisporucuje klju¢nu opremu za najvecu svet-
sku mrezu brzih punjaca za elektri¢ne automobile u Kini.

Direktor ovog projekta Bertran Pikar izjavio je kako je
ABB-a sa svojim vode¢im tehnologijama, koje omogucuju
proizvodnju energije iz obnovljivih izvora i podsti¢u ener-
getsku efikasnost tima Solar Impulsa, doprineo da istraju
u svojoj nameri i pokazu mo¢ inovacije i ¢iste tehnologije.

- To je ono §to je svetu potrebno. U protivnom, izgubice-
mo sve nase prirodne resurse - kazao je Pikar i dodao:

— Svim nevernim Tomama Zelim da poru¢im da budu
oprezni, jer inovacije nikad ne dolaze iz sistema. Nisu pro-
davci sveca izmislili sijalicu. Sve §to koristite danas, sutra ¢e
vec biti prevazideno, pa zato, ako Zelite da budete napredni,
morate da promenite nacin razmisljanja. Samo oni koji budu
bili fleksibilni uspece da se prilagode promenama. Setite se
samo dinosaurusa. Bili su ogromni i snazni, a nisu uspeli da
se prilagode. Ako jedan avion moze da leti danima i no¢ima
bez goriva, isklju¢ivo na solarni pogon, ne dozvolite da vas

poslovni portal o Cisto] energiji

iko ubedi u to da je nemoguce da jednog dana to isto vaziiza
automobile, sisteme grejanja i hladenja ili kompjutere.

Za vise informacija o saradnji ABB-a na projektu Solar
Impuls, posetite http://new.abb.com/betterworld.

Za vise informacija o projektu Solar Impuls, posetite
www.solarimpulse.com ili se poveZite sa ovim veselim ti-
mom putem drustvenih mreza Facebook ili Twitter.

Priredila: Vera Raki¢

ABB je vodeca svetska kompanija u oblasti
energetike i industrijske automatike, koja
svojim tehnologijama pomaze korisnicima

u efikasnijem koris¢enju elektri¢ne energije,
povecanju industrijske produktivnosti i
smanjenju Stetnog uticaja na Zivotnu sredinu.
Kompanije ¢lanice ABB Grupe posluju u oko
100 zemalja i zaposljavaju oko 145.000 ljudi.
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https://www.facebook.com/solarimpulse
https://twitter.com/solarimpulse
http://new.abb.com/rs

Milan Lazi¢

Ekoloski
odgovorne

kompanije|
gradani sve su

zainteresovanij
za nase elektricne
automobile

a ovim prostorima, kad se kaze Volkswagen,

najcesce se prvo pomisli na golf, jer je ovaj

auto mnogima ve¢ decenijama omiljeno pre-

vozno sredstvo. Vremena se menjaju, uvode

se nove tehnologije, ali se Volkswagen i dalje
drzi u samom vrhu automobilske industrije. Kako i ne bi,
kad je ova kompanija lanisirala golf u potpuno novom ruhu.
U pitanju je, naravno, novi e-Golf - istovremeno udoban i
sportski, pouzdan i pametan automobil, koji pritom zado-
voljava sve najsavremenije ekoloske standarde.

Da stvar bude jo3 bolja, ovaj automobil, ali i druge Volk-
swagen hibridne i elektri¢ne automobile, moguce je kupiti
i u nasoj zemlji. Nas§ sagovornik Milan Lazi¢, direktor za
Volkswagen u Srbiji, otkrice nam koje to novine donose
e-Golf, njegov mladi brat e-up! i ostali eko-mobili iz prodaj-
ne game ove kompanije, a re¢i ¢e nam i nesto o preprekama
koje nam ne dozvoljavaju da na ulicama i parkinzima Srbije
vidimo vec¢i broj elektri¢nih vozila.

[EJ Proletos, na Sajmu automobila u Beogradu, kompa-
nija Volkswagen je posetiocima premijerno predstavila
dva automobila koja imaju elektri¢ni pogon. Znadi li to da
verujete da je Srbija dovoljno sazrela da prihvati koncept
ekoloskih vozila, ne samo na nivou ideje, ve¢ i u praksi?

Na ovogodisnjem sajmu automobila Volks-
wagen je predstavio dva modela elektri¢nih vozila - e-Golf
i e-up! Srbija je kao deo evropskog trzista automobila sva-

Konkurencija ¢e morati
mnogo da se potrudi kako bi adekvatno
odgovorila na Volkswagenov izazov

u domenu proizvodnije elektri¢nih vozila

kako uklju¢ena u promene i nove trendove koji se deSavaju
u automobilskoj bransi. Naravno, digitalizacija i elektri¢na
mobilnost nece uisto vreme i sa istim intenzitetom biti im-
plementirani na nasem trzistu, kao $to se to ve¢ desava u
visoko razvijenim evropskim drzavama, ali ¢emo svakako
hvatati korak.

Ed Ssigurno da i dalje nije lako biti uvoznik ovakvih vo-
zila u zemljama Zapadnog Balkana, a posebno u drzava-
ma koje jos uvek nisu pristupile Evropskoj uniji i nemaju
uskladene propise o saobrac¢aju. Koji bi bili glavni problemi
sa kojima se suoéavate u Srbiji?

Prvu prepreku svakako predstavlja poreklo
odredenih komponenti elektri¢nih vozila, kao §to su baterije,
toplotne pumpe i sl, koje se ¢esto proizvode van Evropske
unije, tako da prilikom uvoza placamo izuzetno visoke carin-
ske troskove. Podsticaji bilo kog tipa izostaju, a problem je
definitivno i infrastruktura (mreza) stanica za punjenje bate-
rija. Ipak, zanimljivo je to $to je je proces registracije i osi-

Sve fotografije: Volkswagen
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guranja vrlo jednostavan i obavlja se na osnovu deklarisane
snage agregata, a isto je i sa obaveznim osiguranjem.

[Ed Kakvo je interesovanije za vasa hibridna i elektri¢na
vozila kod nas? Da li ima ozbiljnih kupaca?

Prodaja elektri¢nih vozila marke Volkswagen
je nanasem trzistu vec pocela. U 2016. godini su isporuc¢ena
prva vozila. Konkretno, radi se o floti od 7 automobila e-up!
koji su prodati jednoj internacionalnoj banci. Posle skoro
godinu dana voznje ovih vozila na nasim putevima klijent
ima samo reci hvale i zadovoljan je nabavkom svoje elek-
tri¢ne flote. Vige puta su ucestvovali sa nama u prezentaci-
jama elektri¢nih vozila kako medijima, tako i nagim dileri-
ma i klijentima, isti¢u¢i prednosti voZznje ovih automobila u
odnosu na tradicionalne agregate.

Ekoloski odgovorne kompanije, ali i fizicka lica, pokazu-
jusve vecu zainteresovanost za na$ novi proizvod. Naravno,
u ovom trenutku sve je jos uglavnom na nivou raspitivanja
o tehnickim karakteristikama elektric¢nih vozila, iskustvu
sa drugih trzita, nasim predvidanjima razvoja infrastruk-
ture punjaca i o cenovnoj politici..

Ed Koliko ih odustane zbog gorepomenutih prepreka i
opredeli se ipak za ,.benzinca" ili , dizelasa™?

poslovni portal o energiji

Cinjenica je da se i dalje gotovo 100 odsto na-
sih klijenata odlucuje da kupi vozila sa dizel i benzinskim
agregatima. Ipak, vremena se polako menjaju.

[F Kakva suvasa predvidanja za pokretanje trzista u Srbiji?

Da li ¢e se prodaja e-vozila kod nas razvijati
brzim ili sporijim intenzitetom zavisi od mnostva faktora:
subvencija drzave za kupovinu elektri¢nih vozila, razvoja
infrastrukture punjaca, benefita za vozace (kao $to su re-
zervisana mesta sa punjacima u javnim garazama, moguc-
nost voznje u zutoj traci..) i drugih prednosti koje postoje
kao primer u nekim drzavama.

& palibiste mogli da nam date pozitivne primere kako
se to radi u razvijenijim zemljama - koje povlastice imaju
uvoznici, a koje kupci ,zelenih” Volkswagen vozila?
Razvijena e-trzista nemaju nikakve dazbine za
uvoz elektri¢nih automobila. Naprotiv, podsticaji su u vec¢ini
slucajeva finansijski i krecu se, u zavisnosti od modela, od
5.000 do 10.000 evra. Pored toga, punjenje (dopunjavanje) na
javnim stanicama je besplatno, a iznos godi3nje registracije
je manji od jednog evra. Elektri¢nim vozilima je dozvoljen
ulaz u najuze gradske zone, parking je besplatan, a kao poseb-
na pogodnost se istice dozvoljeno kretanje ,Zutom” trakom.

JUL 2017.
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[E3 Kako je potraga za javnim punjac¢ima ovde jos uvek na
nivou potrage za iglom u plastu sena, otkrijte nam kako vi
izlazite u susret potencijalnim kupcima, ali i turistima ili
poslovnim ljudima koji bi Zeleli da na proputovanju kroz
nasu zemlju napune, recimo, svoj e-up! Gde to mogu da
uéine? Kakvi su vasi planovi za razvoj infrastrukture za
punjenje elektromobila?

Izgradnja infrastrukture, odnosno postavlja-
nje mreZe punjaca je projekat na kome se intenzivno radi.
Prvi AC punjac¢ je postavljen pre nekoliko meseci ispred
prodajno-servisnog centra Porsche Beograd Sever na Zre-
njaninskom putu. Trenutno najjac¢i dostupan DC punjac,
snage 50 kW, bi¢e postavljen na istoj lokaciji u narednih
nekoliko nedelja. Takode, u planu je postavljanje jednog
punjaca ispred prodajno-servisnog centra Porsche Novi
Sad u Novom Sadu. Prema informacijama koje smo dobi-
li, planirano je postavljanje punjaca u okviru centra IKEA,

Razvijena e-trzista nemaju nikakve
dazbine za uvoz elektri¢nih automobila.
Podsticaji su od 5.000 do 10.000 evra,
punjenje besplatno, a iznos godisnje
registracije je maltene besplatan.
Elektri¢nim vozilima je dozvoljen
ulaz u najuze gradske zone,
parking je besplatan,

a kao posebna pogodnost se istice
dozvoljeno kretanje ,zutom” trakom

e-Mobility

garaze Obili¢ev venac, a punjaci su ve¢ dostupni u nekoliko
hotela i trznih centara. Postoje aplikacije koje daju precizne
informacije o lokacijama punjaca i tipu punjaca, kao i druge
korisne napomene. Ovakve aplikacije svakako olak$avaju
korisnicima elektri¢nih vozila planiranje punjenja.

[EJ zasto se opredeliti bas za e-Golf? Otkrijte nam koli-
ko kilometara jednim punjenjem moze da prede, odnosno
koji je kapacitet njegove baterije?

Novi e-Golf ima na raspolaganju nekoliko ra-
zlicitih profila voznje, pa mozete da odaberete komforni ili
sportski vid. Maksimalan domet je 300 km, jednim punje-
njem baterije u ECO modu.

[E Koje su prednosti e-up! automobila?

Domet koji e-up! moZe da dostigne jednim
punjenjem iznosi 160 km i to je ono $to ovo vozilo ¢ini ide-
alnim za svaki dan. Pored efikasnosti, e-up! odlikuju najno-
vije tehnoloske inovacije koje su standard u daleko vi§im
segmentima. Isto tako, njegova agilnost i dimenzije ga ¢ine
savréenim gradskim automobilom.

IEd Naravno, e-up! i e-golf nisu jedini EV automobili koje
Volkswagen ima u ponudi. Recite nam nesto malo i o nji-
ma, kao i o konceptima koji su tek u razvoju.

Sto se tice Volkswagen-ove prodajne game,
trenutno su u ponudi dva modela EV, e-up! i e-Golf. Od
2020. godine oc¢ekuje nas velika ofanziva elektri¢nih vozila, a
izdvojili bismo 1.D. koncept — SUV model I.D. Cross.

[F 5ta Volkswagen nudiiz teretnog i putniékog programa?
Da li se i na ovom planu radi na uvodenju eko-mobilnosti?

Sve marke u okviru Volkswagen koncerna,
ukljucuju¢i brendove MAN i Scania, intenzivno planiraju
proizvodnju modela sa elektri¢nim pogonom.

[ EP | Mnogi proizvodaci elektromobila imaju problem s
tehnologijom proizvodnje baterija, recite nam nesto o
kapacitetima vasih? Koje inovacije Volkswagen planira da
uvede na ovom planu?

Volkswagen u narednih pet godina planira po-
kretanje proizvodnje baterija u dve fabrike koje su locirane
u Evropskoj uniji.

[F s obzirom na to da je automobil Tesla mnogima éak i u
razvijenom svetu jos uvek ,misaona imenica”, jer je napro-
sto preskup, eksperti za elektromobilnost veruju da llonu
Masku moze da parira jedino Volkswagen grupa, svojim
energetski efikasnim i priustivim vozilima. Recite nam ne-
Sto o vasoj strategiji za buduénost?

Ja bih ovde pomenuo MEB platformu i gamu
I.D. vozila c¢ije karakteristike su takve da ¢e konkurencija
morati da se potrudi kako bi adekvatno odgovorila.

Intervju vodila: Vera Raki¢
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Rambo Amadeus

Svaki gram CO,
koji ispustite

vazduh, udisace
vasi unuci, bez
obzira na to koliko
I ostavite para
na racunu

igurni smo da na ovim prostorima ne postoji

osoba koja nije ¢ula za Ramba Amadeusa, vr-

snog muzicara, poetu, i kako sam sebe opisuje

,medijskog manipulatora”. No, ne znaju bas svi

da se iza pseudonima i maske kontroverznog
umetnika krije veliki borac za ekologiju i veliki covek — An-
tonije Pusic.

U intervjuu za Energetski portal on nam otkriva sve o
svom projektu ,Solarni retro jedrenjak”, pri¢a o tome zasto
su hibridna vozila momentalno najbolji izbor za svakog vo-
zaca, ali i tome za$to je vazno saCuvati ¢istotu mora, kopna
i vazduha za buduca pokolenja.

Obican narod razume da je
energetska efikasnost dobra,
ali pogresno ocekuje da ce se time
baviti drzava ili veliki energetski sistemi

[E3 vi ste, Rambo, veliki borac za obnovljive izvore energije
i energetsku efikasnost. Sta mislite, zasto takav pogled na
svet nije nesto na sta se blagonaklono gleda na Balkanu?
Da li zato 5to je narod okupiran pukim prezivljavanjem, da
li su krivi mediji koji nedovoljno izveStavaju o prednostima
«zelenog pristupa”, da li politi¢ari? Kako to da promenimo?

Pa, ja ambijent doZivljavam nesto druga-
¢ije. Obican narod, ve¢ina, vapi za smanjivanjem besmisle-
no velikih troskova za energiju. Bogata Danska trosi u pro-
seku po domacinstvu pet puta manje energenata nego mi.

S druge strane, vlasnici i preprodavci energetskih re-
sursa — odabrana porodica ljudi, koju svako smanjenje tros-
kova za energiju direktno udara po novc¢aniku - imaju jak
uticaj na vlast, pa onda zato stvari idu sporo ili nikako.

Obican narod razume da je energetska efikasnost dobra,
ali pogresno ocekuje da e se time baviti drzava ili veliki
energetski sistemi. Obi¢ni, radni ljudi bi trebalo da udu u
to sami, iz jednostavnog razloga - jer se isplati. Kredite za
energetsku efikasnost, premda su kamate visestruko manje
od kes-kredita, necete videti da se reklamiraju na televiziji,
iako u ponudama svih banaka po zakonu moraju da postoje.
Pojedinac mora da bude uporan, raspita se i sazna koja su
njegova prava i mogucnosti. Google je tu odli¢an savetnik.

[Ed znamo da je vasa IndieGoGo kampanja za modernizaci-
ju solarnog jedrenjaka uspesno zavrsena i tada je skuplje-
na targetirana suma. Ali, da li vam fali jo$ sredstava? Da li
vas je podrzao jos neko od javnih li¢nosti ili institucija?

Ne, ne fali. UNDP Crne Gore mi je do-
delila sredstva koja su dovoljna za zavr$etak broda. UNDP
finansira brod do porinuca. Trebace verovatno sredstava da
stavimo jednog mladog i sposobnog skipera na platu, da je
deZurni na brodu. Ali, o tom potom, prvo da zavrsim brod.

Foto: Facebook/Rambo Amadeus
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Moram da pomenem Crnogorski Telekom, koji ve¢ od
pro$le sezone podrzava jedrenje. Pomogao mi je da restau-
riram neke legedarne jedrilice koje su ikone grada Herceg
Novog. Dakle, UNDP nas finansijski prati do porinuca, a Te-
lekom nam je najavio da je raspoloZen da pomaze neometa-
no funkcionisanje broda u kasnijim fazama.

Ed Mozete li nam ispricati istoriju svog jedrenjaka-kute-
ra? Na koji pogon se kretao, osim vetra, kad je originalno
sagraden?

Originalni se kretao na vesla i jedra. Slu-
Zio je za obuku mornara i oficira u veslanju i jedrenju. Dizaj-
niran je krajem 19, po¢etkom 20. veka i bilo ga je manje-vise
u svim mornaricama sveta.

IE Kako napreduje sam projekat? Koliko je vremena (i
novca) utroseno? Da li Nenad Bokovac i viimate tim sarad-
nika na projektu ili sve radite sami?

Zasad smo kupili trup, korito broda, ori-
ginalni dizajn mornarickog kutera, ali uraden najboljom
tehnologijom - west sistem, u brodogradilistu ENAVIGO
Virovitica.

Brod je sada u radionici u Herceg Novom, proracune
je uradio Srdan Dakovi¢, iskusni inzenjer brodogradnje,
specijalizovan za jedrilice. Kobilicu, potpuno inovativnog
i originalnog dizajna uradio je Ivan Erdevicki, na$ poznati

|deja je preobratiti sve
vlasnike glisera i motornih
brodova da svoja plovila
prodaju trecem,
nerazvijenom svetu, gde se
jos svi ,pale” na zvuk motora,
i da ¢itava Boka,
Crnogorsko primorije,
alii Jadran budu
jedna tiha, cista oaza
u kojoj se plovi besumno i
potpuno ekoloski. To je moja
vizija, znam da ¢e kad-tad biti
tako, i sa zadovoljstvo radim na

promovisanju te ideje
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Novljanin, koji u Vankuveru ima svoj biro za projektovanje
brodova.

Trenutno komuniciramo s tehnoloskim fakultetom u
Beogradu, oni ¢e nam pomo¢i oko hidrodinamike listova za
kobilicu i lista kormila, radi¢e to od karbona. Paralelno ko-
municiramo sa dobavlja¢ima potrebnih elemenata.

Upravo radimo kolica ,vaze” za jedrenjak, kako bismo
mogli da ga neometano pomeramo.

Sledeca faza je ,vajanje” palube i kokpita. Moramo da
napravimo maketu u prirodnoj veli¢ini, da bi je onda uradili,
Stobih jarekao, ,za prave”. Tu ne pomazu nikakvi 3D modeli
i skice, jer je potpuno druk¢iji utisak kada imate ispred sebe
maketu u prirodnoj veli¢ini.

Tako da sada u junu, od lesonita, lepljive trake i stirodu-
ra radimo maketu. Poznati umetnik i moj prijatelj Darko
Vlaovi¢ pomoci ¢e da paluba vizuelno bude istovremeno i
klasi¢na, retro, sa modernim prizvukom, istovremeno i er-
gonomicna.

Za ergonomiju, laku dostupnost komandi, konopa, kota,
podigaca pobrinuce se Igor Pjacun, ¢uveni jadranski skiper
i takmicar, moj dobar prijatelj i jedan od najiskusnijih jedri-
licara koje poznajem.

[EJ Kako je najavljeno, solarni jedrenjak bi trebalo da po-
rine u more na prolece 2018. godine. Rekli ste da je ideja
da ga vozite po Boki i na taj nacin skrenete paznju jedri-
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Tri kvadratna metra
solarnih panela omoquéuiju
da se pri sunéanim

uslovima za dvadesetak

A\

Foto: (gore) Facebook/Rambo Amadeus + (dole) IndieGoGo/Solarni retro jedrenjak



licarima, ali i svima drugima, na vaznost ocuvanja mora
i zastitu Zivotne sredine. No, da li ¢e i turisti mo¢i da se
provozaju njime?

Svakako. Ideja je da brod posle nekog
vremena postane odrziv, da radi komercijalno i sam sebi fi-
nansira odrZavanje, ali i platu za jednog mornara, skipera.

A sad malo tehniékih pitanja. Koliko je solarnih panela
neophodno da bi bilo dovoljno struje da se jedrenjak po-
krene? Da li imate bateriju za skladistenje elektri¢ne ener-
gije? Koju? Ako ne, da li planirate da je nabavite?

Motor pokrec¢e akumulator od 400 Ah.

Motor je snage 5 kW, sistem omogucuje da jedrenjak ima

autonomiju plovidbe od sat vremena brzinom od 5 ¢vorova.

Tri kvadratna metra solarnih panela omogucuju da se

pri suncanim uslovima za dvadesetak sati napune baterije.

S obzirom na to da su jedra i vetar glavni pogon za brod,

a motor pomo¢ni, koji sluzi samo za uplovljavanje i isplov-

ljavanje, kao i za ekscesne situacije, 1 h dnevno je sasvim
dovoljna autonomija motora.

[E3 Culi smo da drzite casove jedrenja i da svoje polaznike
pokusavate da preobratite da odustanu od fosilnih goriva i
predu na obnovljive izvore energije. Koliko vam to uspeva?

Ne drzim ¢asove samo ja. Ponekad li¢no
dajem Casove, kad fanovi insistiraju, ali tu u jedrilicarskom
klubu ,Jugole Grakali¢” u Herceg Novom, ali i u svim dru-
gim klubovima u Boki i Crnoj Gori, imamo vrhunske jedrili-
¢are koji su na raspolaganju zainteresovanima.

Ideja je preobratiti sve vlasnike glisera i motornih bro-
dova da svoja plovila prodaju tre¢em, nerazvijenom svetu,
gde se jos svi ,pale” na zvuk motora, i da ¢itava Boka, Crno-
gorsko primorije, ali i Jadran budu jedna tiha, ¢ista oaza u
kojoj se plovi besumno i potpuno ekoloski. To je moja vizija,
znam da ¢e kad-tad biti tako, i sa zadovoljstvo radim na pro-
movisanju te ideje.

E Prosle godine eko-taksa u Crnoj Gori za jedrilice odredi-
vala se prema duzini, a ne prema ja¢ini motora, pa ste tako
vi placali vise od zagadivaéa koji imaju manje jedrenjake, ja-
hte, brodice... Da li se ova paradoksalna situacija promenila?

Da, to je stvarno nonsens. Ako se auta
registruju po konjskoj snazi, stvarno ne vidim zasto se bro-
dovima naplacuje po duznom metru. Apsurdno je da placa-
jujedrilica i motorna jahta isto.

Motorna jahta - gliser, trosi od 100 do 5.000 litara goriva
na sat, to su sulude koli¢ine. Jedrilice iste duZine trose doslov-
no 10 do 500 puta manje. Dakle, litar, dva, pet na sat, i to samo
dok voze na motor. Dok su pod jedrima, ne tro3e nista.

E sad, zamislite koliko je sme$no jednom vlasniku mo-
torne jahte, koji dnevno potrosi 5.000 evra na gorivo, da pla-
ti 50 evra za vez ili plovidbenu dozvolu. Pritom, nevideno
zagaduje more od kog Zivimo. Nagim morem bi morao da
gazduje neko ko se u more razume.

JUL 2017.
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HIBRIDNI
AUTOMOBIL
SU SEKSI

[E 0sim na moru, vi ste pravi pionir eko-mobilnosti i na
kopnu. Za poéetak, vozite hibridni auto. Kakav je oseéaj?
Da, svakako. Vozim Toyotu Prius, kom hi-
brid-tehnologija omogucava da energiju ko¢enja ne baca, ve¢
se ta energija rekuperira i vraca nazad u pogon. Hibridni auto
ima mnogo manje mehanickih delova nego klasi¢an automo-
bil, samim tim ima manje toga da se kvari, vrlo je pouzdan.
[ naravno, $tedi pare. Meni, na primer, troi ne§to manje
od 4 litra na sto kilometara kad vozim na relaciji Herceg
Novi - Beograd.

energiji

Seksi je kad je auto hibrid, kad pravi
svoju struju, rekuperisudi preko
alternatora u tockovima energiju kocenja,
koja se nazad ubacuje u pogon.
Toje... epohalan koncept

[Ed Planirate li da predete na éist elektromobil? Da li éete
mozda pokrenuti novu IndieGoGo kampaniju i pretvoriti
neki oldtajmer u elektromobil?

Ne, to je lo3a ideja. Struja u mrezi je
dominantno proizvedena iz uglja. To je prljava energija, pr-
ljavija od benzina. Seksi je da je auto hibrid, da pravi svoju
struju, rekuperisuci preko alternatora u to¢kovima energi-
ju kocenja, koja se nazad ubacuje u pogon. To je... epohalan
koncept.

Hibridni auto nema ogromne baterije, nego relativno
male, pa je i problem sa recikliranjem baterija manji. Kom-
binacija TNG-gasa sa hibrid tehnologijom je najbolje $to sa
danasnjim poznavanjem tehnologije moZemo da uradimo
za planetu.

23 Ako biste kupovali elektromobil, koji bi to bio? Jeste li
vozili neki? Pre nekih desetak godina ste rekli da ste kupili
elektromobil u Kini, ali da li je to istina?

Dobio sam neki ,bastenski” automobil,
ali nije bio za saobracaj. Pa kako sam ga dobio, tako ga i po-
klonio dalje, parku , Ada Ciganlija”.

Glavni $tos je razumeti da je luksuz taj koji zagaduje.
Covijek od 80 kg vozi se autom od 2.000 kg, to je apsurd.
Ako bih kupovao sada elektromobil, svakako to ne bi bio

23
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ANTONIJE SETRUDIDA U
SVAKOJ PRILICI BUDE
ENERGETSKI EFIKASAN

Imam jedrilicu, bicikl, solarni bojler,
solarni rostilj, ruéni mikser, termofor,
veliko vuneno ¢ebe, da ne moram
mnogo da grejem spavacu sobu.
Ventilator palim pre nego klimu,
Sto je u vedini slu¢ajeva dovoljno.
Koristim vesla na jedrilici, da ne
palim motor kad stane vetar, vozim
hibridni automobil... - kazao je on.

Tesla. Taj koncept je i dalje previe luksuzan, skup i u eko-
nomskom i ekologkom smislu.

Pre bi to bio neki mali, lagani, jednostavni, kao na pri-
mer Renault ZE, stedljiv i jednostavan. Bez luksuza. Luk-
suz zagaduje.

[E3 5ta mislite o odsustvu podsticajnih mera i skoro nepo-
stojecoj mogucnosti osiguranja?

O onom $to ne postoji ne mislim nista.
Podsticajne mere postoje u drugim, razvijenijim zemljama,
i pozitivne primere treba samo prepisati.

[Ed Takode, vidaju vas ljudi kako vozite bicikl u Herceg No-
vom. Da li ste se usudili da pedalirate po Beogradu i dru-
gim ve¢im mestima?

Pa, zapravo, po Herceg Novom me nisu
videli. Tamo idem peske, jer je sve u stepenicama. Dodem iz
Beograda autom i onda on stoji na parkingu danima dok se
ne vratim nazad. Vozim bajk po Beogradu, kad je lepo vre-
me, po centru.

Edpali pozicija javne liénosti moze da menja svest ljudi?

stvarno ne vidim zasto se brodovima

da placaju jedrilica i motorna jahtaisto

Svakako. Moja se ¢uje jace nego od dok-
tora nauka koji je doktorirao ekologiju ili energetiku, jer
zivimo u drustvu spektakla. Samo ono $to je medijski ek-
sponirano, to se smatra istinom.

Naravno, bilo bi lepo kad bi javne li¢nosti imale obave-
zu da budu drustveno odgovorne i u medijima zagovaraju
prave vrednosti. Malo da zaborave sami sebe i svoja li¢na
stremljenja i htenja.

[z kraj, imate li poruku za vozaée/kapetane-zagadi-
vace?

Imam. Svaki gram koji ispustite u
vazduh, udisace vas$i unuci, bez obzira na to koliko im osta-
vite para na racunu.

Intervju vodile: Nevena Duki¢ i Vera Raki¢

Foto: Facebook/Rambo Amadeus



Model i3 je prvi BMW automobil razvijen u potpunosti za voznju na elektric¢ni pogon.
Tamo gde je donedavno bila buka motora, sada se snaga ispoljava gotovo besumno.
Dozivite novi oblik zadovoljstva u voznji

Da li ste se oduvek pitali kakav je osecaj voziti BMW i3?
Zakazite test voznju na www.bmw.rs i otkrijte.

Zadovoljstvo
u voznji



https://www.bmw.rs/sr/all-models/bmw-i/i3/2016/osnovni-podaci.html
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ELEKTRICNI TRAKTOR IDVORSKY

nasa ideja za odrzivu buducnost

Put koji su kao tim Dalibor Markovi¢, Nikola Popov i lvan Jovanov prosli od prvog pomena
elektricnog traktora do danas prozet je borbom, u¢enjem, istrazivanjem, zadovoljstvom,
ushi¢enjima i razoc¢aranjima, zabludama i otreznjenjima, pobedama i porazima. Sve sto jedan
kreativan proces stvaranja startapa i inovacije podrazumeva

oslednjih decenija, svet sve vise uvida koliko je
vazno smanjiti emisiju $tetnih gasova u atmos-
feru, kako u oblasti industrije, tako i u sektoru
saobracaja. Takode, raste i broj ljudi koji se, zbog
zdravlja, okrecu proizvodnji organske hrane,
bez upotrebe pesticida i drugih hemikalija. Ali, $ta vredi i
najsavréenije organsko seme i minimalno tretiranje voca
i povrca, kada se zemlja obraduje poljoprivrednom meha-

Nikola je pozeleo da olaksa Zivot
svom ocu i da njegov stari traktor

pretvori u elektricni

nizacijom koja iz svojih auspuha u vazduh, zemlju i vodu
ispusta tone izduvnih gasova nastalih sagorevanjem najce-
$c¢e neciste nafte i drugih goriva?

Tri mladica iz Srbije — Dalibor Markovi¢, Nikola Popov
i Ivan Jovanov - nasli su nacin kako da doskoc¢e ovom pro-

blemu. Oni su pokrenuli startap projekat ,Idvorsky Electric”
kroz koji su na medunarodnom takmicenju predstavili pot-
puno elektri¢ni laki traktor. Elektri¢ni traktor ne samo da
je energetski efikasan, ve¢ je i potpuno ekoloski. U nasem
biltenu imate jedinstvenu priliku da upoznate tim nazvan
po srednjem imenu i rodnom mestu naseg svetski prizna-
tog nauc¢nika Mihajla Idvorskog Pupina.

KAKO JE SVE POCELO

Jednom prilikom krajem 2015. godine, trojica prijatelja i kole-
ga elektroinzenjera Zivo su diskutovali o profesiji i budu¢no-
sti. Plima duha preduzetnistva svojstvena njihovoj generaciji
i zajednicka Zelja da se bave inovacijama, nadahnuli su nji-
hov razgovor. Tehnoloski svet, a posebno njima blisko par-
Ce tog sveta grmelo je od uzbudljivih desavanja i novotarija.
Slika budué¢nosti koju nova tehnologija svakodnevno donosi
vise se nije zasnivala samo na slici superrac¢unara, interneta,
pametnih telefona, umreZenih spravica i virtuelne realnosti.
Neprestana, takoreé¢i goruca potreba ¢ovecanstva za ¢istom
energijom, kao i svest o odrzivom razvoju uveli su u veliki

Foto: (sleva nadesno) Nikola Popov, Dalibor Markovi¢, lvan Jovanov - privatna arhiva



llustracija Idvorsky elektri¢nog traktora, koju je uradio Luka Mitrovi¢, nas mladi dizajnera koji Zivi i radi u Kaliforniji
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Finalni razvoj, dizajn, detaljno projektovanje,
. Erototip i organizacija proizvodnje elektri¢nog
traktora za sada su daleki san. Ulaganja u

~ pacakistotine miliona dolara
. K1 4
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KARAKTERISTIKE PROJEKTOVANOG MODELA ELEKTRICNOG TRAKTORA IDVORSKY

Univerzalni laki traktor - naj¢es¢i tip traktora u praksi sa sirokim spektrom namene i funkcija

B do 60 kW/ Snaga momenta: do 1100 Nm/ Masa: do 3500 kg/ Specifitna masa: 50-65 kW/kg
puzaju¢a 0-5 km/h, radna 5-14 km/h, transportna do 50 km/h

In wheel drive sistem 4WD (pogon na sva 4 to¢ka) uz jednu ili nijednu mehani¢ku redukciju
Prikljuéno vratilo (PTO) i hidrauli¢ni podizni sistem kao nezavisni pogoni

Bazna hemija Lithium Iron Phosphate - LiFePO,, kapaciteta 200-250 kWh (3to je ekvivalent korisnoj
energiji punog rezervoara dizel traktora istog tipa)

Totalna srednja efikasnost sistema baterija-invertor-aktuatori snage: 65-68 odsto - Ova
efikasnost nadomescuje i dalje relativno malu gustinu energije litijum-jonskih baterija u odnosu na fosilna
goriva imajuci u vidu da je ovako posmatrana efikasnost dizel traktora oko 20 odsto

Mali operativni troskovi, nulta emisija zagadenja, Siroka regulacija i upravljivost elektri¢nog
pogona, velika pouzdanost i minimalno odrzavanja zbog minimalnog broja mehanickih delova, nizak nivo
emisije buke.

On board baterija velikog kapaciteta omogucava napajanje standardnih
elektri¢nih uredaja i alata na nepristupa¢nim terenima bez napojne mreze. Pogodno za navodnjavanje
povrsina i izvodenje interventnih radova na terenu.

Organska proizvodnja hrane, zatvoreni proizvodni prostori, vinogradi, vo¢njaci, urbane zone
(parkovi, odmaralista), nacionalni parkovi i rezervati prirode.

www.energetskiportal.rs || JUL 2017.

rojekte ovog tipa prevazilaze sume od desetine, —
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teatar inovacija i ,njihovu granu’, elek-
troenergetiku. Glavni protagonista ove
filozofije, llon Mask, dostignuca njegove
kompanije ,Tesla” i celokupni savremeni
trend razvoja elektri¢nih vozila posebno
su ih fascinirali.

- Nikola, u tom trenutku svezi
doktor nauka iz naseg drustva, tokom
diskusije je pomenuo da su ga Cesti
problemi sa starim ocevim traktorom
na porodi¢nom imanju podstakli na
razmisljanje o elektri¢noj verziji lakog
traktora. Ova Nikolina zamisao ubrzo
nas je potpuno obuzela, a $iru okolinu
do te mere zainteresovala — ispricao
nam je Ivan Jovanov, jedan od trojice
umova koji stoje iza ovog projekta.

A svojom idejom, uz samo par meseci razrade, kao jedi-
ni tim iz regiona pod nazivom ,ldvorsky Electric”, zavrsili
su u finalu eminentnog startap takmicenja na Univerzitetu
Stenford, u okviru globalnog samita preduzetnika koji je
licno svojim prisustvom uprili¢io i podrzao tadasnji pred-
sednik SAD, Barak Obama.

- Nakon ovog sjajnog iskustva i povratka iz San Fran-
ciska, brzo smo zakljucili da je neophodno da ,pivotujemo”
sa prvobitne ideje s kojom smo otisli u Ameriku, a ¢ija za-
misao je bila da vr$imo elektrifikaciju starih, postojecih
traktora. Nakon dubljeg zarona u ovu multidisciplinarnu
problematiku shvatili smo da, iako je tehnicki moguce po-
stojece dizel traktore preraditi u elektri¢ne, ovakav model
krajnjeg proizvoda nikako ne bi postigao ekonomsku odr-
Zivost niti uporedivi funkcionalni kapacitet standardnog
traktora — kaze Ivan i dodaje:

- Moderno trziste zahteva da cilj svake inovacije ili
transfera tehnologije mora biti ne samo unapredena funk-
cionalnost proizvoda ili neke osobine, poput uticaj na zi-
votnu sredinu, ve¢ i njegova jasna ekonomska isplativost.
Elektri¢ni automobili su, kao pioniri elektrifikacije vozila,
uspesno pridobili kupce. Cak i one rane, skupe verzije, iako
vrlo nepouzdane i sa izrazenom osobinom range anxiety’,
pronasle su svoje bogate kupce i eko-entuzijaste koji su
elektri¢ne automobile prepoznali kao vesnike odrzive bu-
ducnosti ili vrstu statusnog simbola. S druge strane, bu-
du¢i korisnik elektri¢nog traktora, kao i bilo kog drugog
sredstva za rad, mora na prvom mestu imati nedvosmisle-
ne ekonomske benefite kao osnovni uslov za razmatranje
kupovine i koris¢enje takvog proizvoda. Svakako ne treba
sumnjati da i medu poljoprivrednicima ima elitista i onih
koji rano usvajaju promene, ali se svakako ne bi trebalo
oslanjati samo na taj momenat pri pozicioniranju elektric-
nog traktora na trziste.

* range anxiety — termin koji se koristi za problem postizanja kilometraze

kod elektri¢nih automobila jednim punjenjem trakcione baterije

Cela zamisao o konstrukciji ovog traktora zasnovana je
na poletu tehnologije razvijane za potrebe razvoja elektric-
nih automobila. Medutim, ova varijacija na temu elektri¢nih
vozila - kao i druge koje su uz automobile ve¢ zazivele, po-
put elektri¢nih kamiona i autobusa — zahteva potpuni razvoj
i prilagodeni dizajn nove tehnologije elektri¢nog powertra-
in-a za potrebe pogona konkretnog vozila. Ovaj izazov ne
bi podrazumevao iskljucivo inZenjering samog elektri¢nog
traktora vec i osvrt na stvaranje ¢itavog koncepta koris¢enja
ovog traktora (infrastrukture nac¢ina punjenja, odrzavania, fi-
nansijskog modela, i ekonomije kori§¢enja i dr.) s obzirom na
to da na trzistu ovakvi proizvodi jos uvek ne postoje.

- Uz na$, gotovo ogroman napor, kao i savete dobrih
ljudi sli¢nog entuzijazma, profesionalaca iz oblasti poljo-
privrede, masinstva i tehnologije, uspeli smo da postavimo
hipotezu odrzivog modela elektri¢nog traktora, nakon zna-
¢ajnog vremena provedenog u istrazivanju i radu na izradi
baznog inZenjeringa - objagnjava Ivan.

Detaljno modelovanje i puna analiza tehnic¢ko-ekonom-
ske odrzivosti koncepta su postali projektni zadatak ozbilj-
ne studije izvodljivosti. Proporcije i $irina izazova ovakvog
projekta prevazilaze moci trojice entuzijasta. Samo studija
izvodljivosti zahteva posvecen tim stru¢njaka raznih speci-
jalnosti, organizaciju i sredstva za njen razvoj koja se proce-
njuju na iznos od oko 120.000 evra.

- Finalni razvoj, dizajn, detaljno projektovanje, prototip
i organizacija proizvodnje elektri¢nog traktora za sada su
daleki san, s obzirom na to da ulaganja u ovakve projekte,
¢ak u znatno stimulativnijim okruZenjima za razvoj, preva-
zilaze sume od desetine, pa ¢ak i stotine miliona dolara -
realan je Ivan.

Dalji put ovog projekta je kriti¢an i veoma neizvestan,
ali tim Idvorsky ne gubi nadu.

- Moraju se obezbediti ne samo novac vec i $iri drustve-
ni uslovi da ovakav projekat dozivi svoju materijalizaciju u
Srbiji. Na§ doprinos da upalimo iskru svakako nije dovoljan.
Ipak, on je generisao dragoceno znanje i iskustvo kojima
pripada budu¢nost tako da nag napor ne bude uzaludan.

priredile: Tamara Zjaci¢ i Vera Rakic¢

Foto: privatna arhiva
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Milan Belin

Prednost
Renaultovin
elektri¢nin
automobila
je visestruka
namena

ompanija Renault prva je evropska automo-

bilska kompanija koja se posvetila razvoju

vozila sa nultom emisijom CO,. Pocetkom te-

kuce decenije, u asortiman Renaulta stigla je i

prva ponuda elektri¢nih automobila - modeli
Zoe, Twizy, Kangoo Z.E,, Fluence Z.E.

S obzirom na to da su podjednako prepoznatljivi, bas
kao i druga vozila iz Renaultove game, vrlo brzo postaju
popularni na starom kontinentu. Medutim, kod nas ih jo3
uvek nema, a zbog ¢ega je takva situacija, objasnio nam je
Milan Belin, direktor grupe ,Renault-Nissan Srbija’

[E3 Na trzistu Republike Srbije kompanija
Renault nema u ponudi ni jedno elek-

triéno vozilo. Zasto je to tako?
Biznis model koji je
kompanija Renault predstavila
pri lansiranju elektri¢nih vozila
na svetsko trziste glasi ,elek-
tri¢na vozila dostupna svima’.

Ovim se podrazumeva da je
cilj kompanije da kupac do-
bije elektri¢no vozilo po ceni
sli¢cnog modela sa dizel mo-
torom. Da bi se to ostvarilo,
neophodno je da postoje
dva uslova: zadovoljava-
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Da bi se nasa elektri¢na vozila
pojavila na trzistu Srbije,
neophodne su odgovarajuce
subvencije prilikom nabavke vozila
i dobra pokrivenost
stanicama za punjenje


http://www.renault.rs/

30

#» ENERGETSKI PORTAL

~Renault-Nissan alijansa” predstavlja francusko-
japansko stratesko partnerstvo izmedu
imenovanih proizvoda¢a automobila. Kompanije
su partneri od 1999. godine, danas imaju

gotovo 450.000 zaposlenih i ve¢inski su vlasnici
kompanija ,Renault Samsung Motors” i ,Dacia”.

U decembru 2016. godine Alijansa je postala
vodeci svetski proizvodac plug-in elektri¢nih
vozila, sa globalnom prodajom od skoro
425.000 cistih elektri¢nih vozila, ukljucujucii
vozila ,Mitsubishi Motorsa”, koji je sada deo
Alijanse.

Globalno najprodavanije elektri¢no vozilo
Alijanse je Nissan Leaf, ujedno i najprodavaniji
elektri¢ni automobil na svetu svih vremena, sa
vise od 250.000 prodatih vozila, zaklju¢no sa
decembrom 2016. godine.

- Situacija sa plasiranjem Nissan vozila u Srbiji
sli¢na je kao i sa brendom Renault. Prvi Nissan
elektri¢ni automobil pojavice se na domacem
trzistu kada se ispune uslovi za to
- rekao nam je gospodin Belin.

juca subvencija drzave prilikom nabavke vozila i dobra po-
krivenost stanicama za punjenje.

[ sta je to sto razvijenije zemlje pruzaju uvoznicima i
kupcima elektriénih vozila? Koji uslov bi trebalo da se is-
puni kako bi se asortiman Renaultovih elektri¢nih vozila
pojavio u prodajnim salonima u nekoj drzavi?

Pored subvencija i rasprostranjenosti punja-
¢a, 8to su osnovni uslovi za plasiranje Renaultovih mode-
la na trziste, gotovo sve razvijenije zemlje daju i dodatne
benefite za vlasnike elektri¢nih vozila: besplatne putarine,
besplatna parking mesta, besplatnu struju... Sve dok Repu-
blika Srbija ne investira u razvoj mreza punjaca i ne pomo-
gne kupovinu subvencijama, ne postoje adekvatni uslovi za
komercijalizaciju na nasem trzistu.

IE Renault Zoe bio je na vrhu evropskih top-lista najpro-
davanijih elektromobila prethodnih meseci, kao i u protekle
dve godine. Da li su vam se do sada obracali zainteresovani
kupci za Renaultove elektromobile na domaéem trzistu?



Tokom 2016. godine, broj prodatih Renaultovih
modela na elektri¢ni pogon presao je 100.000 u
Evropi, Sto znaci da je svako ¢etvrto elektri¢
vozilo prodato na ovom kontinentu - m
Renault. U udelu prodaje, model .

ucestvuje
sa preko 50 odsto, a ujedno je i najprodavaniji
model ove vrste u Evropi u poslednje dve godine.

Interesovanje je svakim danom sve vece, ne
samo za Zoe, ve¢ i za Kangoo i Twizy. Pored pojedinaca, in-
teresovanje pokazuju i pravna lica, koja bi zelela da u svoje
vozne parkove dodaju i ovu vrstu vozila.

[ sta je primarni razlog da se kupci odlué¢e bas za Re-
nault elektri¢ne automobile. Kad se uporedite s gigantom
kakav je Tesla, u éemu je vasa prednost?

Modeli koje nasa kompanija proizvodi su vise-
namenski - od porodi¢nih, preko gradskih, do dostavnih vo-
zila, pa je veca verovatnoca da zadovoljimo $iru populaciju.

[Ed onostose ljubiteljima automobila najvise dopada kod
brenda Renault svakako je dizajn. Isto vazi i za elektri¢ne
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Biznis model koji je kompanija Renault
predstavila pri lansiranju elektri¢nih vozila
na svetsko trziste glasi
~elektri¢na vozila dostupna svima”

automobile poput modela Zoe, a naroéito model Twizy. U
cemu je tajna?

Vrlo je jednostavno - Renaultova elektri¢na
vozila u potpunosti prate inovativna dizajnerska resenja
koja su ponudena i u nasim ostalim modelima.

EJ Kakve karakteristike poseduju najpopularniji medu
Renaultovim elektriénim vozilima - Zoe, Twizy, Kangoo?
Koja karakteristika je najveci adut?

Kangoo ima domet do 200 km, Twizy do 100
km. Naravno, ovo su fabricki podaci, jer realni dometi zavi-
se od mnostva faktora (nacina i uslova voznje...) Poslednja
modifikacija modela Zoe ima domet ¢ak do 400 km.

[EJ Na koje je tehnicko-tehnoloske karakteristike vozila
razvojni sektor u Renaultu trenutno usredsreden?
Renault se opredelio da u budu¢nosti razvija
iskljucivo elektri¢na vozila, i taj se razvoj ovog trenutka od-
vija u pravcu jeftinijih baterija sa §to ve¢om autonomijom.

E 1 za kraj, imate li poruku za vozaée-zagadivace?

Planeta je jedna i od nas zavisi koliko ¢e priro-
da moc¢i da izdrzi zagadenje koje stvaramo. Gledajte u bu-
ducnost, jer mi uticemo na to kakvu ¢emo planetu ostaviti
nasoj deci i svim narednim pokolenjima.

Intervju vodile: Marija Nesovi¢ i Vera Raki¢
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Foto: MT Komex

poslednjih sedam godina beogradsko pre-

duzece ,MT Komex” postepeno je dopunja-

valo i menjalo svoju osnovnu delatnost, pa

su zaposleni u ovoj kompaniji imali priliku

da svoje viSedecenijsko opsezno iskustvo iz
oblasti mas$instva i zavarivanja obogate novim saznanjima,
ucestvujuci u brojnim projektima izgradnje malih hidroe-
lektrana, gasnih i solarnih elektrana. Hvataju¢i korak sa sa-
vremenim svetskim tokovima na polju elektromobilnosti,
kompanijsko rukovodstvo je pre dve godine odlucilo da na-
pravi jo$ jedan zaokret i usmeri svoje aktivnosti ka razvoju
primene punjaca za elektromobile kao i da podrze uvodenje
elektromobila u transportu. Zahvaljuju¢i uvodenju ovog se-
gmenta poslovanja na domacem trzistu, inZenjeri i instala-
teri u preduzecu ,MT Komex” prosli su kroz obuku i danas
mogu da instaliraju punjace kako u stambenim i poslovnim
objektima tako i u ve¢im objektima sa zahtevnijom infra-
strukturom.

,MT Komex” je sklopio strates$ko partnerstvo sa dve
globalne kompanije, koje su lideri u proizvodnji punjaca za
elektromobile - od proizvodaca ,Schneider electric” naba-
vljaju punjace AC za sporo i srednje brzo punjenje, dok im
punjace iz game DC punjaca za brzo punjenje isporucuje
firma ABB. Sa obe kompanije potpisali su ugovor kojim se
odreduje da ¢e ovo domace preduzece biti njihov sistem
integrator. A rezultati nisu izostali. U prethodnom periodu
,MT Komex” je instalirao punjace za sporo i srednje brzo
punjenje u BMW-u, isporuceni su punjaci za srednje brzo
punjenje, za ugradnju u javnoj garazi na Obilicevom vencu
u Beogradu (tri komada u prvom turnusu), a jedan uredaj za
srednje brzo punjenje vec je ugraden u kompaniji BMW i
ima dva mesta za punjenje, svaki snage 22 KW AC.

JUL 2017.
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Kad je re¢ o DC punjac¢ima, trenutno su u toku pregovori
sa vise kompanija, a u zavrénoj fazi su dogovori za isporuku
punjaca jednoj vodecoj kompaniji u automobilskoj indu-
striji koja ¢e na svojoj lokaciji u Beogradu ugraditi prvi brzi
punjac snage 50 KW, model terra 53 ABB.

U okviru promocije punjac¢a za punjenje elektromo-
bila ,MT Komex” je razvio novu veb platformu na adresi
elektropunjacicom gde ¢e se nalaziti sve informacije o
tehnici punjenja elektromobila, o samim elektromobili-
ma, njihovoj ponudi na trzistu, kvalitetu i autonomiji po-
jedinih modela. Posetiocima sajta bice na raspolaganju i
onlajn prodavnica gde ¢e moc¢i da kupe punjace i pratecu
opremu za punjenje elektromobila. Takode, na platformi ¢e
biti omoguceno da klijenti podnose zahteve za projekte, a
obuceni instalateri i inzenjeri u kompaniji ,MT Komex” ¢e,
na osnovu poslatih podataka, obavljati procenu i pristupati
izvodenju projekata.

Na platformi ¢e se nalaziti i linkovi prema mapama
punjaca Sto predstavlja izuzetno korisnu alatku za sve ko-
risnike elektromobila. Mape nec¢e obuhvatati samo Srbiju
i Balkan, ve¢ i ¢itavu Evropu, i na njima ¢e biti moguce
pronaci svaku lokaciju javnih punjaca, kao i privatnih pu-
njaca koji su dostupni javnosti. Zahvaljuju¢i ovome, kori-
snicima elektromobila bi¢e na jednom mestu dostupne sve
informacije neophodne za njihovu elektromobilnost. Mape
Ce biti redovno azurirane, jer ¢e inZenjeri ,MT Komex-a’
registrovati svako novo mesto punjenja, shodno Zelji inve-
stitora, kako bi podaci o mestu punjenja bili vidljivi za sve
korisnike elektri¢nih automobila.

Vise informacija mozZete potraziti na:
2y www.elektropunjaci.com

@ Info@mt-komex.co.rs
€) 01177 04 566
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Aleksandra Durdevic

lako u Srbiji nema
ni punjaca ni

subvencija, vozaci
su odusevljeni
BMW elektri¢nim
| hibridnim

automobilima

a ovogodi$njem Sajmu automobila u Beogra-
du, kompanija Delta Motors ne samo da je
posetiocima predstavila $iroku paletu BMW-
ovih elektri¢nih, hibridnih i plug-in hibridnih
automobila, ve¢ je odlucila i da ova vozila
plasira na domacem trzistu.
Mnogi su ovo ocenili kao hrabar, ali preuranjen potez, jer
po mnogima Srbija i dalje nije spremna za eko-mobilnost.
Upravo zato smo odabrali da razgovaramo sa Aleksan-
drom Durdevi¢, generalnom direktorkom kompanije Delta
Motors, i saznamo zasto je tim ,BMW Srbija” odlucio da se
pionirski upusti u avanturu plasiranja elektromobila.

Za sada kao kompanija ulazimo u
izazovnije segmente kao $to je razvijanje
nacionalne i lokalne strategije za elektri¢na
vozila, jer smo tu da svojim klijentima
ponudimo samo najbolje sa aspekata
inovacije, tehnologije i mobilnosti

[EJ zasto ste doneli odluku da prodajete i elektriéne i hibrid-
ne BMW automobile u nasoj zemlji? Kakva je vasa strategija?

Kompanija Delta Motors uvela je
ovaj poseban segment vozila $to jeste -posmatrano u kon-

tekstu nase zemlje — preuranjeno, ali mi kao predstavnici
BMW grupe za Srbiju i Crnu Goru upravo Zelimo da ono
sto je uveliko realnost u svetu, uvedemo i kod nas. Svesni
smo da je ovo najbrze rastuc¢i segment i da ima najizve-
sniju perspektivu u bliskoj budu¢nosti, jer ¢e se vozila na
fosilna goriva drasti¢no ili potpuno izbacivati iz upotrebe
zbog standarda o zagadenju koji su propisani u Evropi i
Sirom sveta.

Nemacka je donela odluku da se nakon 2030. godine
nece registrovati vozila koja imaju motor sa unutrasnjim
sagorevanjem, kako se ne bi uzrokovala dalja zagadenja.
Elektri¢na vozila su prisutna u gotovo svim zemljama u re-
gionu, tako da nastojimo da, uz pomo¢ ino-partnera, done-
semo predloge i konkretna re3enja kako bi se i ovaj razvojni
segment naseg trzista ubrzao. Globalni nastup BMW pro-
izvodaca ¢ini snazan fokus na liderskoj poziciji, a mi kao
zastupnik nemamo nista drugaciji stav. Zadovoljni smo $to
nasi elektri¢ni automobili izazivaju krajnje pozitivne reak-
cije tokom svake probne voZnje.

[Ed Koji su to problemi sa kojima se vi kao uvoznik elek-
triénih i hibridnih vozila suo¢avate u Srbiji?

[zazovi oko uvodenija elektrovozila
nisu mali, kao $to je slucaj sa ve¢inom novih stvari na po-
¢etku. Administrativne poteskoce smo uspe$no prevazisli,
a sada nas ¢ekaju novi zadaci - inicijative vezane za podsti-
caj drzave i razvoj infrastrukture.

Sve fotografije: BMW


https://www.bmw.rs/sr/all-models/bmw-i/i3/2016/osnovni-podaci.html

Dva klju¢na pitanja klijenta zainteresovanog za elek-
trovozilo jesu da li postoji subvencija i kolika je autonomija
vozila. U nasoj zemlji postoji mnogo prostora za unaprede-
nje, pre svega na planu beneficija za vlasnike ovih vozila i
mreZe punjaca, $to su klju¢ni pokretaci prodaje ovih vozila
i uticaja na promenu svesti vozaca.

Svakako, kori§c¢enje elektroautomobila nije u pot-
punosti zavisno od infrastrukture, ali podrazumeva da je
korisniku na raspolaganju uti¢nica na mestu gde puni vo-
zilo. Sa dobrom infrastrukturom javnih punjaca, vaznost
ovog faktora ¢e se znacajno smanjiti.

BMW Srbija je sa Udruzenjem uvoznika automobila ini-
cirao razvijanje nacionalne i lokalne strategije za elektri¢na
vozila i verujemo da ¢e se nasa drzava odluciti za najbolje
prakse iz regiona i Evrope i primeniti ih i kod nas. Za sada
kao kompanija ulazimo u izazovnije segmente poput ovog,
jer smo tu da svojim klijentima ponudimo samo najbolje sa
aspekata inovacije, tehnologije i mobilnosti.

[E3 Koliko su ljudi zainteresovani, ima li ozbiljnih kupaca?
Da li deo zainteresovanih odustane zbog prepreka koje im
stoje na putu?

Klijenti su izuzetno zainteresovani,
bez obzira na to $to trenutno ne postoji mreza javnih pu-
njaca ni subvencije. Danas su dostupne informacije sa svih
strana sveta i ljudi su veoma dobro informisani. Sve veci

BAVARSKI PROIZVODAC je jos 1972. godine
proizveo prvi elektricni BMW - 1602e - koji

je svoj debi doziveo prateci u¢esnike trka na
Olimpijskim igrama u Minhenu, kako se ne oni bi
izlagali zagadenom vazduhu tokom trka. Naredne
cetiri decenije BMW je intenzivno izradivao
prototipe i razli¢ite modele elektri¢nih i hibridnih
automobila, da bi 2013. godine na scenu stupile
dve komercijalne zvezde - BMW i3 i BMW i8, ali
sa jos ambicioznijom ekoloskom strategijom.

JUL 2017.
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broj elektri¢nih vozila je na ulicama, $to ¢e svakako uticati
na ubrzani razvoj infrastrukture.

Elektri¢ni automobil se za sada kupuje kao ,drugi” au-
tomobil u porodici, onaj koji ¢ete koristiti prvenstveno za
gradsku voznju. Za ovakvu vrstu upotrebe ne postoje pre-
preke, jer je nasim klijentima sasvim dovoljan ku¢ni punjac.
BMW i3 ima autonomiju od 200 km, a bitno je pomenuti
da su troskovi odrzavanja ovakvog vozila minimalni, jer je
ekonomski faktor veoma bitna stavka.

Uskoro nece biti dovoljno da vozila
imaju samo nultu emisiju Stetnih
gasova ve¢ da budu ekoloska kroz
ceo proces, od proizvodnje do reciklaze

E: Kakve se subvencije uvoznicima ,zelenih” BMW-ovih
vozila nude u razvijenijim zemljama?

Nemacka je pred Evropskom komisi-
jom pokrenula inicijativu za podrsku instalaciji i pro$irenju
infrastrukturne mreZe punjaca $irom svoje zemlje, koju je
Komisija usvojila i uz to propisala Direktivu kojom su sve
drzave ¢lanice u obavezi da do 2020. godine razviju ade-
kvatnu mrezu punjaca. [z ovoga jasno vidimo da postoji ra-
zvijena svest o znacaju uvodenja elektri¢nih vozila u Evro-
pi, dok same ¢injenice o broju punjaca i elektri¢nih vozila u
svetu govore za sebe.

U Japanu punjaca ima vie nego benzinskih pumpi,
40.000 na prema 35.000, u Kini je plan da do 2020. godine
bude uspostavljena mreza od 5 miliona punjaca, dok su u
SAD na snazi programi velikih subvencija za kupovinu
elektri¢nih i hibridnih vozila.

U nasoj zemlji se ekologiji u ovom segmentu i dalje ne
posvecuje dovoljno paznje, dok se u razvijenim zemljama
veliki akcenat stavlja upravo na smanjenje emisije $tetnih
gasova tokom voznje. Uskoro nece biti dovoljno da vozila
imaju samo nultu emisiju Setnih gasova ve¢ da budu eko-
logka kroz ceo proces, od proizvodnje do reciklaze. Zapravo,
tek koris¢enjem elektri¢ne energije dobijene na ekolosgki
ispravan nacin u samoj proizvodnji automobila moze da se
dostigne potpuni smisao upotrebe elektrovozila.

Cak i kada je region u pitanju, ne zaostaje se znacajno za
Evropom. U Hrvatskoj ve¢ postoji razvijena mreza od preko
100 punjaca, a 2015. godine pocelo se sa drzavnim subvenci-
jama za kupovinu elektri¢nih i hibridnih vozila. Brzi punjaci
za sve vrste novih elektri¢nih automobila u Sloveniji raspo-
redeni su na svakih 50 kilometara, drZzava daje subvencije
od 100 odsto na izgradnju punjaca, dok kupovinu novog
elektri¢nog automobila subvencionige sa ¢ak 7.500 evra.

Verujemo da je pitanje trenutka kada ¢e i kod nas biti
usvojene neke od ovih inicijativa, jer je to siguran put do
ambicioznih globalnih ekoloskih ciljeva.
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Ed s obzirom na to da je ovde infrastruktura stanica za
punjenje tek u fazi planiranja, ta vi nudite potencijalnim
kupcima, ali i turistima ili poslovnim ljudima koji su eko-
loskim BMW-om krenuli na proputovanje kroz nasu ze-
mlju? Gde i kako mogu da napune svoje elektromobile?

Punjaci ¢e biti dostupni klijentima u
nasim objektima. Punjenje vozila na punjacima nase mre-
7e bice besplatno, a vlasnika vozila u povoljnijem rezimu
struje (nocu, kada se vozila najcesce i pune), moze kostati
potpuno simboli¢no. Plan je i da se u hotelima Crowne Pla-
za i Holiday Inn postave punjaci, da nasa dilerska mreza u
potpunosti bude pokrivena kao i da se punjaci instaliraju u
Delta City-ju i drugim trznim centrima.

[ Na Sajmu ste predstavili svoj elektromobil i3, plug-in
hibrid i8, kao i iPerformance 330e. Mozete li nam re¢i ne-
sto vise o svakom o njih? Koji model se najvise istice?
BMW u svom portfoliju ima potpu-
no zaseban segment vozila na elektri¢ni i hibridni pogon
- ,BMWi vozila’, koja se po svim segmentima razlikuju od
bilo kog drugog BMW vozila. Cilj je bio da se pomere inze-

BMW u svom portfoliju ima
— potpuno zaseI?an segment
vozila na elektricni i hibridni
pogon - ,BMWi vozila", koja se po

svim segmentima razlikuju od
_ bilo kog drugog BMW vozila

=

njerske granice stvaranjem automobila koji je lider u ,odr-
Zivosti” sa aspekta o¢uvanja zivotne sredine, ¢iji adut nije
samo nulta emisija $tetnih gasova.

Kod modela BMW i3 sloganom ,Born Electric” istice se
najefikasniji ekologki automobil u ¢itavom procesu, pocev
od proizvodnje, korisc¢enja, pa do reciklaze vozila. Upravo
BMW i3 predstavlja model koji se najviSe istice jer on pred-
stavlja budu¢nost gradske mobilnosti. Vozilo je dugacko oko 4
metra i poseduje prostranu unutrasnjost. Zbog svoje specific¢-
ne konstrukcije (karoserija napravljena od CFRP - Carbon Fi-
ber Reinforced Plastic i baterije postavljene u pod vozila) izu-
zetno je dinamican i okretan. Ukupna masa osnovnog modela
je 1285 kg. Poseduje elektromotor snage 125 kW, a ubrzava do
100 km/h za 73 sekunde. Autonomija kretanja sa jednim pu-
njenjem je oko 200 km u zavisnosti od nac¢ina upotrebe.

BMW i8 je model koji na najbolji nac¢in promovise novi
brend. Izaziva odusevljenje sjajnim sportskim dizajnom. On
je plug-in hibrid i pokre¢u ga dva motora i to: na zadnjim
tockovima benzinski motor od 1,5 | radne zapremine sa
170 kW, a na prednjim tockovima elektromotor sa snagom
od 96 kW. Ukupna snaga sistema je 266 kW. Kada oba mo-

b = M3DJ41 ‘
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tora rade zajedno i8 ubrzava do 100 km/h za 4,4 s. Autono-
mija kretanja u elektromodu je oko 30 km, a ukupna oko
440 km. Karoserija je kao i kod i3 modela napravljena od
CFRP i ukupna masa vozila je oko 1.500 kg.

330e je predstavnik posebnog BMW podbrenda kome
pripradaju hibridni automobili koji su elektrifikovane ver-
zije konvencionalnih vozila. Trenutna gama se sastoji od
225xe, 330e, 530e, 740e i X5 xDrive 40e. Serija 3 je jedan od
klju¢nih BMW modela i dobila je svoju PHEV verziju. Ovaj
model je serijski hibrid i njegov pogon se sastoji od dvolitar-
skog benzinskog agregata snage 135 kW koji prenosi snagu
na toc¢kove putem osmostepenog menjaca u Cije je kuciste
integrisan elektromotor snage 65 kW. Ukupna snaga siste-
ma je 185 kW. Ubrzanje do 100 km/h postize za 6,1 sekundi,
a autonomija u elektromodu je do 40 km.

Zanimljiva karakteristika aktuelnih hibridnih modela je
da postoji opcija biranja moda voZnje pa je tako upotrebom
eDrive dugmeta moguce aktivirati ,Auto mode”, koji po-
drazumeva upotrebu oba motora prema uslovima voZnje.
,Save mode” aktivira voznju na SUS motor i koristi svaku
priliku da dopuni bateriju regenerativnim kocenjem. Tre¢i
vid je ,E mode” odnosno voznja isklju¢ivo na elektropogon.

[ EP | Mnogi proizvodaci elektromobila imaju problem s
tehnologijom proizvodnje baterija, recite nam nesto o ka-
pacitetima vasih baterija? Koje inovacije BMW planira da
uvede na ovom planu?

Od pocetka elektrifikacije tehnolo-
gija baterija se znatno promenila. U trenutnoj eri elektri-
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fikacije prvi hibridni model je bio BMW X6 active hybrid
i on je koristio NI MH baterije sa kojima je u eletromodu
mogao da prede svega 2-3 km. Aktuelne baterije su Li ION.
Napravljene su iz segmenata i moguca je njihova reparaci-
ja zamenom komponenti. Svakako se inovacije, pre svega,
ogledaju u povecanju njihovog kapaciteta §to e uticati na
povecanje autonomije.

E3 S5ta to novo BMW sprema po pitanju e-mobilnosti?
Koje modele i sa kakvim karakteristikama mozemo da
o¢ekujemo u narednim godinama?

Do 2020. godine BMW planira da u
svojoj gami ima preko 30 modela sa nekom vrstom elektro-
pogona. Potpuno elektri¢na vozila bi trebalo da imaju auto-
nomiju oko 500 km. Do tada ¢e se pojaviti i neki od BMW
konvencionalnih modela u potpuno elektri¢nim verzijama
poput elektro X3.

Postizanje velike autonomije ni u ovom trenutku nije
problem, samo je potrebno ugraditi vece baterije, ali one bi
drasti¢no povecale ukupnu masu vozila tako da bi se izgu-
bila karakteristi¢cna BMW dinamika voZnje. Smatram da ¢e
u naredne 3-4 godine napredak u konstrukciji baterija biti
takav da ¢e biti moguce zadrzati nama bitne ,DNK” karak-
teristike, a istovremeno povecati autonomiju.

IE 1 za kraj, imate li poruku za vozace-zagadivace?
Zakazite test-voznju elektroauto-
mobila, garantujem jedinstven osecaj u voZnji.

Interjvu vodila: Vera Raki¢
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Sasa Cvetojevic

Tesla |

mMNogo Vise od
automobila, to
je tehnologija
na tockovima

Sa uspesnim hrvatskim preduzetnikom, Sasom Cvetojevicem razgovarali smo o tesli,
najpopularnijem elektromobilu na svetu, njegovom proslogodiSnjem putovanju teslom po
Evropi, ovogodisnjem ucestvovanju na takmicenju EV Trophy, kao i o razlikama izmedu vozila

na klasi¢an i elektriéni pogon

asa Cvetojevic je sa 18 godina osnovao svoju prvu

firmu [nsako za transport i logistiku, koju i da-

nas uspesno vodi. Jedan je od mladih hrvatskih

milionera koji svoj novac ¢esto investira u dobre

ideje i kompanije. Diplomirao je na Ekonom-
skom fakultetu u Zagrebu a nakon toga je na Medicinskom
fakultetu zavrsio postdiplomske studije iz menadZmenta u
zdravstvu. Spada u najuticajnije ljude u Hrvatskoj koji pu-
tem medija i drustvenih mreZa neprestano ukazuje na stva-
ri koje bi trebalo poboljsati u zemlji.

O njegovim uspesima i dobrim primerima prakse mogla
bi da se napi$e jedna obimna knjiga, a mi smo ga zamolili da
nam prenese deo svog iskustva kada su u pitanju elektri¢ni
automobili.

E3 s obzirom na ¢injenicu da ste pre tri godine bili prvi
vlasnik tesle u Hrvatskoj, mozete li nam reéi zasto ste bas
izabrali ova kola?

[zabrao sam teslu, jer je tesla bila vige od
samog automobila. A to vazi i danas. Tesla je svojevrsni
,Sstatement” vremena koje dolazi, to je tehnologija na toc-

kovima. To $to se radi o elektricnom automobilu predstav-
lja samo pocetak, a nikako kraj price. Elektri¢ni automobili,
osim §to su daleko efikasniji u upotrebi, znac¢ajno manje za-
gaduju okolinu i omogucavaju potpunu promenu koncepta
koriscenja i upotrebe automobile. Oni uti¢u na stvaranje
potpuno novog ekosistema.

Ed Koliko je bila razvijena mreza punjac¢a u Hrvatskoj u
vreme kada ste kupili auto i da li je sada bolje?

Kad sam kupio prvu teslu, punjaca je bilo
vrlo malo, tek nesto vise nego $to ih je trenutno u Srbiji.
Ipak, trebalo bi imati na umu da je elektri¢nom automobilu
svaka uti¢nica punja¢. Samo je pitanje brzine punjenja, ali
i u vezi s tim postoji dosta predrasuda. Danas u Hrvatskoj
imamo tri Tesla super brzih punjaca, jedan samo $to se nije
otvorio, i jo$ su dva u gradnji. Osim toga, imamo dvadese-
tak Tesla destinacijskih punjaca ijo$ oko 200 ostalih punja-
Ca, raznih snaga. Nedostaju brzi punjaci na autoputevima,
koji bi i ostalim elektroautomobilima omogucavali prela-
zak vecih razdaljina. Slovenija je tu dobar primer, jer na ve-
¢ini benzinskih stanica uz autoputeve postoje brzi punjaci.

Foto: privatna arhiva



Foto: privatna arhiva

[E pali je eko-mobilnost i dalje privilegija bogatih?

Nije. Znam dosta ljudi koji su svoje au-
tomobile konvertovali na struju, od fijata do ¢ak buba ili
trabanta. Sad ih voze po gradu ili na kra¢im medugradskim
relacijama i to je vrlo isplativo. Tesla je auto visoke klase,
ali trend dolaska novih modela u srednjoj klasi je sve oci-
gledniji. O¢ekujem vec¢ za dve do tri godine velike prome-
ne u srednjoj, a i niZoj cenovnoj kategoriji vozila na struju.
Auto na struju, uz pretpostavku snizavanja cena baterija
tempom koji je sad ve¢ uocljiv, te razvoja mreZe brzih pu-
njaca, za nekoliko godina trebalo bi da postane cak jeftiniji
od uporednih vozila na ,klasic¢an pogon.

E3 1ma li smisla voziti elektroautomobil u Hrvatskoj s
obzirom na to da gotovo 50 odsto energije dolazi iz termo-
elektrana i nuklearnih elektrana?

Naravno da ima smisla. Cak i da je 100
odsto energije iz termoelektrane, efikasnost potrosnje
elektromotora, uz koriscenje struje u ,off peak” periodima
u kojima ionako mreza ima viskove struje, dobro je reSenje i
ekoloski i finansijski. Ipak, trebalo bi gledati i malo unapred.
Obnovljivi izvori imaju sve vie udela u proizvodnji, a sama
Tesla jamc¢i da je sva struja koju isporucuju na svojim super
brzim punjacima kupljena isklju¢ivo od onih koji je proizvo-
de iz obnovljivih izvora.

poslovni portal o Cisto] energiji

Elektriéni automobili, osim sto

daleko manje zagaduju okolinu,

korisc¢enja i upotrebe automobila

[Ed palivikao uspesna javna liénost mozete da uti¢ete na
stavove obi¢nog ¢oveka?

Naravno, i to vidim svakog dana. Ljudi
se javljaju, pitaju.. Menjaju neke svoje navike, ako imaju
nekog ko im iz licnog primera mozZe posvedociti i preneti
svoja iskustva. S obzirom na to da s Teslom nemam nikakav
poslovni odnos, nikad nisam dobio ni cent, a nema izgleda
za to ni u buducnosti, mislim da je to $to pisem i radim pot-
puno verodostojno. Jednostavno, smatram da su elektri¢ni
automobili budu¢nost - mi koji imamo vi$e novca i odrede-
nog uticaja - trebalo bi to i da pokazemo primerom, a ne
samo re¢ima. Primera radi, svi mi koji smo prvi korisnici,
platili smo te automobile mnogo vise nego 3to ¢e oni ka-
snije kostati. Mi smo platili i placamo troskove razvoja od
kojih ¢e kasnije, Sirenjem broja proizvodaca i modela, zatim
ekonomijom obima, sti¢i jeftiniji i dostupniji modeli.

KO JE SASA CVETOJEVIC?

Sasa Cvetojevic¢ je uspesan preduzetnik sa
dugogodisnjim iskustvom u zdravstvenom
sektoru, mobilnim telekomunikacijama i u
distribuciji robe Siroke potrosnje. Vlasnik je i
suvlasnik nekoliko firmi i zdravstvenih ustanova
koje posluju na hrvatskom trzistu. Ekspert je
za upravljanje ljudskim resursima, upravljanje
projektima i zdravstvenim institucijama, kao

i za poslovne pregovore. Tokom dosadasnjeg
investiranja, stekao je iskustvo u predstavljanju
projekata investitorima na trzistima Evropske
unije i Sjedinjenih Americkih Drzava. Neki od
projekata u koje je investirao ve¢ su prerasli u
afirmisane kompanije na domacem i stranim
trzistima. Clan je Hrvatskog udruzenja
poslodavaca, kao i Hrvatskog drustva za
ekonomiju zdravstva i farmacije. Pre pet
godina pokrenuo je ZIP - Zagrebacki inkubator
preduzetnistva, u saradnji sa jos trojicom
osnivaca, gde radi na mentorstvu i pomaganju
mladim preduzetnicima.
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VREMENSKA LINIJA RAZVOJA
LUKSUZNOG ELEKTRICNOG
AUTOMOBILA

1888. Pre vise od jednog veka, nas nauc¢nik Nikola
Tesla, po kome je ova kompanija i dobila ime,
dizajnirao je AC asinhroni motor koji je mogao da se
ponasa i kao generator struje, a bas takav motor,
istih parametara, iskoristili su inzenjeri Tesle u
proizvodnji svojih prvih vozila

2003. U Silicijumskoj dolini u Kaliforniji osnovana
je kompanija Tesla motors koja, izmedu ostalog,
proizvodi automobile na elektri¢ni pogon. Prvi Teslin
model je bio tesla roadster, elektri¢ni sportski auto
koji je mogao jednim punjenjem da dosegne oko
395 kilometara. Tako je postavljen novi standard za
elektromobilnost

2012. Tesla je pocela proizvodnju i prodaju modela S

2013. Ova limuzina proglasena je za jedan od
najboljih automobila koji su ikada napravljeni

2014. Pocela je proizvodnja modela X koji
predstavlja kompaktno SUV vozilo

2018. Generalni direktor llon Mask najavio je
proizvodnju modela 3 koji ¢e biti gradski auto i cena
¢e mu biti pristupacnija nego dosadasnjim modelima
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Obnovljivi izvori energije
imaju sve vise udela u

na svojim super brzim punja¢ima

kupljena isklju¢ivo od onih

proizvodniji, a sama Tesla jamci
da je sva struja koju isporucuiju

koiji je proizvode iz obnovljivih izvora
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Foto: Tesla S i Tesla X; Wikimedia/Steve Jurvetson; https://www.flickr.com/photos/jurvetson/21954222146 /in/datetaken

« Tesla Roadster 2.5; Wikimedia/Mariordo; https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid
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] Prosle godine krenuli ste svojim autom na putovanje
kroz Evropu i ukupno presli oko 10.000 km. Da li ste ima-
li poteskoce tokom putovanja? Osim u Srbiji, da li ste jos
negde imali problema sa punjenjem svog automobila?

U Srbiji nisam imao ozbiljnih problema.
Jedini problem je bio nedostatak punjaca, pa sam na primer
u NiSu morao da ostanem ¢itavih pet sati radi punjenja, a
¢ak i na losijem punjacu bi mi bilo dovoljno oko 2,5 sata.
Kad Srbija dobije prvi Teslin super brzi punjac (od 3 predvi-
dena), 5to je realno da se desi tokom 2018. godine, dovoljno
Ce biti zaustaviti se na nekih 20-30 minuta negde u blizini
Beograda i toliko u okolini Nisa i to ¢e biti dovoljno da se s
kraja na kraj prede cela Srbija.

Sto se tice putovanja sa jednog na drugi kraj Evrope,
Zeleo sam da pokazem kako se elektri¢nim automobilima
mogu prelaziti i velike udaljenosti, pa ¢ak i u zemljama koje
nemaju dovoljno razvijenu infrastrukturu punjaca. Manjih
problema bilo je u Turskoj, i, na moje iznenadenje - na se-
veru Norveske. U Turskoj to nisam ocekivao, jer sam dogao
na lokaciju preuzetu sa sluzbene karte njihovog najveceg
operatora punionica, ali punjaca nije bilo. Uklonili su ga,
ali su zaboravili da azuriraju mapu. U Norveskoj sam se
oslonio na jedan punjac kog odrzava Tesla Club Norway, ali
ispostavilo se da nije radio. Tada sam saznao da moj kabl,
koji dolazi uz auto i omogucava mi punjenje na raznim utic-
nicama, na primer $uko ili trofaznoj, ne radi u Norveskoj.
Oni (i Albanija) imaju drugaciji na¢in spajanja na niskom
naponu i za te zemlje treba malo drugaciji priklju¢ni kabl (tj.
elektronika na njemu). Medutim, sve smo resili pronagavsi
jednog vlasnika tesle, preko Fejsbuka, i on nam je omogucio
punjenje odgovarajuc¢im kablom u svojoj garazi.

Po celoj Zapadnoj Evropi, gde postoji mreza Teslinih
super brzih punjaca, a i nekoliko nezavisnih mreza brzih
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punjaca, put je potpuno uporediv sa benzinskim ili dizel au-
tomobilom. Na svakih tri sata napravite pauzu od 20 do 30
minuta, napunite baterije na 80 odsto i idete dalje.

[E Skoro se zavrsio i takmicenje EV Trophy na kom ste
ucestvovali i osvojili nagradu za Fair Play. Mozete li da
nam kaZete nesto vise o tom takmiéenju?

Samo takmicenje je osmisljeno kao pro-
mocija elektri¢nih vozila. Ucestvovali su i Renault ZOE, koji
me je iznenadio, kako dometom, tako i brzinom koju je po-
stizao s troje putnika i prtljagom, kao i BMW i3. U svakom
gradu u kom smo pravili predah, imali smo organizovan do-
¢ek na glavom trgu, susret s gradonacelnicima i lokalnim
vlasnicima elektri¢nih vozila. Kad smo polazili iz Kopenha-
gena, ispratio nas je danski princ Joakim a u povratku nas
je do¢ekao princ Albert od Monaka. Princ Albert i njegova
fondacija su veliki pobornici zelene energije i odrzivog ra-
zvoja.

Ed Kakvu poruku imate za vozaée zagadivaée?

Ne bih rekao da se vozaci dele na zagadi-
vace i one druge. Svaki prevoz ima svoju dozu resursa koje
potrosi. Bitno je barem razmisljati o tome. Naravno trebalo
bi i koristiti resurse na $to bolji nacin. Osim toga, Zeleo bih
da sto vise ljudi ima mogucnost da isproba elektri¢ne au-
tomobile, jer se tako najlakse ljudi uvere u to koliko je taj
pogon nadmo¢niji u odnosu na onaj na koji su navikli. Kad
se tome doda ukupno iskustvo voznje, te moguénosti pu-
njenja na obi¢noj uti¢nici, u garazi ili ¢ak ispred stambene
zgrade, a i ukupni trosak predenog kilometra koji je od 7
do 10 puta manji od onog na $ta su navikli, neki ¢e ozbiljno
razmotriti mogucénost elektri¢nog pogona.

Intervju vodila: Nevena Duki¢
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Nikola Rajakovi¢
Dalice
konvencionalna

energetika u

Srbiji uspeti da
odgovorina izazov
elektromobilnosti?

vima nam je verovatno postalo jasno da se Re-

publika Srbija ozbiljno priprema za transforma-

ciju saobracaja — od vozila sa tradicionalnim

pogonom na fosilna goriva ka odrzivim elektri-

¢nim i hibridnim automobilima, autobusima,
kamionima.

MreZa stanica za punjenje elektomobila u Srbiji poce-
la je ubrzano da se razvija tokom ove godine. Kako putna
infrastruktura uskoro vise nece predstavljati problem za
vozace elektromobila, ocekuje se da ¢e do 2025. godine na
putevima u nasoj zemlji biti 100.000 ovakvih vozila.

Koristi koji proizilaze iz navedenih promena su vise-
struke, ali za upotrebu elektrodistributivne mreze u svrhu
punjenja baterija elektri¢nih vozila potrebno je ipak nesto
vige od dobre volje vozaca da postojeca vozila zamene mo-
dernijim elektromobilima.

O kapacitetima nase elektrodistributivne mreZe i utica-
ju siroke upotrebe elektri¢nih vozila na njen nesmetani rad,
razgovarali smo sa dr Nikolom Rajakovi¢em, profesorom
na Elektrotehnickom fakultetu Univerziteta u Beogradu i
jednim od vodecih eksperata za elektroenergetiku u Srbiji.
Ona nam je dao svoja predvidanja razvoja odrzivog saobra-
¢aja i infrastrukture za elektri¢na vozila u nasoj zemlji.

- Nauc¢na javnost u Srbiji u velikoj meri podrzava tranzi-
ciju energetskog sektora prema energetici bez fosilnih go-
riva, odnosno bez emisije $tetnih gasova staklene baste. Na
pocetku ovih promena bilo je odredenih otvorenih pitanja,

ali danas je izvesno da konvencionalna energetika ne moze
da odgovori na izazove sa kojima je suocena. Ti izazovi se
uglavnom svode na velike probleme u zastiti Zivotne sredi-
ne, na ogranicenost fosilnih goriva (nafta, gas, ugalj...) i na
stalni porast potreba za energijom - rekao je dr Rajakovi¢.
Moguci odgovori se nalaze u optimalnom energetskom
miksu (hibridna energetska resenja sa obnovljivim izvorima
energije, energetskom efikasno3cu i skladistenjem energije).
- U takvim kompleksnim energetskim sistemima po-
treba za uvodenjem pametnih mreZa postaje primarna jer
je neophodno da se obnovljiva varijabilna proizvodnja (pre
svega iz solarnih elektrana i vetroelektrana) na najbolji na-

Foto: (gore) privatna arhiva « (dole) Pixabay
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¢in integriSe u sistem. Osim toga, pametne mreZe omogu-
¢avaju da se tokovi energije, gasa i toplote nadziru i kon-
trolisu i po potrebi skladiste, i omogucavaju da se baterije
elektri¢nih vozila na najbolji nacin integrisu u elektroener-
getsku mreZu - objasnjava profesor.

U nastavnim planovima i programima na Elektroteh-
nickom fakultetu vec¢ skoro dve decenije se izuc¢avaju teh-
nologije i nacini integracije obnovljivih izvora energije, a
paralelno sa time uvode se i tehnologije pametnih mreza.

- Strateski znacaj elektri¢nih vozila i energetske infra-
strukture za punjenje elektri¢nih vozila u kontekstu savre-
mene energetike je ogroman. Naime, veliki deo otvorenih
pitanja savremene energetike i posebno elektroenergeti-
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ke resava se preko masovnog uvodenja elektri¢nog tran-
sporta. Na ovaj nacin se i pitanje energetske efikasnosti
(kao jedne od najznacajnijih poluga savremene energeti-
ke) i ukupnih potreba za energijom re$ava vrlo uspesno.
U kontekstu 8iroke primene elektri¢nih vozila znacajno je
prilagodavanje nase regulative jer se pojavljuje veliki broj
stanica za punjenje i tako elektri¢ni transport postaje de-
finitivno nova oblast za ¢iju primenu je ponovo neophodan
visok tehnoloski nivo pametnih energetskih mreza — nado-
vezao se profesor Rajakovic.

Saznali smo i to da su u okviru Univerziteta u Beogradu
uoCene potrebe za studijama, koje bi ispitale i pripremile
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elektrodistributivhu mreZu na nadolazec¢i porast upotrebe
elektri¢ne energije u svrhe punjenja baterija vozila.

- Prikljucenje elektri¢nih vozila podrazumeva analizu
dve opcije. Prva se odnosi samo na mogu¢nost toka sna-
ge od mreZe prema bateriji vozila, a druga na mogucnost
dvosmernih tokova snaga, odnosno baterija moze da sluzi i
kao potrosac, ali i kao izvor energije. Ova druga opcija daje
priliku da mreza u slu¢aju potrebe ima rezervne izvore u
baterijama elektri¢nih automobila i na taj nacin se skladi-
Stenje energije znacajno diversifikuje. No, znacajno je na-
glasiti da istovremeno prikljucenje velikog broja baterija
na elektri¢cnu mrezu moze da donese znacajne tehnicke
probleme (padovi napona, visi harmonici...), ali da se ovi
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problemi mogu uspesno resavati primenom optimizacio-
nih algoritama. Novo opterecenje u mrezama, zajedno sa
distribuiranim varijabilnim obnovljivim izvorima energije
(solar i vetar) zahtevace dodatni razvoj metoda baziranih
na stohastickim zakonomernostima kako bi se integraci-
ja sa mrezom uspes$no izvela - pojasnio nam je profesor
Rajakovic.

U planu su studije izvodljivosti u vise nau¢no-istrazi-
vackih institucija, kao i u samoj Elektrodistribuciji Srbije,
te se nadamo da ¢e buduca istrazivanja pruziti punu podrs-
ku odrzivom transportu u Srbiji.

Priredila: Marija Nesovi¢
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e-\/olucija automobila se nastavija

DALIBISTE VI PROBALI
FELEKTRICNO VOZILO?

ada se prica o automobilima budu¢nosti, ve-

¢ina ljudi odmah pomisli na elektri¢ne auto-
mobile. Ipak, realnost je drugacija. Elektri¢ni
automobili, zapravo, predstavljaju nasu sa-
dasnjost.

Danas, ,vozila na struju“ postaju sve interesantnija na
mnogim trzistima, ukljuc¢ujucii Srbiju. Razlozi za kupovinu
ovih automobila, pored oCuvanja Zivotne sredine i ekono-
mic¢nijeg punjenja su brojni, a mi ¢cemo vam u daljem tekstu
detaljnije predstaviti preostale prednosti:

Ova vozila skoro su totalno beSumna i ne doprinose za-

gadenju bukom

Ne ispustaju Stetne materije sagorevanjem i ne dolazi

do zagadenja vazduha smogom

Fleksibilno i jednostavno punjenje. Automobil moZete

puniti i na poslu ili kod kuce, jer je samo potrebno pro-

vuci kabl i spojiti ga na uti¢nicu

Manje popravki, zbog smanjene moguénosti mehani-

¢kog kvara

Laksi je za odrzavanje

Ekonomicniji na duze staze

Nasom zemljom krstari sada ve¢ druga generacija elek-
tricnog golfa, koja je ovog puta bazirana na unapredenoj

generaciji postojece serije sedam. Mnoge stvari su unapre-
dene: jac¢ina baterija deklarisana je na nivo od 35,8 kW/h,
dok je snaga agregata podignuta na 100 kW, sto je lako
preracunati u 136 KS. Uz pomo¢ ovih performansi vrlo je-
dnostavno mozemo odrediti mogucu kilometrazu, vreme
punjenja i, naravno, cenu potrosnje.

e-Golf sada pokriva i vise od
200 kilometara u svakodnevnoj voznji
sa jednim punjenjem baterije

Kod elektri¢ne energije sve je strogo definisano, snaga
elektri¢cnog motora u kW jednaka je proizvodu napona mre-
7e(220V)istruje (A). Potrebno je skromnih 2,2 kW snage, ali i
gotovo 18 ¢asova punjenja kako bismo napunili svih 358 kW
kapaciteta, ukoliko raspolazemo punjacem baterija od 10 A.
Upotrebom svakog snaznijeg punjaca to se vreme skracuje u
proporciji sa snagom i amperaZzom punjaca, te sa punjacem
od 40 kW, e-Golf moze biti ,ready to go* za nekih 45 minuta.

Korisnici naj¢esce danju koriste vozilo, a no¢u ga po
jeftinijoj tarifi dopunjuju. Da bismo dokazali ekonomic-
nost e-Golfa, pokazacemo sledeci primer: Punjacu od 10 A,

Sve fotografije: Volkswagen



koji se isporucuje serijski uz e-Golf, potrebno je oko 10 ¢a-
sova punjenja za pun potencijal baterije, za $ta se koristi
oko 25 kW/h elektri¢ne energije. Ako stavimo prorac¢un
na papir, shvaticemo da nas takvo punjenje na kraju staje
125 dinara ili 1 evro. Dodatna pogodnost je §to nam je za
svakodnevno punjenje dovoljna obi¢na uti¢nica.

Sto se ti¢e godisnjeg proseka, koji je relevantan za sve
korisnike, e-Golf sada pokriva i preko 200 kilometara u
svakodnevnoj voznji sa jednim punjenjem baterije, a sve u
zavisnosti od stila voZnje, upotrebe klima uredaja i drugih
parametara. Ono $to takode moze biti zanimljiva informa-
cija zaljubljenicima u kvalitetnu voZnju jeste ¢injenica da
e-Golf ubrzava do 100 km/h za 9,6 sekundi.

Ono $to je posebno interesantno jeste to da e-Golf nije
izgubio nista od svoje udobnosti pri voznji, niti od prepo-
znatljivog dizajna. Uz LED farove koje karakterise mala po-
trosnja elektri¢ne energije, izgled dobija novu, tehnolosku
notu. Plavi dizajnerski elementi i aerodinamic¢na optimiza-
cija mu takode daju poseban pecat.

[ pored brojnih prednosti, postoje realna ograni¢enja
koja i dalje usporavaju usvajanje koncepta elektri¢ne mo-
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bilnosti. Jedan od njih je cena, koja je uslovno visoka pri
samoj kupovini. Posebno $to se e-automobili umnogome
isplate u odnosu na standardne automobile, poCetnu cenu
e-modela ne treba direktno uporedivati sa cenom istih,
samo klasi¢nih modela. Recimo, poc¢etna cena e-Golf mo-
dela krece od 40.000 eura.

Pritom, postavljanje punjaca u nasoj zemlji je proje-
kat na kome se intenzivno radi, a ¢emu posebno doprinosi
kompanija Porsche SCG koja je generalni zastupnik marke
Volkswagen. Spremni da se ukljuce u projekte ove vrste,
postavili su punjac za korisnike e-Vozila na Zrenjaninskom
putu 11, gde se i nalazi Volkswagen ovlasc¢eni prodajno-ser-
visni centar Porsche Beograd Sever.

e-Volucija automobila se nastavlja.
Detaljno se upoznajte sa procesom na:

=y www.volkswagen.rs/novi-e-golf
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Milan Manojlovi¢
Elektricni bicikl
je idealno

pDrevozno
sredstvo za

one kaji Zive
rade U gradu

a je s dobrom idejom moguce napraviti ener-
getski efikasan proizvod, koji ¢e najpre oduse-
viti domace kupce, a potom i ceo svet, dokaz je
tim ,E prime* koji je od zabave napravio feno-
menalan posao.

Kada pitate ljude koje je im je omiljeno prevozno sred-
stvo za krace destinacije, mnogi ¢e re¢i da je to bicikl. Kada
ste na biciklu, nema guzve u prevozu, nema izgubljenog
vremena u trazenju parkinga, moZze se sti¢i maltene svuda,
a uzitak u voznji i korist od fizicke aktivnosti je nemerljiv.

Ipak, bicikl se uglavnom koristi samo rekreativno, ali ne
i za odlazak na posao. Ruku na srce, nije bas umesno da se
pojavite na svom radnom mestu obliveni znojem i zadiha-
ni. Medutim, ako imate mastu i preduzetnicki duh, uz malo
predznanja o tehnici, i ovaj problem cete prevazici. Jedno-
stavno, napravicete elektri¢ni bicikl!

Ba$ sa tom vizijom, ekipa mladih ljudi okupljena oko
projekta E prime prionula je na posao. Od prvih modifiko-
vanih elektri¢nih bicikala nastao je uspesan domaci brend.
O ovim modernim gradskim biciklima rekao nam je vige
Milan Manojlovi¢, jedan od ¢lanova E prime tima.

[E3 Cini se da kod nas ni obiéni bicikli nisu dovoljno popu-
larni, kako to da ste se vi zainteresovali bas za elektri¢ne?
Ko je od vas dosao na ideju da su upravo e-bicikli prava
stvar? Da li vas je vodila ljubav prema biciklima, inovacija-
ma ili naprosto dobar ose¢aj za biznis?

S obzirom na to da Zivimo u Beogradu,
u kome je iz dana u dan sve teZe kretati se automobilom
i nac¢i parking mesto, a na obi¢nim biciklima nismo mogli
da idemo na posao, jer bismo dolazili zajapureni i zadihani,
$to poslovno okruZenje svakako ne trpi, resili smo da nesto
preduzmemo.

Posto smo svi u timu veliki zaljubljenici kako u bicikle,
tako i u sva ostala vozila, iz entuzijazma smo napravili ne-
koliko probnih elektri¢nih bicikala, kako bismo se mi sami
koristili njima za svakodnevne potrebe i smanjili troskove
za prevoz.

Pre tri godine izradili smo prve modele, a onda smo po-
novo poceli daimamo probleme s ka$njenjem na posao. [ to
ne zbog guzve u prevozu ili na parkingu, ve¢ zato $to bi nas
drugi ucesnici u saobracaju Cesto zaustavljali i raspitivali
se o biciklima koje vozimo.

Onda smo shvatili da moramo da se uozbiljimo i poc¢-
nemo da proizvodimo elektri¢ne bicikle. Naravno, razvoj i
testiranje modela, kao i izrada alata za proizvodnju, trajali
su maltene dve godine.

[Ed Recite nam nesto vise o biciklima E Prime. Za pocetak,
opremljeni su svim i svaéim i lako ih je voziti. Ali, da li ih je
tesko nositi uz stepenice?

E-prime bicikli su dizajnirani, konstrui-
sani i proizvedeni u Srbiji. Kako bismo ih prilagodili potre-
bama kupaca dizajnirali smo $irok dijapazon opreme i opci-

Sve fotografije: ,E prime”



ja, tako da se nasi bicikli mogu koristiti i za rekreaciju i za
dnevne potrebe, kao i za poslovne svrhe.

Kupci su najcesce zainteresovani za startovanje bicikla
otiskom prsta, GPS pracenje, alarm, hidrauli¢ne koc¢nice...

Nase bicikle je moguce nositi uz stepenice, ali ih je sva-
kako mnogo lakse popeti liftom. Svakom modelu je mogu-
¢e skinuti bateriju i puniti je u stanu, bez prisustva bicikla,
tako da u mnogim slucajevima i ne morate da ga nosite uz
stepenice.

Takode, nase bicikle je moguce napuniti za sat vremena.

[Ed Koji model predstavlja vas glavni proizvod? Koliko je
brz i koji mu je domet?

Nasg glavni model je eXperience. MoZe-
mo se pohvaliti jedinstvenim dizajnom koji nije viden ni

Na obi¢nim biciklima nismo
mogli da odlazimo na posao,
jer poslovno okruzenje svakako
ne trpi da se pojavite u kancelariji
zadihani i znojavi. Zato smo napravili
elektri¢ni bicikl
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kod jednog svetskog proizvodaca. U zavisnosti od odabira
motora i baterije, moZe se kretati brzinom od ¢ak 70 km/h i
imati domet do 200 km samo jednim punjenjem.

IEd Da li su bicikli E Prime vige namenjeni za voZnju po
gradu ili van uredenih staza?

Modeli koji su trenutno u prodaji name-
njeni su pre svega gradskoj voznji, ali ih je moguce voziti i
po umereno teskim stazama van puta.

[E3 Razvoj industrije elektromobilnosti mahom koéi bate-
rija. Kako ste vi resili taj problem?

Baterije u nagim biciklima proizvodimo,
shodno trazenom kapacitetu, od malih litijum-jonskih ¢e-
lija renomiranih proizvodaca. Baterije imaju vek od 800 ci-
klusa punjenja i praznjenja do kapaciteta od 75 odsto, §to
garantuje nekoliko sezona koris¢enja. Nakon predvidenog
broja punjenja, baterije je moguce koristiti u skladu sa na-
sledenim kapacitetom. Takode, kod nas je moguce nabaviti
rezervnu ili drugu bateriju.

Moguce je puniti baterije standardnim punjac¢em, brzim
punjacem ili putem SDS-a (Solar Docking Station).

Takode, svi nasi modeli su opremljeni regenerativnim
punjenjem baterija, odnosno dopunom baterije pri koce-
nju, §to u zavisnosti od terena moZe produZiti distancu i do
20 odsto.
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IE3 Cini ste da ste vi na sve mislili, pa i na to da energiju
za bateriju ne bi trebalo vuci iz fosilnih goriva, ve¢ iz ob-
novljivih izvora energije, pa ste osmislili solarne stanice za
punjenje. Recite nam nesto o njima.

S obzirom nato da je cena punjenja baterije
izmedu pet i deset dinara, Zeleli smo da napravimo proizvod
koji ¢e da omoguci da se bicikli potpuno besplatno pune.

SDS (Solar Docking Station) omogucava da se za jedan
suncani dan napuni izmedu jednog i tri bicikla (u zavisnosti
od kapaciteta instalirane baterije u biciklu).

Takode, osim punjenja uz kori$¢enje pametnog telefona
i aplikacije, moZete da ostavite bicikl, zaklju¢anog za stani-
cu, da se puni i da pratite status popune kapaciteta.

IEd Mora li na solarnoj stanici bicikl da se puni samo dok

je danili i ona sama ima sistem za akumulaciju energije?
Solarna stanica ima svoje lokalne baterije,

tako da je bicikl moguce puniti i nocu i bez prisustva sunca.

[E Koliko bicikala moze istovremeno da se puni? Da li
su stanice namenjene samo za E prime ili mogu i drugi da
napune svoje baterije?

Model koji je napravljen je izraden za je-
dan bicikl (punjenje i zakljucavanije), ali se shodno porudz-
bini moZe proizvesti za vise bicikala, bez ogranicenja.

Trenutno je stanica prilagodena za bicikle E prime, ali se
bez vec¢ih komplikacija moze prilagoditi i drugim biciklima,
a i motorima na elektro-pogon.

[E3 Najavili ste da ¢ete uskoro lansirati elektri¢ne tricikle.
Kome ¢e oni biti namenjeni?

Tricikle smo prvenstveno namenili pre-
duzetnicima. U pitanju su dva modela na istoj $asiji. Jedna
verzija je namenjena kurirskim sluzbama, a druga je osmi-
sljena kao taksi servis za centar grada, pesacke zone, kao i
za turisticke obilaske.

m Bicikli E Prime nisu samo energetski efikasni, ve¢ i
pametni. Otkrijte nam Sta sve mogu i kakve inovacije od-
likuju vase bicikle.

Neke od ,smart” osobina koje posedu-
ju bicikli su: startovanje otiskom prsta, putni kompjuter,
USB konektor za punjenje, GPS pracenje, alarm sa daljin-
skom dojavom, startovanje daljinskim upravljacem...

!
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U razvoju je i aplikacija za mobilne telefone, gde ¢e svi
parametri moc¢i da se prate, ne samo na displeju, vec¢ i na
mobilnom telefonu.

3 Kako to da ste se usudili da u nasoj zemlji pokrenete
posao? Da li je investicija bila isplativa?

Moji partneri i ja godinama smo predu-
zetnici, tako da u ¢itavom procesu nije bilo nekih velikih
i novih iznenadenija. Sto se tice isplativosti, pored neobic-
no velikog broja porudZzbina koje primamo, imamo veliku
podrsku cele javnosti, $to nam daje veliku snagu za dalje
izazove.

3 Ko suvam glavni kupci, nasi ljudi ili stranci? Sigurno
nije lako probiti se na medunarodnom trzistu pored zvu¢-
nih imena velikih brendova.

Za sada bicikle prodajemo u Srbiji. Kup-
cima smo omogucili da nase proizvode kupe putem beska-
matnog kredita, ¢ija rata moze biti i manja od 50 evra.

Imamo viSe poziva za inostrana trzista, kako zbog di-
zajna, tako i zbog cene, ali to smo morali da odlozimo do-
govore za sledec¢u sezonu zbog traznje lokalnog trzista.

JUL 2017.
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Trenutno spremamo dokumentaciju za izvoz, kao i pri-
preme za sertifikate koji su potrebni za plasiranje proizvo-
dauEU.

@3 Kako se vama éini infrastruktura biciklisti¢kih staza u
nasoj zemlji, a najpre u Beogradu, gde i sami €esto vozite?

Staza svake sezone ima sve viSe i to nas
veoma raduje. Osim toga, zakon dozvoljava da se bicikli
krecu i putem (sem autoputa) tako da za onog ko stvarno
Zeli da vozi bicikl nema prepreka.

[E3 1. za kraj, imate li poruku za vozace-zagadivace?

Vise evropskih zemalja je odlucilo da za-
brani prodaju vozila sa unutra3njim sagorevanjem u perio-
du od 2020. do 2022. godine. Shodno tome, zagadivaci nece
imati puno izbora, sem da se blagovremeno prilagode, jer
¢e u protivnom verovatno morati da placaju visoke dazbine.

Naravno, tu se kao glavni problem javljaju punjaci za
vozila kojih kod nas ima tek par, dok za bicikle ili motore
to ne predstavlja problem jer se mogu puniti na bilo kojoj
standardnoj kué¢noj uti¢nici.

Intervju vodila: Vera Raki¢
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Za onog ko stvarno Zeli -
da vozi bicikl, §&"
danas vise nema prepreka
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Lideri u razvoju i proizvodnji kamiona
| autobusa s alternativnim pogonima

emni gas, biogas, struja akumulirana u bateri-
jama - to su samo neki od energenata kojima
poznati svetski proizvodac komercijalnih vozila
sve uspe$nije zamenjuje fosilna goriva i time
postiZe dvostruki efekat: smanjenje eksploata-
cionih troskova i osetno manji uticaj na ¢ovekovu okolinu.

Jos u daleko predveéerje prve energetske krize, sre-
dinom sedamdesetih godina proslog veka, u grupi Volvo
dalekovido su zakljuéili da se era jeftine nafte priblizava
kraju, da ce je vremenom biti sve manje, ali i da produkti
sagorevanja ,crnog zlata” sve ozbiljnije i obilnije zagadu-
ju éovekovu okolinu. Zato su u razvojnim odeljenjima svih
¢lanica koje posluju pod znakom Volvo pre &etiri decenije
krenuli u opsezne eksperimente s pogonskim sistemima
koji u doglednoj buduénosti mogu da zamene ,klasi¢are”
- pre svih, dizel motore vece snage.

Na temelju intenzivnog laboratorijskog razvoja i brojnih
eksploatacionih ispitivanja, u Geteborgu su zakljucili da je
prirodan, zemni gas (metan) ekonomski najisplativija i za
brzu realizaciju najizglednija zamena za dizel. Osim $to ga
ima u velikim koli¢inama (po nepotvrdenim istrazivanji-
ma, svetske rezerve su pri sadasnjoj potro3nji dovoljne za
period duzi od 400 godina), $to je nekoliko puta jeftiniji od
drugih fosilnih goriva, 5to je infrastruktura za korisc¢enje sve
razvijenija i geografski sve rasirenija, jedna od najznacajni-
jih prednosti jeste da produkti njegovog sagorevanja imaju
mali uticaj na covekovu okolinu.

S takvim , performansama” zemni gas je, u komprimo-
vanom ili te¢nom stanju, veoma dobro alternativno gorivo
koje Volvo preporucuje za pogon gradskih autobusa, a u
novije vreme, i za pokretanje distributivno-komunalnih
kamiona. Recimo, Volvo serijski ugraduje u najnoviju ge-
neraciju srednje teskih kamiona FE, prvenstveno name-
njenih za regionalni i lokalni prevoz, uz najmodernije dizel
motore i pogonski agregat od 320 KS koji sagoreva kom-
primovani zemni gas.

,Gasni” motor emituje toliko malu koli¢inu ¢vrstih Ce-
stica da mu precistac (filter) za ¢ad uopste nije potreban. To
znaci da nisu potrebni ni drugi sistemi za naknadno ¢i§c¢enje
izduvnih gasova, a ni druga pomoc¢na sredstva, poput agensa
AdBlue. Kada koristi biogas, Volvo FE CNG u atmosferu emi-
tuje ¢ak 70 odsto manje ugljen-dioksida (CO,) nego isti ka-
mion sa konvencionalnim dizel motorom. Kupcima se nudi
mogucnost da na $asiju ,gasnog” kamiona bude ugradeno
osam ili Sest rezervoara za sabijeni (komprimovani) gas, $to
dopusta radnu autonomiju do 400 km pri lakoj distribuciji
robe, a do 250 km pri otezanom sakupljanju komunalnog
otpada. Po tovarnim performansama i standardnoj opre-
mi, kamion s pogonom na zemni gas je prakti¢no identican
s ,blizancem” koji sagoreva dizel, ali uz znacajne prednosti
- ekomicniji je i ,zeleniji” od klasi¢nog ,naftasa”.

Prema procenama razvojnih struénjaka Volvo Trucks,
zemni gas ima velike Sanse i kao ,,dopunsko” gorivo, koje
¢e uciniti da klasi¢ni dizel motori postanu ekonomiéniji,

Sve fotografije: Volvo
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ali, pre svega, ekoloski ,podobniji”, sto ¢e re¢i da manje za-
gaduju okolinu. Ve¢ desetak godina Volvo eksperimentise
sa sistemima koji u konvencionalne dizel motore ubrizga-
vaju do 25 odsto teénog metana ili biogasa. Kada poseb-
no prilagoden dizel motor sagoreva tecni metan, emisija
ugljen-dioksida se smanjuje za 10 odsto, a kada se kao
dopunski energent koristi biogas, to smanjenje moze da
iznosi €ak 70 odsto.

Velika ocekivanja Volvo Trucks ima i od biogasa, koji
moZe da se dobija ne samo iz bioloski razgradljivog otpa-
da (biljne mase-sumskih ostataka, ostataka povrca i voca u
procesu pripremanja hrane, stajskog dubriva), vec¢ i od nu-
sproizvoda nekih industrijskih postrojenja. Recimo, za po-
kretanje jedne verzije solo kamiona iz svoje najteze familije
- FH, Volvo je koristio biogas proizveden iz crne te¢nosti
koja je nusproizvod nastao u procesu proizvodnje papirne
pulpe. Na temelju iskustava Volvoa, ali i stru¢njaka iz dru-
gih kompanija koje se bave sli¢nim istrazivanjima, nadlez-
ne sluzbe Evropske unije procenjuju da bi do 2030. godine
bio-DME (dimetil-etar, C,H,O) mogao da zameni cak polovi-
nu dizel goriva koje se trenutno trosi za drumski transport
teretal

[ dok motore koji sagorevaju zemni gas nudi ve¢ina kon-
kurenata, a mnogi eksperimentisu sa drugim alternativnim
gorivima, kamionska Volvo divizija prednjaci u razvoju, a
autobuska divizija u proizvodnji vozila sa hibridnim, dizel/
elektri¢nim pogonom. Jo§ 1995. godine na ulicama Getebor-
ga, ,rodnog grada” Volvo automobila i komercijalnih vozila,
osvanuli su prvi, po formi sasvim originalni, a s pogonom

JUL 2017.
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jo§ neobic¢niji prototipovi - kamion i autobus na struju i di-
zel! U narednih 12 godina tehnologija hibridnog pogona je
toliko usavrsena da je Volvo 2007. godine ve¢ mogao da po-
nudi (pred)serijski napravljene kamione i autobuse s kom-
binovanom pogonskom grupom - elektro i dizel motorom.

Skromni, racionalni i ekologki vrlo osvesceni Svedani
procenjuju da razvoj kamiona s hibridnim pogonom jo3
nije dostigao nivo velikoserijske primene, pa su u proteklih
deset godina u Geteborgu marljivo usavr$avali hibridnu
Jtehniku” ugradenu u kamione za distribuciju i komunalne
delatnosti - pre svega, za prikupljanje i odvoZzenje smeca.
S njihovim dovodenjem na proizvodne trake se nastavilo
punim tempom, ali se istovremeno eksperimentisalo i sa
hibridnim pogonom na najtezim, a po obimu produkcije i
prodaje najmasovnijim Volvo kamionima - za dugolinijski
transport, konkretno na familiji FH.

U maju prosle godine predstavljena je prva verzija kon-
cept kamiona, a krajem februara ove godine i druga, dodat-
no poboljsana. Osim unapredene aerodinamike, smanjenog
otpora pri kotrljanju i manje mase, nova verzija imai hibrid-
ni pogon - jedan od prvih tog tipa ugraden u teske ,,drum-
ske krstarice” za dugolinijski, medunarodni transport.

Na osnovu putnih ispitivanja, stru¢njaci iz Volvoa pro-
cenjuju da bi u prevozima na dugim relacijama hibridni
pogonski sklop mogao da omoguci dizel, odnosno drugom
motoru sa unutragnjim sagorevanjem, isklju¢ivanje i do
30 odsto vremena tokom voZnje. Time se moze ustedeti
5-10 odsto goriva, u zavisnosti od tipa ili specifikacije vozi-
la, mase, ciklusa voZnje i topografije. Napredna resenja na
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koncept tegljacu pruzaju opciju vozZnje u potpuno elektric-
nom rezimu - do 10 km, kada prakti¢no nema zagadivanja
okoline, a cela transporta kombinacija (vu¢no + vuceno vo-
zilo) emituje nizak nivo buke.

Hibridna tehnologija ugradena u koncept teglja¢ omo-
gucava obnavljanje — rekuperaciju elektri¢ne energije pri
voznji nizbrdo - na nagibima vec¢im od 1 odsto ili pri koce-
nju. Tako dobijena struja se $alje u akumulatore i koristi za
pogon kamiona u potpuno elektri¢nom rezimu — na ravnim
ili putevima sa manjim nagibima. Napredna verzija siste-
ma predvidivog angaZzovanja pogonskog sklopa - [-See,
koji je razvio Volvo Trucks (i ve¢ serijski ugraduje u najte-
7u familiju FH), dodatno je prilagodena hibridnim pogon-
skim sklopovima, pa analizirajuci topografiju nadolazec¢eg
terena precizno odreduje najekonomicnije i najefikasnije
ukljucivanje/angazovanje dizel i elektri¢nog motora, kao
i optimalno vreme iskoris¢enja obnovljene energije. U
kombinaciji sa drugim pobolj$sanjima na konvencionalnim
verzijama, najimpresivniji efekti jos uvek eksperimentalne
hibridne tehnologije za teske kamione jesu ukupno sma-
njenje potro$nje goriva i emisije CO, za oko 30 odsto!

Ali, to su sjajni energetski i ekoloski rezultati koje
ve¢ postizu druga, velikoserijska vozila sa Volvo znakom
- gradski autobusi! Sa bezmalo 4.300 prodatih ,elektrifi-
kovanih” autobusa iz produkcije u Evropi i iz severnoame-
ricke kompanije-¢erke Nova Bus, Volvo Buses je apsolutni
svetski lider u ovoj oblasti! Prve serijski napravljene auto-

buse sa hibridnim pogonskim sistemom Volvo je isporucio
2010. godine. Iz godine u godinu kontinuirano se uve¢ava-
ju i prodaju i asortiman vozila s alternativnim pogonskim
resenjima, pa danas kompanija Volvo Buses za javni grad-
ski prevoz nudi sveobuhvatna sistemska resenja sa kom-
binovanim ili ¢isto elektriénim pogonom - dizel-elektri¢ne
hibridne autobuse, elektriéne hibride i potpuno elektri¢ne
autobuse. Dizel-elektri¢ni hibridi su dostupni u konvencio-
nalnoj konfiguraciji od 12 metara, kao zglobni autobusi, ali
i kao ,spratne” verzije (dabl-dekeri).

I da na kraju, makar delimi¢no, demistifikujemo jednu
od trenutno najperspektivnijih alternativnih tehnologija
za pokretanje Volvo autobusa za gradski prevoz (ali i Volvo
kamiona): ,zelene” autobuse u Cacku (kao i na ulicama broj-
nih gradova u 22 drzave sveta) pokrece paralelni hibridni
pogonski sistem razvijen i proizveden u Volvou. Cine ga
Euro V cetvorocilindarski dizel motor Volvo radne zapre-
mine 4,76 litara sa 215 KS 1 800 Nm maksimalnog obrtnog
momenta i elektromotor snage 120 kW sa istim maksimal-
nim obrtnim momentom - od 800 Nm. Prenos na zadnje
tockove obavlja Volvo I-SAM sistem koji uklju¢uje automa-
tizovani [-Shift menjac¢ sa 12 stepeni prenosa. Cela pogon-
ska grupa je montirana u liniji, u levom zadnjem delu 3asije
(sli¢no klasi¢nim autobusima s dizel pogonom). ,Paket”
litijum-jonskih baterija je montiran odmah iza prednjeg
levog tocka. Ova pogonska grupa je opremljena i Stop-
Start sistemom, koji, kada su baterije dovoljno napunjene,
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Od pocetka aprila Volvo tehnologija hibridnog pogona
«vozi” i u Srbiji. Ca¢ak je prvi grad u nasoj drzavi,
na Balkanu, pa i u Sirem okruzenju u kojem se za
lokalni prevoz putnika koristi 10 Volvo autobusa
najsavremenije tehnologije - s kombinovanim
dizel-elektriénim pogonom. Ve¢ u prvim danima
eksploatacije potvrdili su fabricki deklarisane
parametre: potrosnja im je za tre¢inu manja od
klasi¢nih dizelasa, a u sli¢noj srazmeri je manja i
emisija Stetnih gasova.

- Na jednoj od najopeterecnijih linija,
Sloboda-Slatina, duzine 18 kilometara, na kojoj
se dnevno preveze od tri do pet hiljada putnika,
autobus Volvo 7705 LH Hybrid je pokazao sve
prednosti hibridnog pogona u odnosu na klasi¢na
vozila pokretana dizel-motorima: nasi vozaci
su s njime ostvarili proseénu potrosnju od 29 litara na
100 km, dok je potrosnja autobusa sli¢nih prevoznih
performansi s konvencionalnim dizel-motorom oko
45 litara na 100 km - kaze glavni dispecer gradskog i
prigradskog saobracaja u kompaniji Autoprevoz-Caéak,
Marko Zivkovié.

- Ali, za nase sugradane je od veceg znacaja to sto je
u sliénoj srazmeri, dakle za tre¢inu, smanjena emisija
stetnih izduvnih gasova. Nasi hibridni prvenci proizvode
i znatno manje buke, ne samo pri polasku veé i tokom
kontinuirane voznje - dodaje gospodin Zivkovi¢.

poslovni portal o
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iskljucuje sve motore dok vozilo miruje, ¢ime se
dodatno smanjuju potro$nja i emisija izduvnih
gasova...

Volvo hibridni autobus iz mesta polazi skoro
besumno, buduci da je za start vozila angaZzovan
elektromor koji pokrece samo struja. Kada vozilo
postigne brzinu od 15-20 km/h ukljucuje se i po-
vremeno opet iskljuc¢uje klasi¢an dizel motor ¢ija
je uloga da dopuni litijum-jonske baterije u koji-
ma se akumulira struja za pogon elektromotora.
Struja se akumulira i pri svakom kocenju Volvo
hibridnog autobusa... U tome se krije sva hibridna
L,Carolija” Volvoa.
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OSTRVSKA ZELENA PRICA
« O ELEKTROMOBILIMA

Sa Metom Makgratom, novinarom BBC-ja koji je specijalizovan za izvestavanje o temama
iz oblasti nauke i ekologije, razgovarali smo o koracima koji se preduzimaju u Ujedinjenom
Kraljevstvu kako bi se ublazile ocigledne klimatske promene izazvane pove¢canom
koncentracijom ugljen dioksida

tkako je pocetkom ove godine Evropska

komisija upozorila vladu Ujedinjenog kraljev-

stva da je vazduh u 16 mahom gradskih

podrucja loseg kvaliteta, zapretivsi pokreta-

njem procesa pred Sudom pravde ukoliko
britanske vlasti hitno ne preduzmu mere u koje spadaju
smanjenje obima saobracaja, prelazak na elektri¢na voz-
ila i smanjenje emisije gasova iz dizel vozila, u ostrvskim
medijima ne jenjava polemika o efektima neodloznih mera.
Gradonacelnik Londona Sadik Kan izjavio je da ¢e se u
ovom gradu uskoro uvesti jedan od najstrozih standarda za
emisiju $tetnih gasova $to podrazumeva i novi namet za
prolazak vozilom kroz centralni deo Londona koji ¢e morati
da plate vlasnici vozila na dizel i naftu koja su proizvedena
pre 2005. godine i ne ispunjavaju Euro 4 standard. Protivn-
ici najavljenih mera mahom potezu argument da vazduh u
gradu nece biti ¢istiji te da ce Zeljeni efekat izostati, buduci
da od svih vozila koja prolaze glavnim ulicama ove metro-
pole samo 7 odsto spada u grupu pogodenu ovim dodatnim
nametom.

I sa kakvim problemima se suocavaju vlasti u pokusaju
da smanje zagadenje u gradskim sredinama, a prevashod-
no u Londonu, gde su izmerene i visoke koncentracije azot-
nog oksida?

Problem zagadenja poprimio je veoma oz-
biljne razmere u UK budu¢i da je devedestih godina proslog
veka nasa vlada davala podsticaje za kupovinu dizel vozila,
pa ona danas ¢ine gotovo polovinu ukupnog broja vozila u
UK. Ne radi se samo o privatnim vozilima, ve¢ i o kombi-
jima, taksijima i svim drugim vozilima za transport robe.
Vecina lokalnih samouprava prema ovom problemu odno-
si se tako $to zapravo pred njim zatvara oci. Ipak, procesi
koji su vodeni pred nasim sudovima naterali su vlasti da se

Ocekuju nas znacajne promene u narednih
deset godina, a jedna od njih moze biti i
lansiranje elektromobila kojim ¢e

umesto vozaca upravljati program

Foto: (mala fotografija) Met Makgrat, novinar BBC-ja + Tamara Zjaci¢
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posvete resavanju problema zagadenja. London je svetska
metropola u kojoj milioni ljudi Zive i rade, a vec¢ina pred-
stavnika vlasti svesna je da postoji opasnost od sve veceg
broja tuzbi. Novi gradonacelnik nesumnjivo pokusava da
resi problem, pa je tako uveo mere kojima je stvorena ogro-
mna gradska zona u kojoj je manja emisija $tetnih gasova,
a i pomenuta dodatna taksa za starija vozila koja prolaze
centralnom zonom bic¢e uvedena tokom ove godine. Nema
sumnje da ¢e to znacajno uticati na smanjenje zagadenja.
Sto se tice drugih sredina, ili pak ostatka UK, moram reci
da je promene teze sprovesti. Evo jednog primera, prosle
godine je centralna vlada obavestila lokalne vlasti da je na
raspolaganju tri miliona funti za re$avanje problema zaga-
denosti vazduha, koje bi trebalo raspodeliti medu lokalnim
samoupravama, a samo London je potrosio 180 miliona
funti. Dakle, vlada se bas i ne bavi ovim problemom na sve-
obuhvatan nacin, a lokalne samouprave na kojima je odgo-
vornost njegovog resavanja nemaju dovoljno sredstava, pa
ga tako niko i ne resava. U ovom trenutku, mogli bismo reci
da vlada sedi na tempiranoj bombi i ona ¢e morati nesto da
preduzme, ali ta¢no $ta ¢e uciniti, to niko ne zna.

IEd Jedan od naéina za smanjenje emisije stetnih gasova
jeste i povecanje broja elektri¢nih vozila. Kakve podsticaje
daje vasa drzava za kupovinu ovih vozila?

Kupac dobija subvenciju od 5.000 funti. Va-
Zno je istaci da je vec¢ina puteva pokrivena mrezom punjaca
pavozacielektri¢nih automobila mogu da putuju po ¢itavoj

g R .
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Kad je rec o problemu zagadenja vazduha
u gradskim sredinama, ¢ini se da
britanska vlada sedi na tempiranoj bombi.
Jasno je da nesto moraju da preduzmu,
ali tacno sta ce uciniti, to niko ne zna

zemlji jer se stanice sa punja¢ima nalaze na svakih tride-
setak kilometara. Tako da je sasvim oc¢ekivano da prodaja
elektromobila raste. lako su svi zadovoljni prodajom, ona i
dalje ne mozZe da dosegne razmere plasmana elektromobila
u Norveskoj koja je svetski lider u ovoj oblasti. Zanimljivu
pricu sam ¢uo nedavno od jednog kolege koji je kupio kola
na benzin i ¢ekao na njegovu isporuku, $to je ranije bilo
nezamislivo. Nekada su ljudi kupovali dizel vozilo kao svoj
porodican auto, i bilo je uobic¢ajeno da ¢ekate na njegovu
isporuku, a danas se de$ava da morate da ¢ekate na isporu-
ku automobila na benzin ¢itavih $est nedelja. O¢igledno se
dogada promena u nac¢inu razmisljanja, pa ljudi odustaju od
kupovine dizel vozila i vracaju se automobilima na benzin,
ili pak kupuju hibridna vozila, ¢ija je prodaja takode znacaj-
no porasla. Zaista mislim da smo svedoci promene u svesti
ljudi. Danas ljudi vise razmisljaju o zagadenju i zabrinuti su
zbog toga $to im se deca voze u porodi¢nim automobilima
koja trose dizel, ili $to putuju u $kolu u autobusima na dizel
gorivo, jer su tako ¢esto izloZena $tetnim gasovima. Mislim

KO JE MET MAKGRAT

Ovaj priznati novinar, poreklom iz Tiperarija u
Republici Irskoj, autor je brojnih priloga o goru¢im
temama u oblasti zastite Zivotne sredine, a
pre nego sto se priklju¢io BBC-ju 1994. godine,
uredivao je ¢lanke za ¢asopise o kompjuterima.
Tokom svog rada za britanski javni servis, bavio
se vrlo osetljivim nau¢nim i ekoloskim temama,
kao $to su kloniranje, globalno zagrevanje, doping
u sportu, uzgoj genetski modifikovane hrane i
opasnost od slinavke i sapa. Ipak, nesumnjivo veliku
paznju javnosti pobudio je svojom reportazom iz
Oldernija 1999. godine o pomracenju Sunca kao i
prilogom koji je snimio na Arktiku 2007. godine.
Nezaboravna je takode reportaza koju je
. napravio tokom zasedanja Ujedinjenih nacija u
Kopenhagenu 2009. godine, kada je proveravao
temperaturu vode tako $to je skocio sa
gradskog mola u ledeno hladno more.
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da je sve to uticalo da dode do prodora i da je ideja o ku-
povini hibridnog ili elektri¢nog vozila sve prihvatljivija. A
ako uzmete u obzir sve Cinjenice, Velika Britanija je danas
Cistija nego $to je bila pre 20 godina. A i vazduh je ¢istiji.

[E3 Koliko se u UK koriste obnovljivi izvori energije?

Prosle godine dobili smo 20 odsto elektric-
ne energije iz obnovljivih izvora, od ¢ega najvec¢i udeo ¢ini
sunceva energija. [z nuklearnih elektrana dobijamo takode
20 odsto elektri¢ne energije, a svi drugi izvori obezbeduju
nam ostatak neophodne energije. Nasa zemlja zbog svog
polozaja ima moguénost da iskoristi snagu vetra, kako na
kopnu tako i na moru. Kad je re¢ o biomasi, u kojoj nasa ze-
mlja ne oskudeva, opravdanost njene upotrebe je pod zna-
kom pitanja, buduc¢i da sagorevate drvo koje ste pak dobili
secom Suma.

[ 5ta je sve potrebno sprovesti u jednoj zemlji da bi mogla
da se oéekuje veca zastupljenost elektriénih automobila?

Potreban je sveobuhvatan pristup i strate-
gija ako zelite da imate vise elektromobila. Neophodno je
da razvijete trziste elektromobila, ali na razvoj situacije u
ovoj oblasti utic¢u i druge stvari, pa moramo sacekati jog
neke promene da se dese: baterije moraju da budu bolje, Te-
sla mora da napravi novo, jeftinije vozilo. Skoda je najavila
pocetkom godine da ¢e do 2020. godine sva vozila biti hi-
bridna, a to je veoma dobra vest. Siguran sam da ¢emo biti
ocevici izuzetno velikih promena u narednih deset godina.
Pojavice se i elektromobili kojima nec¢e upravljati vozaci,
vec za to biti odgovoran program za upravljanje.

El Naposletku, da li mislite da je realno oéekivati da Re-
publika Irska, kao sto je to najavljeno, sasvim prestane sa
upotrebom fosilnih goriva za dobijanje elektri¢ne energije
do 2030?

Republika Irska ima moguc¢nost da dobije
vise energije nego $to moze da potrosi, bilo iz vetra, uglja ili
nekog drugog izvora. Kad je re¢ o klimi i moguc¢im prome-
nama koje bi prelazak na obnovljive izvore energije izazvao,
veliki problem predstavlja to $to smo mi poljoprivredna ze-
mlja, i postoji opasnost da Zivotinje, narocito krave, budu
ugrozene izgradnjom elektrana c¢ije je pogonsko gorivo ve-
tar, voda i drugo. Moguce je da taj cilj bude dosegnut u ne-
kom trenutku, budu¢i da imamo razne nacine proizvodnje
elektri¢ne energije, ali ne verujem da ¢e Irska poneti titulu
zemlje koja je odustala od fosilnih goriva u potpunosti do

propisanog roka. Cak i da se taj cilj dosegne, to je samo mali
deo jedne znatno $ire slike.

Priredila: Tamara Zjati¢

iF

u nacinu razmisljanja u
UK pa ljudi odustaju od
kupovine dizel vozilai
vracaju se automobilima na
benzin ili pak kupuju hibridna
ili elektri¢na vozila

Otigledno dolazi do promene

Foto: Tamara Zjacic¢
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nfrastruktura za

bunjenje elektri¢nih

automobila
Terra DC 53 visestandardna

stanica za brzo punjenje

Terra multi-standard DC 53 je modularna stanica od 50 kW za brzo punjenje sa jednim,
dva ili tri prikljucka. Fleksibilni dizajn omogucava vise protokolaito CCS, CHAdeMO
i brzi AC protokol zavisno od individualnih potreba svakog korisnika. Proizvedena za
koris¢enje po principu usputnog punjenja, ova Terra DC 53 stanica je idealna za upotrebu
na benzinskim stanicama, u urbanim delovima grada kao i za prodavce automobila.
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erra DC 53 viSe standardna stanica za punjenje
(punjac) koja kombinuje industrijske standarde
sa tehnologijom brzog punjenja za sva elektri¢na
vozila buduce generacije. Podrzava vise protoko-
la $to omogucava lako prilagodavanje za CCS i
CHAdeMO 1.0 za DC brzo punjenije, kao i za EN61851-1 stan-
dard za AC punjenje (tip 2, mod 3 punjenje). Svi ABB punjaci
su opremljeni internet aplikacijama koje omogucavaju kori-
snicima jednostavno priklju¢ivanje njihovih uredaja na razli-
¢ite softverske sisteme kao 3to su baze podataka, platforme
za placanje ili sistemi inteligentnih energetskih mreza. Time
je omoguceno daljinsko pracenje, odrzavanje i nadogradnja
funkcija. Punjac je pouzdan, siguran, isplativ i zasnovan na
otvorenom industrijskom interfejsu za buduca re$enja.

GLAVNE KARAKTERISTIKE

= DC 50 kW brzi punja¢, podrzava CCS i opciono CHAdeMO

= Opcija 43 kW AC kabl ili 22 kW AC priklju¢nica

= 30 do 80% za 15 minuta

= Konstantna isporuka potrebne snage punjenja

= [EC 61000 EMC sertifikat za industrijska i rezidencijalna
podrugja (uklju¢ujuci benzinske pumpe, poslovne centre i
kancelarije, itd.)

= Fleksibilan interfejs sa unesenim sistemima i vrednostima

= Daljinsko pracenje rada i podrska

= Daljinski update i upgrade

= Jednostavno za upotrebu

= Displej 8 in¢a touch screen

= Prikaz procesa punjenja

= RFID autorizacija

= Elegantan izgled, kuciste od nerdajuceg lima

= Brza i jednostavna instalacija

= Nizak nivo radne buke

PRIMENA

= Benzinske/servisne stanice na autoputevima
= Urbani poslovni prostori

= Vlasnici voznih parkova

= Operateri infrastrukture punjenja i usluga

= Uvoznici i dileri elektri¢nih automobila

OPCIJE

= Platni terminal

= Pin kod autorizacija

= |stovremeno AC i DC punjenje

= Softver ogranitenja ulazne snage zbog izbegavanja
skupe nadogradnje elektri¢ne mreze

= Veb moduli za statistike i kontrolu pristupa

= Integracija sa platformama za pla¢anje, sistemima
inteligentnih elektri¢nih mreza i bazama podataka

= Radna temperatura: -35°C do + 50°C

= Brendiranje i korisnicki interfejs po zahtevu kupca

OPCLJE

Terra 53 je dostupna u nekoliko konfiguracija:

= Terra 53 C: CCS

= Terra 53 CT: CCS i 22kW AC priklju¢nica

= Terra 53 CJ: CCS i CHAdeMO

= Terra 53 CG: CCS i 43 kW AC konektor

= Terra 53 CJT: CCS, CHAdeMO i 22 kW AC priklju¢nica
= Terra 53 CJG: CCS, CHAdeMO i 43 kW AC konektor
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Tehnicke specifikcije C (Standardno) J (opcija) G (opcija) T (opcija)

Standard punjenja CcCs CHAdeMO Kabal tip 2 Tip 2 uticnica
.'.I.\;I.ék5|malna izlazna snaga 50 kW 50 kW 3w 2w
Izlazni napon 50-500 V. 50 - 500V, 400V +/-10% 400 V +/- 10%

Maksimalna izlazna struja 125 A, 125A,. 63 A 32A

Standard konekcije EN61851-23 / DIN 70121 CHAdeMO 1.0 EN61851-1:2010 EN61851-1:2010

Tip konektor/utiénica Combo-2 CHAdeMO / JEVS G105 IEC62196 mod-3 tip-2 IEC62196 mod-3 tip 2

Duzina kabla 3,9m 3,9m 3,9m -

Odgovarajuda vozila

BMW, Volkswagen, GM,
Porsche, Audi

Nissan, Mitsubishi,

Peugeot, Citroen, Kia

Renault, Daimler, Tesla, Smart,

Mercedes

Renault, Daimler, Tesla, Smart,

Mercedes, Volvo, Opel

Moguée varijante (s leva na desno):
Terra 53 C, Terra 53 CT, Terra 53 CJ, Terra 53 CJT, Terra 53 CJG

Osnovna specifikacija

Radna sredina

Zatvoreno/Otvoreno

Radna temperatura

-10 2C do +50 °C

Opcija: -35 2C do +50 eC

Temperatura uredaja

Prednosti povezanog punjenja
Fleksibilni interfejs sa unetim parametrima korisnika

E
-
,back-office”
sistemi

smart grid”

reSenja za
sistemi placanje

Optimalni uvid u rad punjaca

online statistike {tanje punjaca 24/7

Brz i pouzdani servis

@

daljinska defektaza

-40 °C do +70 °C

Uskladenost i bezbednost

EMC emisija:
EMC otpornost:

CE, RMC, EAC, Jopcue CHAdeMO

IEC 61000-6-3 Class B Re5|dental

pracenje daljinski update
raspolozivosti i unapredenja

i opravka

IEC 61000-6-2 Industrial

AC prikljuéak

3P+ N+ PE

Ulazni napon

400V, +/-10% (50 Hz ili 60 Hz)

Maks. nazivna ulazna
struja i snaga

C, CJ: 80 A, 55 kVA
CT: 112 A, 77 kVA
CJG: 143 A, 98 kVA

Ogranicenje snage (opcije)

Faktor snage (puna snaga)

> 0.96

Efikasnost

94% pri nazivnoj izlaznoj snazi

RFID sistem

ISO/IEC14443A/B, 1ISO/IEC15693,
FeliCa™ 1, NFC ¢itag,
LEGIC Prime & Advant

MreZna veza

GSM / CDMA / 3G modem,
10/100 Base-T Ethernet
IP54

780 mm x 565 mm x 1900 mm

350 kg

www.energetskiportal.rs [| JUL 2017.

daljinski pristup
korisnika app i sms

D@E

direktni pristup
IN kodom i RFID

i

lokacija i dostupnost
vidljivo online

AL 1D ID
MRPpD

Za vise informacija kontaktirajte ABB u Srbiji:

ABB d.o.o.

Bulevar Peka Dapcevic¢a 13, 11000 Beograd, Srbija
Tel: +381(0)11 3094 300, 3954 866
predrag.vucinic@rs.abb.com

www.abb.rs

www.abb.com/evcharging
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{3 EITe FTNTES 1111 UGRADEN PRVI ELEKTROPUNJAC ZAVOZILA U
DOMACOJ KOMPANLJI

Kompanija CEEFOR upisala se na svetsku mapu stanica za punjenje elektri¢nih
automobila ugradivsi elektropunja¢ za vozila u svojim poslovnim prostorijama.
Ovaj punjac pridruzio se infrastrukturi za punjenje elektri¢nih vozila u Srbiji
kao jedan od prvih uredaja ove namene instaliran u poslovnoj zgradi.

Punja¢ poseduje priklju¢ak tipa 2 sa kapacitetom snage od 22 kW i
registrovan je na gotovo svim evropskim mapama sa stanicama za punjenje
elektri¢nih vozila, a sama lokacija punja¢a moze se videti na slede¢im
sajtovima: openchargemap.org i https://www.plugshare.com/. 1 l

Milos Kosti¢, koordinator u kompaniji CEEFOR, objasnio nam je da je uprava
napravila ovaj pionirski potez, jer Zeli da u¢estvuje u tranziciji mobilnosti i na
taj nacin doprinese zastiti Zivotne okoline.

- | to nije sve. U narednom periodu u planu je i nabavka malog elektri¢nog automobila za potrebe
kompanije - otkrio nam je Kosti¢ budué¢e planove CEEFOR-a.

Kompanija CEEFOR, ¢ije su primarne delatnosti projektovanje i konsalting u energetici, poslednjih
godina je lider u gotovo svim segmentima energetske efikasnosti i koris¢enja obnovljivih izvora energije.
Ova kompanija je navedenom akcijom pokazala da se na razli¢ite na¢ine moze doprineti zastiti Zivotne
sredine, a ujedno i podrzati razvoj eko-mobilnosti u Srbiji i regionu.

Priredila: Marija Ne3ovi¢

ROLS-R0OJS KREIRAO EIEGFZTIET JAPANCI ZELE DA
EKOLOSKI MLAZNI ZAPALE OLIMPIJSKI PLAMEN 2020. 1Z
MOTOR ZA AVIONE LETECEG AUTOMOBILA

Na zahtev francuskog proizvodaca
aviona Airbus, britanski
proizvodac automobila ,Rolls-
Royce” poceo je proizvodnju
jednog od najkvalitetnijih
ekoloskih motora za avione.

Motor Trent KSVB ¢e se
koristiti u jednom od najpoznatijih
Airubusovih modela aviona,
A350Ks VB i bi¢e jedan od najtisih
motora ikada napravljenih, sa
veoma malom potrosnjom goriva.

Ovaj motor ima veliku
zapreminu, a ¢ak dva takva ce
pokretati avion tezak 240 tona, sa Japanska inzenjerska startup grupa ,Cartivator” ve¢
potiskom od 84.000 kilograma. nekoliko godina razvija svoj lete¢i automobil. Grupa se nada

Priredila: Vera Raki¢ da ¢e automobil biti sposoban da zapali olimpijski plamen
na svecanosti otvaranja letnjih Olimpijskih igara u Tokiju
2020. godine.

Cubasa Nakamura, lider grupe, rekao je kako su njihova
nastojanja jos u ranoj fazi.

- U ovom trenutku, prototip postize jedva 10 ili 20
odsto od kona¢ne ideje. Cilj nam je da do kraja 2018. godine
automobil uspe stabilno da leti. Radimo na konceptu koji
¢e u stanju biti da preveze osobu, a da ne narusava pravila
bezbednostii druge saobracajne regulative - rekao je
Nakamura.

Foto: Facebook/Cartivator; https://www.facebook.com/cartivator/

Foto: Twitter/Rolls Royce; https://twitter.com/RollsRoyce/status/876513237596033025

Priredila: Vera Raki¢



http://ceefor.co.rs/
https://openchargemap.org/site/
https://www.plugshare.com/

poslovni portal o Cisto] energiji

ZNATE LI KOLIKO NA SVETU IMA ELEKTRICNIH AUTOMOBILA?

U poslednje vreme, dosta se prica o elektromobilnosti. Osim Tesle, svi automobilski giganti polako uvode i
elektri¢ne i hibridne verzije svojih vozila. Alj, koliko ih je zaista na ulicama?
Medunarodna agencija za energiju (IEA) objavila je da je broj elektri¢nih
automobila na svetu krajem 2016. godine premasio dva miliona vozila. Ukupno,
elektri¢na vozila ¢ine tek 0,2 odsto ukupnih lakih vozila za prevoz putnika, sto ’
znaci da su na 1.000 prodatih konvencionalnih vozila - tek dva elektri¢na. {

Elektri¢ni i hibridni automobili i dalje su znaéajno skuplji od vozila sa o s
. | @ ¢

Foto: Pixabay

tradicionalnim pogonskim gorivima. Medutim, zbog velikog porasta broja
proizvodaca na trzistu eko-mobilnosti, rapidnog tehnoloskog proboja i serijske
proizvodnje baterija, do¢i ¢e do zna¢ajnog pada cena elektri¢nih vozila, navode
iz Bloomberga.
- Cene baterija ¢ine polovinu troskova za elektri¢ni automobil, i te cene ¢e u
periodu od 2016. do 2030. pasti za 77 odsto - tvrde istrazZivaci iz Londona. |
Globalno, sa 95 odsto prodatih primeraka moze da se pohvali tek sacica -
zemalja - Kina, SAD, Japan, Kanada, Norveska, Velika Britanija, Francuska,
Nemacka, Holandija i Svedska. Kako bi motivisale ljude da kupuju takva vozila,
vlade ovih drzava svojim gradanima daju znaéajne fiskalne povlastice.
Da bi se dostigao globalni cilj o limitiranju emisije ugljen-dioksida do
2040. godine u svetu bi trebalo da bude u upotrebi 600 miliona elektri¢nih vozila. Priredila: Marija Neovi¢

e
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USKORO PRVITESLA PRVA FOTOGRAFLJA
PUNJACI ZA VOZILA U SRBUJI TESLINOG E-KAMIONA

Kompanija Tesla motors, americki Direktor kompanije Tesla motors llon Mask jos ranije je
gigant u oblasti elektromobilnosti, najavio da ¢e elektri¢ni kamion ove kompanije ugledati
planira da ugradi svoje prve svetlost dana u septembru. No, do sada je sve o ovom
superpunjace u Srbiji. Osim nase zemlje, e-kamionu drzano pod strogim velom tajne.
punjaci za e-vozila bice instalirani u Tek pre nekih mesec dana pojavila se prva slika
Sest zemalja Jugoistocne Evrope. ovog tehnoloskog ¢uda. Mask je otkrio da je testirao
prototip kamiona na parkingu i, prema njegovim
re¢ima, osecao se kao da vozi sportski automobil.
Kamion izgleda ekstremno futuristi¢ki, a moguce
je primetiti i da nema klasi¢ne bo¢ne retrovizore.
Iz priloZene fotografije tesko je uoditi detalje, ali je
sigurno da ce to biti jedan od najelegantnijih kamiona
na svetu.

Priredila: Vera Raki¢

Foto-ilustracija: Pixabay

Tesla ima nameru da se po tri
stanice za sada postave u Rumuniji i
Srbiji, a po jedna u Bugarskoj, Bosni i
Hercegovini, Makedoniji i Moldaviji.

Prema mapi objavljenoj na Teslinom
sajtu, superpunjadi u nasoj zemlji bice
rasporedeni na teritoriji Beograda,
Pozege i Nisa. Tesla planiraida
doda ¢etiri nove stanice na svoje ve¢
postojece dve u Hrvatskoj.

Foto: Tesla Motors; https://www.tesla.com/

Priredila: Sandra Jovicevi¢

www.energetskiportal.rs J| JUL 2017.
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PUSTEN U RAD SUPERBRZI PUNJAC ZA ELEKTRICNE AUTOMOBILE NA
MASINSKOM FAKULTETU

Pustanjem u rad prvog, superbrzog punjaca za elektri¢ne automobile ispred Masinskog fakulteta u Beogradu,
simboli¢no je oznaceno ukljucivanje Srbije u koridor ,Zelene Balkanike”.

Projekat ,Zelena Balkanika”, koji je predstavljen na Masinskom fakultetu u okviru konferencije odrzane
povodom dana Slovenacko-srpskog prijateljstva, trebalo bi da omogud¢i zelenu mobilnost u regionu
postavljanjem stanica za punjenje elektri¢nih vozila na obnovljive izvore energije duz rute od oko 2.000 km,
na auto-putu od Minhena preko Salcburga, Ljubljane, Zagreba,
Beograda, Skoplja, Podgorice, Tirane do Dubrovnika, Splita,
Zadra i Kopra.

- Nalazimo se u epohalnom periodu velike transformacije
drustva koja ¢e se bazirati na obnovljivim izvorima energije
i ekonomiji deljenja. Neke industrije ¢e biti izbrisane, a neke
izmenjene, medu kojima i automobilska industrija. Zato bi
trebalo da udruzimo snage i iskoristimo $ansu koju donosi nova
epoha - rekao je |ztok Seljak, predsednik UO ,Hidria", kompanije
koja stoji iza projekta ,Zelena Balkanika".

On je iskoristio ovu priliku da pozove studente da svojim
idejama i inovativnim resenjima doprinesu vodecoj poziciji
regiona u eko-mobilnosti u Evropi i svetu.

=4975

Foto: vestimas.bg.ac.rs
http://vesti.mas.bg.ac.rs/?p

€ punionica
e-charger

Priredila: Sandra Jovicevi¢

GARAZA ,,OBILICEV VENAC" OBEZBEDILA 6 MESTA ZA PUNJENJE
ELEKTROMOBILA

Prvog jula sve¢ano je pustena u rad potpuno rekonstruisana garaza ,Obili¢ev venac”. Sve pobornike
eko-mobilnosti obradovace i vest da ¢e u ovoj garazi od sada mod¢i da se pune i elektri¢ni automobili.
Za vlasnike elektromobila i plug-in hibrida bi¢e obezbedeno
6 parking mesta sa pristupom punja¢ima. Kako nam kazu iz
JP ,Parking servisa”, u promotivnom periodu koris¢enje ovih
punjaca bi¢e potpuno besplatno za sve one koji imaju parking
kartu. Vlasnicima elektromobila bi¢e dostupno 3 punjaca sa po
dva mesta za punjenje, koje je obezbedio proizvoda¢ Schneider
Electric. Ovi punjati spadaju u kategoriju srednje brzih modela a
snaga po mestu punjenja iznosi 22 kW. Preduze¢e ,MT Komex”
izvrsilo je isporuku i ugradnju ovih punjaca.
Javna garaza na Obilicevom vencu sada ima i 40 parking
mesta za bicikle, a korisnicima stoji na raspolaganju
i 20 bicikala za iznajmljivanje. Da je u pitanju prva
~zelena garaza” govori i to 5to objekat ima potpuno
nove temelje, konstrukciju, fasadu i krov nad celom
povrsinom, sa nosa¢ima za solarne panele.
.Obilicev venac” je prva javna garaza u Beogradu
i Srbiji sa punjacima za vozila na elektri¢ni pogon.
Rukovodstvo ,Parking servisa” planira da uskoro
postavi punjace u svim javnim garazama. Ovim
potezom jednog javnog preduzecda nasa zemlja se
polako svrstava u grupu drzava sa organizovanom
infrastrukturom javnih punjaca.

g

Foto: JP Parking servis; http://parking-servis.co.rs/lat/

garaze-i-parkiralista/garaza-obilicev-venac/

Priredila: Vera Raki¢




Sve fotografije: ,E prime”

LN ] v.

ajzdraV|J| nacin

/ ll“'

da

stignete do svoq cilja
Elektri¢ni bicikl koji u nasoj zemlji proizvodi ,.E prime"” predstavlja idealno prevozno sredstvo

za letovanje ili gradsku guzvu. Ovo savremeno vozilo dostupno je svim generacijama, dostize
idealnu brzinu i predstavlja pravo ekolosko resenje

anasim ulicama sve ¢e$ce vidamo elektri¢ne

bicikle za koje vam nije potrebna ni registra-

cija, ni vozacka dozvola, a domet do 200 km

sa jednim punjenjem nagovestava da bi ova-

kvi bicikli mogli da zamene automobile koji
su veliki zagadivaci naseg Zivotnog prostora.

Iz godine u godinu elektri¢ni bicikl postaje sve popular-
niji, a jedinstven dizajn modela E prime zadovoljice i potre-
be najzahtevnijeg kupca.

Domac¢i proizvoda¢ pobrinuo se da na trziste izbaci
muski i Zenski model, a oba se pokrecu na otisak prsta. Po-
red vizuelno lepog izgleda bicikala, ovaj nac¢in prevoza stedi
i dosta novca.

Zasto trositi novac na gorivo kada imate potpuno eko-
logko prevozno sredstvo na baterije? Bez stresa i sa puno
uzivanja elektri¢ni bicikl pruza vam bezbednu i ekonomski
isplativu voznju.

Salon E prime” otvoren je na adresi Milutina Milankovi-
¢a 1 na Novom Beogradu, a probnu voZznju moZete zakazati
pozivom na broj: 011 4320 100.
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U ponudi ,E prime” za sada je nekoliko modela koje mo-
Zete kupiti na beskamatni kredit sa periodom otplate od
2 godine i mese¢nom ratom od 55 evra.

Pozovite ih i zakaZite probnu voZnju, a onda odaberite
model koji vam najvise odgovara kako biste na zdrav nacin
stigli do cilja.
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Jovana Mehandzi¢ Purdic¢

Besplatno
Dunjenje za
elektrovozila
u IKE

vi smo ¢uli za $vedskog giganta IKEU - vodeci

svetski maloprodajni lanac sa Sirokom ponudom

proizvoda za uredenje doma. Glavni koncept

IKEE podrazumeva razvijanje proizvoda koji

se odlikuju dobrim dizajnom, funkcionalno$cu,
kvalitetom i odrzivo$cu, po tako pristupa¢nim cenama da
ih moze priustiti veliki broj ljudi.

Ovo je takode kompanija kojoj je odrzivi razvoj jedan
od vaznih stubova poslovanja, stoga je izradila Strategiju
za stvaranje promena ,Pozitivni prema ljudima i planeti”.
Osim ove strategije, IKEA godinama ve¢ primenjuje i stan-
dard IWAY koji predstavlja kodeks ponasanja kompanije u
brojnim oblastima kao $to su uslovi rada, sprecavanje deci-
jeg rada i o¢uvanje okoline.

U robnim kuéama IKEA

u Zagrebu i Beogradu kupcima je
na raspolaganju besplatno napajanje
za elektrovozila

Slede¢i inovacije na svim poljima, IKEA je ugradila ¢ak
dva punjaca za elektri¢na vozila u svoju prvu robnu kucu

¢ekamo da otvore svoja vrata brojnim kupcima, iskoristili
smo priliku da porazgovaramo sa Jovanom MehandZi¢ Pu-

rdi¢, regionalnom menadzerkom za odrzivi razvoj kompa-
nije IKEA za Jugoisto¢nu Evropu, o punjac¢ima, obnovljivim
izvorima energije koje IKEA koristi, odrzivim principima
kompanije, ali i njihovim planovima za daji razvoj.

Ed Kea je prva robna kuéa u nasoj zemlji koja je u svom
objektu instalirala punjaée za elektri¢na vozila. Da li ra-

Sve fotografije: IKEA




¢unate na to da ¢e u Srbiji uskoro biti dovoljno vozaca
elektromobila, pa da ¢e samim tim biti i ve¢a potreba za
punja¢ima?

Odrzivost je jedan od klju¢nih ra-
zvojnih principa kompanije IKEA i mi se trudimo da u okviru
poslovanja nage kompanije imamo pozitivan uticaj na ljude
i planetu. Kada u tom kontekstu pricamo o punjacima za
elektri¢na vozila, to znaci da ohrabrujemo i motivéemo nase
kupce da dolaze u IKEA robne kuce prevoznim sredstvima
koja su odrziva, ili barem odrzivija od tradicionalnih. U Veli-
koj Britaniji, na primer, poslednjih pet godina IKEA ima par-
tnerstvo sa kompanijom ,Ecotricity” i zajedno nude besplat-
nu uslugu punjenja elektromobila. Verujemo da je takav
strateski pristup doprineo uvecanoj upotrebi elektromobila
u Velikoj Britaniji, i samim tim smanjenju emisije $tetnih ga-

nase kupce da dolaze u

prevoznim sredstvima

barem odrzivija od tradicionalnih

sova. Rukovodec¢i se ovakvim primerima, verujemo da razvoj
mreZe punjaca za elektrovozila i povec¢anje broja elektrovo-
zila u Jugoistoc¢noj Evropi, pa samim tim i u Srbiji, tek sledi.
Zdravlje i zivotna sredina vazni su ¢inioci kvaliteta Zivota na-
$ih kupaca i kompanija IKEA nudi mogu¢nosti da i nasi kup-
ci, poput same kompanije, mogu da se ponasaju odgovornije
prema svetu u kome Zive i u skladu sa principima odrzivog
razvoja. Do robne kuce IKEA Beograd [stok i¢i ¢e i linija jav-
nog prevoza, pa nasi kupci nec¢e morati da koriste iskljucivo
svoja vozila da dodu do nage radnje.

IE Moszete li nam reéi nesto vise o svojim punja¢ima?
Koliko kosta sat punjenja?
Elektrovozila ¢e moci da se
pune na dva parking mesta. S obzirom na to da je region
Jugoisto¢ne Evrope relativno mlado trziste za kompaniju
IKEA, robne kuce u Zagrebu i Beogradu nude besplatno
napajanje za elektrovozila svojim kupcima. Zelimo da pod-
staknemo ljude da se u §to vecoj meri okrenu alternativnim
izvorima energije, a ovo je samo jedna od aktivnosti u tom
pravcu. Na globalnom nivou, IKEA razmatra ugradnju su-
per brzih punjaca, kao i Tesla punjac¢a u svaki IKEA objekat.
U na3oj robnoj kuci u Beogradu je instaliran brzi punjac
snage 22 kW AC, marke Schneider Electric. Verujemo da je
ovo samo pocetak, jer kako bude rasla potreba, IKEA ¢e pri-
lagoditi i svoje kapacitete. Tako, na primer, u Zagrebu robna
kuca IKEA nudi punjenje elektromobila na osam parking
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IKEA je deo ,Inicijative za bolji pamuk” (Better
Cotton Initiative), a to zna¢i da je drvo koje
koriste u proizvodniji sertifikovano i da mu se
zna poreklo. Cilj je da do 2020. godine 100 odsto
drveta koje koriste, kao i papira i kartona, dolazi
iz odrzivijih i odgovornijih izvora energije. Danas
je IKEA jedan od najvecih korisnika drveta
kupljenog u maloprodaji i sa sertifikatom FSC
(garancija da drvo do krajnjeg korisnika dolazi
strogo prac¢enim lancem - od Sume preko
obrade do proizvodnje). IKEA takode vodi
narocito brigu o tome da se tokom procesa
proizvodnje (npr. prilikom proizvodnje pamuka i
bojenja tekstila) kao i u operativnom poslovanju
smanji potrosnja vode. Do 2020. godine IKEA

je zacrtala da proizvedu onoliko energije koliko
ukupno potrose, a po svemu sude¢i na dobrom
su putu da to i ostvare, ne samo pomocu
solarnih elektrana postavljenihna krovu, ve¢ i
dobijanjem energije iz vetroparkova koje IKEA
poseduje sirom sveta. Takode, oni uvode brojne
inovacije i na planu cirkularne ekonomije, sto
podrazumeva pretvaranja otpada u resurse kao i
produzavanje Zivotnog veka proizvoda.
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mesta, putem Cetiri brza punjaca snage 22 kW AC, marke
Etrel iz Slovenije.

[Ed Kakav je plan sirenja kompanije IKEA u regionu i da li
cete i u novim robnim ku¢ama instalirati punjace?

Kompanija IKEA ima ambici-
ozan plan $irenja u regionu Jugoisto¢ne Evrope — moze se
re¢i da smo na samom pocetku rasta u cetiri zemlje koje
taj region obuhvata (Slovenija, Hrvatska, Srbija i Rumunija).
Robna kuca IKEA u Beogradu je 400. po redu globalno gle-
dano, a do 2025. godine otvoricemo ukupno 13 robnih kuca
u Sloveniji, Hrvatskoj, Srbiji i Rumuniji. Nastavicemo da
uvodimo punjace u svaku novu robnu kucéu koju izgradimo.
Nadamo se da ¢emo izgradnjom ove infrastrukture privuci
i paznju zakonodavca da u¢ini ovu tehnologiju dostupnijom
$to vec¢em broju ljudi.

E3 IKEA se u svakom smislu trudi da bude energetski
efikasna i odgovorna prema prirodi, pa ste tako na krovu
trznog centra postavili solarne panele.

IKEA sledi vrednosti i koncept
osnivaca Ingvara Kamprada koji je odrastao u Smaland
oblasti u Svedskoj. Smaland predelom dominiraju stenoviti
pejzazi, a stanovnici imaju reputaciju inventivnih ljudi jer
sve sirovine koriste na promisljen nacin i ne priznaju nesa-
vréena reSenja. Taj duh, koji odise i ¢vrstim uverenjem da
nijedna metoda nije efikasnija od dobrog primera, ugraden
je iu kompaniju IKEA.

U tom smislu, robna kuca IKEA Beograd Istok koristi-
¢e sopstveno fotonaponsko postojenje, odnosno solarne
panele, snage 340 kWp, i na tome smo saradivali ,Straba-
g”-om kao i sa domacim dobavljacem ,MT-Komex™-om. Efi-
kasnost panela je 154 odsto, i verujemo da ¢e nam upotreba
sunceve energije doneti znacajne ustede pri dnevnom po-
slovanju.

& paliée deo proizvedene struje za punjace upravo do-
laziti iz OIE? Da li ¢ete visak proizvedene struje prodavati
ili je to samo za vase potrebe?

Kada je re¢ o odrzivosti, svaku novu robnu kucu koju
izgradimo odlikuju najmodernija tehnoloska resenja,
zbog ¢ega su nase robne kué¢e medu najodrzivijim
objektima u regionu. U robnim ku¢amalKEA u
Beogradu i Zagrebu primenjene su sledece inovacije:
sistem za separaciju i upravljanje za 23 frakcije
otpada koji smanjuju koli¢inu komunalnog otpada
na manje od 10 odsto,
geotermalne pumpe za hladenje i grejanje,
upotreba kisnice za ispiranje toaleta,
savremen sistem upravljanja zgradom koji
optimizira potrosnju resursa,
postrojenje za precis¢avanje otpadnih voda,
solarni paneli na krovu zgrade i upotreba samo
LED osvetljenja u objektu sto ¢e zna¢ajno umanjiti
koli¢inu elektri¢ne energije koja ¢e nam biti
potrebna za svakodnevno funkcionisanje.




Generalno govoreci, solarna elek-
trana napaja deo potro$nje elektri¢ne energije koji je izmedu
10120 odsto, u zavisnosti od doba godine i koli¢ine sunceve
energije. Elektropunjaci svakako su deo tog sistema.

Tenderska procedura je sa nase strane jo$ u toku, tako
da ¢e odgovor na ovo pitanje biti poznat uskoro.

m Da li IKEA u svom voznom parku ima ekoloskih vozila,
kao sto su elektri¢naiili hibridna?

Interna politika i stremljenje
kompanije IKEA je da sve manje koristimo tradicionalno
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gorivo. Podrzavamo koris¢enje naprednih biogoriva jer
se ovaj resurs dobija iz otpada, a u sledecoj fazi ¢emo se
okrenuti elektri¢noj energiji dobijenoj iz zelenih, odno-
sno obnovljivih izvora energije. IKEA aktivno promovise
i ohrabruje svoje zaposlene i kupce da koriste odrzivije
vidove prevoza, a na globalnom nivou blisko saradujemo
sa svojim lancem dobavljaca i partnerima iz industrije
da bi zajedno radili na inovacijama, idejama i testiranju
re$enja u domenu transporta i smanjivanja karbonskog
otiska.

Priredila: Nevena Buki¢

Podrzavamo koris¢enje
naprednih biogoriva jer se
ovaj resurs dobija iz otpada,
a u sledecoj fazi ¢emo se
okrenuti elektri¢noj
energiji dobijenoj
iz zelenih, odnosno
obnovljivih izvora
energije
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Zeljko Milkovié¢

Prvi koraci ka
elektromobilnosti

javnog prevoza
U Srbiji

et elektri¢nih autobusa predstavljaju vesnike

napretka koji ¢e u buduénosti znacajno dopri-

neti smanjenju emisije $tetnih gasova. Ne bi

trebalo zaboraviti da put koji vodi ka ostvare-

nju bilo kog znacajnog projekta pocinje dobrom
idejom i odgovarajuc¢om podrskom - kaze Zeljko Milkovi¢,
generalni direktor JKP Gradsko saobracajno preduzece ,Be-
ograd”.

Kad je proslog septembra Beograd dobio prvu liniju
gradskog prevoza sa pet modernih elektri¢nih autobusa, u
vestima smo mogli procitati da je Srbija postala prva ze-
mlja u Evropi sa ovakvom gradskom linijom. lako je uvode-
nje elektri¢nih autobusa veoma vazan potez koji zasluzuje
medijsku paznju, nas sagovornik Zeljko Milkovi¢ objasnio
nam je da po evropskim gradovima vec¢ izvesno vreme sao-
bracaju elektrobusevi, ali sa baterijama.

Ed 1acno Jje da smo jedinstveni po tome sto su prvi put puste-
ni u saobracaj elektri¢ni autobusi sa kondenzatorima na jednoj
gradskoj liniji u Evropi. Zasto ste odlu¢ili da bas njih nabavite?
Koncept pogona nasih elektrobuseva
znatno je drugaciji od onog sa baterijama. Mi smo odabrali
pogon na kondenzator jer su razlike ocigledne: baterija se
duZe puni od kondenzatora i njena teZina za standardni au-
tobus od 12 m iznosi 2,5 do 3,5 tone, dok kondenzator tezi
960 kg. To zapravo znaci da na$ autobus ima kapacitet veci
za 15 putnika. Osim toga, baterije se moraju menjati na Cetiri

godine, a iako mi za sada ne znamo koliki je vek kondenza-
tora, ipak smo zastic¢eni desetogodi$njim garantnim rokom.
Kad uzmete u obzir radni vek autobusa koji se krece od 12 do
14 godina, mi verovatno ne¢emo menjati kondenzatore, dok
Ce za to isto vreme baterije morati da se zamene tri puta.
Baterija ko$ta od 15.000 do 20.000 evra, pa bi dodatni trosak
bio 60.000 evra po autobusu. Kondenzatori poticu iz vojne
tehnologije i prvo su Rusi poceli da ih koriste zbog brojnih
prednosti. Za proteklih deset meseci i mi smo se uverili da
su elektrobusevi sa kondenzatorima pouzdani u saobracaju.

[E zasto onda drugi gradovi imaju elektroautobuse s ba-
terijama?

Za punjenje baterija potrebno je od pet do
sedam ¢asova. Mi to ne moZzemo da obezbedimo jer vozila
rade 22 Casa, pa bi za punjenje ostalo samo dva sata. Osim
toga, morali bismo da ugradimo plug-in punjac¢e u garaza-
ma, a to bi znacilo da moramo da ukinemo jednu smenu i
redukujemo saobacaj. Zamislite sto autobusa, sto mesta za
punjenje, sto plug-in uti¢nica. Ali ¢ak ni to nije sporno, ko-
liko bi bilo tesko izvesti izvesti napajanje autobusa. Zami-
slite 100 punjaca koje odjednom ukljucite. Za to je potrebna
hidrocentrala, sistem koji moze da podrZi takve potrebe za
punjenjem, zatim dve podstanice, a svaka kosta dva mili-
ona evra. | sve to samo za napajanje 100 autobusa. Dakle,
sistem pogona na baterije moguce je uvesti samo u grado-
vima sa manjim brojem autobusa.

Sve fotografije: GSP



Ed odluka o uvodenju elektromobilnosti u javhom grad-
skom prevozu oéigledno je bila dobra. Ipak, ne dobije svaka
inovativna ideja podrsku. Kako ste vi u tome uspeli?

Sekretarijat za zastitu Zivotne sredine i
aktuelni gradski sekretar Goran Trivan bili su nasa glavna
podrgka. Oni su su finansirali nabavku autobusa i opremu,
a gradonacelniku Sinisi Malom takode se dopala ova ideja.
Bilo je potrebno 13 meseci za realizaciju projekta. Od kom-
panije Chariot, koja uvozi i distribuira autobuse kineskog
proizvodaca Higer u Evropi, kupili smo vozila sa kondenza-
torima kineske kompanije Aowei.

& paliste zadovoljni brzinom punjenja kondenzatora i
duzinom puta koji autobus moze da prede do drugog me-
sta sa punjacem?

Duzina puta koju autobus moZe da prede
punjenjem koje traje od pet do osam minuta, u zavisnosti
od potro3nje i toga kakav je bio saobracaj, iznosi 22 km.
Trenutno za liniju koja je duga 8,7 km ostaje u rezervi od
35 do 38 odsto kapaciteta, kad uzmemo u obzir i sve mo-
guce nepredvidene okolnosti u saobracaju. Taj kapacitet je
sasvim dovoljan, mada je Aowei, proizvodac¢ kondenzatora,
ve¢ povecao kapacitet, pa je sada domet 36 km. Autobusi
sa ovim novim kondenzatorima koji se pune oko 2 minuta
testiraju se u Gracu.

e >

~ Autobus dnevno potrosi dizel
gorivo u vrednosti od 100 evra,

a elektrobus pak potrosi struju
uvrednosti od 20 do 25 evra
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] sta je bio osnovni cilj kome ste tezili kad ste dosli na
ideju o uvodenju ovog vida transporta u Beogradu?

Nas cilj je bio da napravimo prvi korak i
uvedemo elektroautobuse u gradski saobracaj u Beogradu.
Svaki pocetak je tezak, ali korist ovog poteza je visestruka.
S vec¢im brojem elektri¢nih autobusa smanjicemo emisiju
Stetnih gasova, doprine¢emo zastiti Zivotne sredine u gra-

KINEZI IDU KORAK DALJE

Aowei je uveo novinu u nacin punjenja autobusa
i ona se trenutno testira u fabrici. Primenom
ove nove tehnologije autobus, odnosno krovni
prijemnik struje (pantograf), trebalo bi da

se puni tokom voznje pomocu klizac¢atija je
duzina 1 km i na koji se svako vozilo zakaci, pa
se istovremeno vozi i puni da bi zatim siSlo sa
klizaca i nastavilo voznju. Ovim je nadograden
postojeci sistem punjenja ¢ime je postignuto da
se ne gubi ni nekadasnjih 5 minuta za punjenje
autobusa. Samo je pitanje vremena kada ¢emo
ovo videti na ulicama neke metropole.
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du, a znacajna je i usteda u potrosnji energenata jer samo
jedan autobus dnevno potrosi dizel goriva u vrednosti od
100 evra, a elektrobus pak potrosi struje u vrednosti od 20
do 25 evra. Pa kad ove iznose pomnoZite s brojem autobusa
i godinama eksploatacije, racunica
je jasna. Elektrobus se isplati u e-
stoj godini, a od 6 do 12 godine ima-
mo c¢istu zaradu. Dakle, isprva su
ulaganja veca, jer je elektrobus tri
puta skuplji od dizela, ali dugoro¢no
gledano, elektrobus je bolji izbor. Ta-
kode, imamo moguc¢nost da usvajamo prakti¢no znanje o
tome kako se ova napredna tehnologija koristi. Osim nasih
inzenjera i budu¢i stru¢njaci koji danas studiraju na nasim
univerzitetima, a nemaju dovoljno neposrednog iskustva
s novim tehnologijama, imaju priliku da unaprede svoje
znanje. Zelim da pozovem profesore sa elektrotehnickog
fakulteta da dovedu svoje studente na radionice koje orga-
nizujemo i da ih zainteresuju za ovu temu.

IEJ Da li se planira nabavka jos elektriénih autobusa i na
kojim linijama bi saobracali?

S obzirom na pozitivno iskustvo, sigurno
¢emo nabaviti jo§ elektrobuseva. Od pet autobusa, cetiri je
u saobracaju, a peti koristimo za testiranje. Pratimo potros-
nju i sve druge parametre i, kad sve obavimo, predstavice-
mo projekat gradonacelniku. Ideja je da polako zamenjimo
trolejbuse elektrobusima, iako se smatra da je najveca ko-
rist kad se dizel autobus zameni elektrobusom. Premda je
trolejbus odli¢an, on ima svoja ogranic¢enja: njegovo kre-
tanje zavisi od mreze, ¢iji su troskovi odrZzavanija veliki, a
sama mreza ruzi izgled grada. Elektrobus je nezavistan od
mreZe i svakako jeftiniji kad je re¢ o troskovima. Za sada
obavljamo testiranja na trolejbuskim linijama 29 i 41, a pla-
niramo da uvedemo jo$ ovih vozila i na drugim autobuskim
linijama. Punjaci se veoma brzo postavljaju, a projekat za

STRUKTURA AUTOBUSA

JKP GSP ,,Beograd” poseduje inventarski

800 autobusa, a u saobracaju je oko 620.
Uglavnom se radi o dizel autobusima, au
narednom periodu planirano je da se ugrade
motori euro 5 6 u vozila, umesto starijih modela
motora, ¢ime bi se smanjila potrosnja goriva
kao i zagadenje vazduha u gradu. Rukovodstvo
ovog komunalnog preduzeca planira da nabavi
jos elektrobuseva koji bi zamenili autobuse na
dizel gorivo. Procenjuje se da je potrebno barem
jos 100 autobusa da bi se osetilo poboljsanje u
funkcionisanju javnog prevoza.

trolejbuske linije je spreman. Jedini je problem napajanje i
o¢ekujemo da nas Elektroprivreda Srbije podrzi i omoguci
nam priklju¢ivanje na elektromrezu, jer sa ve¢im brojem
elektrobuseva i punjaca javlja se potreba za podstanicama.
Mi smo uzeli dve vrste punja-

¢a kako bismo ih testirali. Punjac

Elektrobus se isplati u Sestoj
godini, a od 6. do 12. godine
imamo ¢istu zaradu

na Belvilu se puni iz mreze ¢iji je
napon 380 V, a punjac¢ kod Vuka
napaja se iz tramvajske mreze na-
pona 650 V. U ovoj mrezi imamo
velike pikove napona, pa naspram
standardnog napona od 600 V, pikovi mogu dosegnuti od
1200 do 1500 V. U pikovima struje teko je sac¢uvati uredaje,
potrebni su osiguraci i sklopke koji ¢e se ukljuciti. Komplet-
na tramvajska mreZa ima 21 staru podstanicu, najstarije
su iz 1936. godine. Neophodna su ulaganja u nove mobilne
podstanice kontejnerskog tipa, a cena jedne iznosi oko dva
miliona evra. Da zaklju¢im, nabavka elektri¢nih autobusa
ne predstavlja problem, jer Hajger, kineski proizvodac elek-
troautobusa, dnevno proizvede 70 komada. Potrebno nam
je sistemsko resenje za napajanje.

[E3 stabi prema vasem misljenju bila mera koja bi u Beo-
gradu mogla da ima najve¢i efekat za zastitu Zivotne sre-
dine kad je re¢ o vozilima i voznji u gradu?

Buduci da se u Beogradu sav javni i privatni
transport mahom odvija po uskim ulicama grada zaguse-
nim saobracajem, pogotovo u 3picu, bilo bi neophodno da
se zavr$i zapocCeta gradnja unutrasnjeg magistralnog prste-
na, kao i da se po¢ne sa izgradnjom metroa. Trebalo bi tako-
de ograniciti ulazak putnickih vozila u centar grada, ali tek
kada budemo imali dobru alternativu javnom prevozu, kao
$to je metro. Dok se to ne desi, mi smo ve¢ preduzeli korake i
siguran sam da smo uvodenjem elektri¢nih autobusa posta-
vili jednu zdravu osnovu. Sad je moguc¢ dalji razvoj.

Intervju vodila: Tamara Zjati¢
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PROJEKAT ,Odrziva energija
za Jugoisto¢nu Evropu”

ostoji opravdana bojazan da ¢e Jugoistoc¢na

Evropa izgubiti korak sa ostalim delom konti-

nenta ako ne usvoji dugotrajnu i dalekoseznu

strategiju ulaganja u sistem odrzive, efikasne,

obnovljive energije — buduc¢i da se u narednih
10 godina ocekuje da gotovo 90 odsto energetske infra-
strukture koja koristi lignit (smedi ugalj) ili zatvori ove po-
gone ili zapoc¢ne njihovu rekonstrukciju.

Odluku o tome ¢ime zameniti postojece kapacitete na
mrki ugalj neophodno je doneti §to pre. S obzirom na period
gradnje novih postrojenja od 5 do 8 godina i njihov Zivotni
vek od 40 do 50 godina, ulaganja u energiju moraju biti ru-
kovodena jasnim dugoro¢nim ciljevima.

Kao podrska kreiranju dugoro¢ne vizije za razvoj regi-
ona, grupa organizacija iz Albanije, BIH, Crne Gore, Hrvat-
ske, Makedonije i Srbije, okupljena oko projekta ,OdrZiva
energija za JIE” razvila je Energetski model 2050. za Jugo-
isto¢nu Europu, koji je baziran na Kalkulatoru 2050 - alatu
koji je razvilo Odeljenje za energiju i klimatske promene
Velike Britanije (UK DECC), a koji su uspesno koristile broj-
ne zemlje*. Zahvaljujuci ucesc¢u beogradske nevladine or-

* Zemlje koje su razvile energetski model na bazi Kalkulatora 2050 su:
Velika Britanija, Belgija, Kina, Juzna Koreja, Juznoafri¢ka Republika, Indija,
Japan, Tajvan, Meksiko, Kolumbija, Banglades, Vijetnam, Tajland, Indone-
zija, Nigerija, Svajcarska, Austrija i Australija. Alzir, Brazil i Madarska su u
postupku kreiranja ovog modela.

ganizacije ,Fractal” u ovom projektu, dostupan nam je ovaj
energetski model koji olak$ava istrazivanje sirokog raspo-
na energetskih i emisionih scenarija i mogu ga koristiti
kako tehnic¢ki struc¢njaci i donosioci odluka tako i zainte-
resovana javnost. Gradanima ova alatka pruza mogucnost
da kreiraju misljenje i stav o svojoj energetskoj budu¢nosti.
Pomocu ovog modela, partnerske organizacije izdvoji-
le su i uporedile dva scenarija za region. Prvi sledi najgoru
putanju u pogledu uticaja na klimu i podrazumeva kontinu-
iranu zavisnost od fosilnih goriva, sa isklju¢ivim fokusom
na nova postrojenja za proizvodnju energije iz uglja umesto
na nova postrojenja koja koriste obnovljive izvore energije,
a bez ambicioznih ciljeva za povecanje energetske efika-
snosti. Nasuprot njemu, niskokarbonski scenario pokazuje
kako region moze smanjiti gubitke i pre¢i na sistem odrzive,
efikasne, obnovljive energije, ¢ime zemlje mogu zadovoljiti
cilj smanjenja emisije $tetnih gasova za 80 odsto do 2050.
u odnosu na 1990. godinu. U tom scenariju, transformacija
sektora transporta, i posebno elektrifikacija transporta pred-
stavljaju sustinsku deonicu puta u pravcu dekarbonizacije.
Emisija iz transporta, koji trenutno ¢ini blizu 15 odsto
ukupne emisije Stetnih gasova (podatak iz 2010. godine)
uzro¢nik je zagadenja vazduha i buke, narocito u grado-
vima. Ukoliko mobilnost bazirana na sadagnjem modelu
ostane nepromenjena i dominantna praksa u regionu do
2050. godine, potro$nja energije i emisija Stetnih gasova u

Foto: SEE 2050 Energy Model / http://bit.ly/SEEenergymodel



Foto: (gore) Pixabay.com + (dole) Joshua Brown (CC BY-SA 2.0)

sektoru transporta uvecace se za gotovo 50 odsto u odnosu
na dana$nje vrednosti. Nasuprot ovom scenariju, unapre-
denje efikasnosti vozila, prelazak sa benzinskih i dizel na
elektri¢ne motore i napredak u logistickom planiranju i pa-
metnim rutama, doprineli bi smanjenju potro3nje energije i
zavisnosti od pretezno uvozne nafte do 2050. godine.

Oslanjajuci se na oc¢ekivane trendove u EU, ovaj scena-
rio razvoja putnickog transporta sadrzi pretpostavku da ¢e
80 odsto drumskih putnickih vozila do 2050. godine biti na
elektri¢ni ili kombinovani, hibridni pogon. Istovremeno se
ocekuje i smanjenje kori§¢enja automobila, narocito u gra-
dovima i za kratka putovanja.

Primeri koje nude zemlje poput Norveske, u kojoj je do
aprila 2015. godine registrovano 50.000 elektri¢nih vozila,
donose vazne prakti¢ne smernice u pogledu politike i pod-
sticajnih mehanizama kao $to su oslobadanje od poreza,
prednost u dobijanju parking mesta ili mogu¢nost vozZnje
trakama za autobuse. Istovremeno, trziste elektri¢nih vo-
zila ubrzano se razvija, uvode se novi modeli za prevoz na
elektri¢ni pogon, uz o¢ekivani pad troskova masovne pro-
izvodnje.

Analiza troskova razli¢itih scenarija u modelu pokazuje
da put ka c¢istoj energiji nece biti skuplji od sadasnjih plano-
va: dugoro¢no gledano, zemlje mogu ustedeti novac zahva-
ljuju¢i vecoj energetskoj efikasnosti i ustedama u potro3nji
energije. lako su potrebna znacajna ulaganja u javni prevoz,
biciklisticke mreZe i urbanisti¢ko planiranje, kapitalni tro-
Skovi i troskovi goriva do 2050. godine bi¢e manji nego u sce-
nariju koji pretpostavlja povec¢ano kori$¢enje automobila.

poslovni portal o energiji

Oslanjajuti se na ocekivane trendove
u EU, novi scenario razvoja putnickog
transporta sadrzi pretpostavku da ¢e
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Adnan Bosovié¢

BALKAN

MORA
DAIDE

U KORAKSA
EVROPOM

akva je situacija u Bosni i Hercegovini po pi-

tanju elektromobilnosti, koliko su popularni

energetski efikasni automobili i kakvo je sta-

nje sa infrastrukturom punjaca, objasnio nam

je Adnan Bosovi¢, diplomirani inZenjer elek-
trotehnike i stru¢ni saradnik za razvoj distributivnih, ener-
getski efikasnih objekata pri Sektoru za strateski razvoj u
IP Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevo.

[Ed Kada je e-mobilnost u pitanju, kakva je trenutno si-
tuacija u BiH? Kolika je zastupljenost hibridnih, a kolika
full-electric automobila?

Sto se tice situacije u BiH, iz godine u go-
dinu koristi se sve ve¢i broj hibridnih vozila koja su mnogo
ranije do$la na trziste. Ova vozila se, medutim, ne mogu pu-
niti iz elektroenergetske mreze. Sto se tice ¢isto elektric¢nih
vozila, JP Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevo nedavno je ku-
pila prva dva elektri¢na automobila u BiH i to Mitsubishi
iMiEV i Volkswagen e-Golf. Nemam informaciju o korisce-
nju plug-in hibridnih elektri¢nih vozila u BiH. Postoji i vrlo
mali broj preradenih elektri¢nih vozila.

[E) sta je, prema vasem misljenju, razlog za to sto broj
ovih vozila u siroj upotrebi bas i nije za pohvalu?
Evidentno je da je trziste elektromobila u
BiH jos uvek u vrlo ranoj fazi razvoja. Medutim, kao i u osta-
lim sektorima, za oCekivati je da ¢e uz odredeno kasnjenje i

BiH dostizati stepen razvijenosti trzista elektromobila kao
u zemljama EU. S obzirom na to da je prodajna cena elek-
tromobila i dalje poprili¢no visoka, klju¢ni preduslov za ovo
je uvodenje podsticaja.

EA Na koje sve prepreke nailaze kupci, ali i uvoznici, elek-
triénih automobila u vasoj zemlji?

Sto se tice trzista elektri¢nih vozila u
BiH, za sada su prisutna dva brenda ¢ija vozila je nabavila
JP Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevo. Tek se vrsi oprema
servisa i obuka servisera za odrZavanje ovih vozila. Kako
kupci, tako i uvoznici tesko dolaze na red za nabavku elek-
tri¢nih vozila zbog ogranicene ponude na trzistu i velikih
narudzbina u zemljama EU. Druge prepreke za opste kori-
$¢enje elektri¢nih automobila su nedostatak javne i privat-
ne infrastrukture za punjenje i strah vozaca od nestanka
energije pre dostizanja svog odredista zbog ogranicenog
dosega postojecih elektri¢nih automobila.

[E Da li ocekujete da BiH u skorije vreme obezbedi sub-
vencije uvoznicima elektri¢nih i hibridnih vozila, kao i po-
reske olaksice vlasnicima ovakvih automobila?

Smatram da bi svakako trebalo insistira-
ti na uvodenju razlic¢itih podsticaja i olak3ica, po uzoru na
zemlje Evropske unije, jer je ovo klju¢ni preduslov da se ko-
nacno krene sa znacajnijom prodajom elektri¢nih automo-
bila u Bosni i Hercegovini.

Sve fotografije: JP Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevo


http://www.elektroprivreda.ba/
http://www.elektroprivreda.ba/
https://www.volkswagen.rs/novi-e-golf%3Fpk_campaign%3De-golf%26pk_kwd%3Denergetski-portal

& palisp Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevo vrsi uticaj
na promenu zakonskih regulativa koje se ti¢u pojedno-
stavljivanja registracije elektri¢nih vozila?

Do ovog trenutka je bilo rano krenuti sa
ovakvim inicijativama, ali primec¢ujemo da je javnost sazre-
la za pomake u ovom pogledu, te se u skorijoj buduc¢nosti
nadamo konkretnim koracima.

Ed Kada ocekujete da se u BIH izgradi infrastruktura,
odnosno mreza stanica za punjenje?

U BiH ve¢ postoji odredeni broj punjaca za
elektri¢na vozila, prvenstveno u gradu Sarajevu. Dobar deo
se odnosi na punjace u auto salonima, koje su namenjene
za njihove vlastite potrebe. Prvu javnu stanicu za punjenje
u BiH izgradio je 2016. godine Hotel Residence Inn Marriott
u Sarajevu, ali ona je namenjena samo za goste hotela. Prva
stanica za punjenje koju je izgradila JP Elektroprivreda BiH
d.d. - Sarajevo smestena je ispred zgrade Direkcije, na adre-
si Vilsonovo $etaliste 15 u Sarajevu. Punjac je u funkciji, a
oc¢ekuje se uskoro i promocija. Punjenje ¢e, do daljeg, biti
besplatno za sve vlasnike elektromobila. U narednim go-
dinama ¢emo sigurno biti svedoci $irenja mreZe punjaca i
stanica za punjenje za elektri¢na vozila u BiH.

IE3 Da li JP Elektroprivreda BiH d.d. - Sarajevo planira
da se poveze s medunarodnim koridorima, odnosno da
omoguci putnicima iz Evrope da bez poteskoca pune svoje
elektromobile i u BiH?

Ako BiH Zeli da se poveZe sa medunarod-
nim koridorima kojima ¢e saobracati elektromobili, razvoj
DC punjaca velike snage je sigurno imperativ. Naravno da
smo svesni znacaja ovih stanica za punjenje, ali je jo$ rano
govoriti o konkretnim lokacijama i njihovom broju.

S obzirom na to da je prodajna cena

elektromobila jos uvek poprilicno k. " B

visoka, kljuéni preduslov za ovo

je uvodenje podsticaja

JUL 2017.
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[Ed Kada ocekujte da ¢e se stvari na Balkanu promeniti
nabolje i koje je korake neophodno preduzeti?

Vreme brzo prolazi i sektor elektromo-
bilnosti se ubrzano razvija, tako da i Balkan mora da ide
u korak sa Evropom, a to znaci da bi trebalo da se uvedu
podsticaji i razli¢ite olaksice, zatim da se investira u mreze
punjaca za elektri¢na vozila, kao i da se nabavljaju elektric-
ni automobili.

EP Koju koli¢inu vozila postojeca struktura elektrodistri-
butivne mreZe moze da izdrzi?

Mi smo radili detaljne analize uticaja punje-
nja elektromobila na nase elektrodistributivhe mreZe, a na
osnovu njih je objavljeno nekoliko nau¢nih i stru¢nih radova.
Rezultati pokazuju da okvirni procenti prodora elektromo-
bila, od kojih se ne o¢ekuju vec¢i problemi, iznose 5-10 odsto.
Ovo znaci da distributivna mreZa nije prepreka u pocetku za
uvodenje elektromobila. Naravno, problemi se mogu pojaviti
lokalno, na pojedinim mrezama, ali operateri distributivnog
sistema imaju ustaljene nacine povecanja kapaciteta svojih
mreza. Naravno, za veci prodor elektromobila od 20-50 od-
sto mnogo toga se menja i problemi su veliki, a o toj temi
postoji mnogo naucnih i stru¢nih radova.

[Ed Koliki uticaj da se nesto promeni ima vas tim struénja-
ka za inovacije u ovom sektoru?

Sektor za strateski razvoj u JP Elektropri-
vreda BiH d.d. - Sarajevo izmedu ostalog zaduzen je za pilot
projekte i uvodenje novih tehnologija u nagu kompaniju, te
je iz toga jasna i nasa uloga u sektoru elektromobilnosti.
Svoje aktivnosti realizujemo uz pomo¢ drugih sektora. Na
primer, pilot-projekat prve stanice za punjenje elektri¢nih
vozila ne bi bilo moguce realizovati bez Sektora za opste

;-
r.
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poslove i Elektrodistribucije Sarajevo. Razvoj trzista elek-
tromobila ¢e sigurno potpomoci i mnogi drugi subjekti kao
$to su prodavci automobila, fondovi za zastitu Zivotne sre-
dine, opstine, ministarstva i druge institucije.

E3 s obzirom na to da ste nedavno prikazali svoj prvi
elektromobil, recite nam nesto o njemu? Koje su mu ka-
rakteristike, koju bateriju ima - koji mu je kapacitet? Ko-
liko je dosad presao? Da li ste razmisljali da mu na krov
ugradite solarne panele?

Do sad smo nabavili dva elektri¢na vozila
za potrebe voznog parka JP Elektroprivreda BiH d.d. - Sara-
jevo. Rec je o elektri¢nim vozilima Mitsubishi iMiEV i Volk-
swagen e-Golf. Mitsubishi iMiEV je mali gradski automobil
za 4 osobe sa snagom motora od 49 kW i baterijom kapaci-
teta 16 kWh, $to omogucava maksimalni domet od 160 km.
Volkswagen e-Golf'je elektri¢ni automobil u kompakt klasi

PUNIOMNIC A, o

—

Elektroprivreda
BiH d.d. - Sarajevo

postavila ispred

svoje Direkcije

_ potpuno je ko
besplatno

Strah vozaca od
nestanka energije
pre dostizanja svog
odredista predstavlja
veliku prepreku pri
opredeljivanju kupca za
kupovinu elektri¢nog
automobila

za 5 osoba sa snagom motora od 100 kW, baterijom kapaci-
teta 35,8 kWh i dometom od 300 km. Predvidena namena
im je zasad lokalna voznja u okruzenju grada Sarajeva, za
¢im potrebu ima Direkcija kompanije u kojoj se i koriste.
Automobili su serijski proizvedeni, pa ne razmisljamo o nji-
hovom prepravljanju u smislu ugradivanja solarnih panela.

IE Recite nam nesto o punjacima na kejima radite, koje
su snage, koliko su brzi?

Prva stanica za punjenje koju smo insta-
lirali opremljena je sa dva Mode 3 tip 2 konektora i predvi-
dena za AC punjenje dva vozila sa maksimalnom snagom
do 2x22 kW. Treba medutim istac¢i da snaga AC punjenja
elektri¢nih vozila zavisi od snage ispravljaca u elektricnom
vozily, koji je u stvari ogranic¢ava. Tako se Mitsubishi iMiEV
sa nase stanice za punjenje puni snagom od 3,7 kW, a Volk-
swagen e-Golf snagom od 7,2 kW.

[E Posto ste i sami imali prilike da se provozate elektro-
mobilima, opisite nam svoj utisak.

Imao sam priliku, naravno, da vozim nasa
nedavno kupljena elektri¢na vozila kao i neka vozila ranije
prilikom poslovnih poseta zemljama regiona na temu elek-
tromobilnosti. Najveca subjektivna razlika u odnosu na vo-
zila s manuelnim menjacem je to $to je u elektromobilima
sve automatski. Pored toga, snazan utisak je na mene osta-
vilo veliko ubrzanje elektri¢nih vozila, ali i njihov neobi¢no
tih rad.

Ed za kraj, imate li neku poruku za vozace-zagadivace?

Masovna upotreba elektri¢nih vozila je
buducnost i na tom putu su sve razvijene zemlje Evrope i
sveta. Prodajna cena jeste jo$ uvek relativno velika, ali ¢e
sigurno padati sa vecom serijskom proizvodnjom i razvo-
jem tehnologija. Uvodenje podsticaja cenovno priblizava
elektri¢na vozila obi¢nom ¢oveku i stoga treba insistirati
na njihovom uvodenju i u zemljama naseg regiona.

Interjvu vodila: Vera Raki¢
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rbija se nalazi na samom pocetku uvodenja elek-
tri¢cnih automobila na trziste. lako i dalje ne-
mamo razvijenu mrezu javnih punjaca, postoji
uverenje da je realizacija izgradnje infrastrukture
sve bliza. Veoma brzo nece biti dovoljno da vozila
imaju samo nultu emisiju $tetnih gasova, ve¢ da su ekoloska
kroz ceo proces, od proizvodnje do reciklaze. U nasoj zemlji
postoji mnogo prostora za unapredenje, pre svega kada su u
pitanju beneficije za vlasnike ovih vozila i formiranje mreze
punjaca, $to su upravo klju¢ni pokretaci prodaje ovih vozila
i uticaja na promenu svesti vozaca. Verujemo da ¢e se Srbija
odluciti za primenu najboljih praksi iz regiona i Evrope.

Bez obzira na to koju vrstu goriva koristi vas automobil,
uvek postoje rizici i ekonomska isplativost moZe biti dove-
dena u pitanje. Ali, samo ako niste osigurani!

DDOR kasko osiguranje motornih vozila pruza sigurnost
i zastitu od ostecenja ili potpunog unistenja vaseg vozila, na-
stalih usled razli¢itih rizika i iznenadnih nemilih dogadaja.
U na$oj kompaniji mozZete da izaberete sami od kojih rizika
Cete osigurati svoje vozilo, kao i nacine placanja.

Kasko osiguranje je najsigurniji nacin zastite vaseg
automobila u vidu nadoknade Stete, ¢ak i u slucaju total-
nog unistenja vozila. Sigurno ste se mnogo puta pitali da
li vam je potrebno kasko osiguranje, pogotovo u slucaju da
ne vozite nov automobil. Nave§¢emo samo ¢injenicu da se
godinje u nasoj zemlji dogodi 60.000 saobracajnih nezgo-
da. Procenjena $teta koja se isplati iznosi blizu 50 miliona
evra, a ¢ak 45 odsto ostecenja vozila se desi na parkingu od
strane nepoznatih pocinioca.

Dobro je znati da je iznos prosecne isplacene Stete po
vozilu usled saobrac¢ajnih nezgoda 1.000 evra. Pored materi-
jalne stete koju je moguce nadoknaditi, postoji gubitak koji

JUL 2017.

ne moze u potpunosti da pokrije nijedno osiguranje - Zi-
vot. U opasnim situacijama koje se dogadaju u saobracaju,
mogu vas spasiti znanje i iskustvo, kojih nikada ne moze
biti previse.

Zato se ,DDOR Novi Sad“kao jedina osiguravajuca kuca
opredelila da svojim osiguranicima - uz kasko polisu sa go-
di$njom premijom iznad 200 evra - pokloni i iskustvo koje
nema cenu. Dobicete jedinstvenu priliku da ga steknete na
treningu bezbedne voZznje u Nacionalnoj vozackoj akade-
miji NAVAK!

Poklon dobijaju svi osiguranici, bez obzira na to da li
prvi put osiguravaju vozilo u “DDOR Novi Sad” ili produZa-
vaju osiguranje.

Poklon - pocetni trening bezbedne voznje — uz svaku

kasko polisu sa godisnjom premijom od 200 do 400 evra;

Poklon - intenzivni trening bezbedne voznje - uz svaku

polisu sa godisnjom premijom ve¢om od 400 evra;

Dodatnih 10 odsto popusta na kasko premiju za narednu

godinu - za sve osiguranike koji zavrse trening bezbed-

ne voznje za osnovne rizike;

Popust na duzinu vozackog staza 5 odsto;

Popust za gotovinsko placanje.

U skladu sa odgovornim ponasanjem prema okruzenju i
ekologiji (u smislu smanjenja emisije Stetnih gasova tokom
voznje) Kompanija DDOR Novi Sad je svojoj prodajnoj mre-
71 obezbedila tri automobila na hibridni pogon (elektri¢na
energija + benzin).

DDOR

OSIGURANJE

motorna vozila — za vozac¢e www.ddor.rs
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U DRUSTVU JE SVE LEPSE
A peske ili biciklom je najzdravije

ako se ovo izdanje naseg biltena mahom bavi vozi-

lima na elektri¢ni pogon, istinski borci za zeleni sa-

obracaj i ekologku mobilnost zapravo su biciklisti i

pesaci. ,Debeli biciklisti”, ,Samo ne autom”, ,Ulice za

bicikliste” i ,Kriti¢na masa” - ovo su samo neke od
mnostva akcija gradana iz urbanih sredina, koji se preko
drustvenih mreza spontano okupljaju i Sire ideju o zastiti
Zivotne sredine, zdravom Zivotu i potrebi za ¢istijim vazdu-
hom u gradovima. I, naravno, uzivaju u voznji bicikla i pesa-
¢enju. Koristimo priliku da vam ih predstavimo.

DEBELI BICIKLISTI

Cinjenica je da nije svako roden da c¢itavog Zivota bude
atletski graden i da se uklapa u standarde klasi¢nog spor-
tiste koji se razmece svojim vitkim telom u uskim lateks
biciklistickim bermudama i jo§ uzem topu. Ipak, to $to se
Cesto prepustamo lencarenju i dobrom zalogaju ne bi treba-
lo da nas spreci da, iz ¢istog hedonizma, uzivamo u laganoj
voznji bicikla.

Primer za ovakav nacin zivota je neformalna grupa
koja sebe predstavlja imenom Debeli biciklisti. Ona oku-
plja zaljubljenike u kulturu, umetnost, i¢e i pice, koji se
brojnim akcijama svim srcem bore za ,zelene” ulice i ¢ist
vazduh.

lvan Tobic, jedan od osnivaca Debelih biciklista, popu-
larni smederevski i beogradski muzicar, otkrio nam je zasto
su njihove voznje i akcije prave poslastice za sve ljubitelje
biciklizma, ekoloskog aktivizma i umetnosti, ali i dobrog
zalogaja.

- Prelazili smo i vige od hiljadu kilometara kako bismo
odsvirali koncerte na biciklima, ispekli smo i sa prijatelji-
ma podelili ciklobasicu-kobasicu u obliku bicikla, dostojnu

Foto-ilustracija: Pixabay

Foto: Debeli biciklisti
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Foto: (prva) Dragutin Tobi¢ + (ostale) Debeli biciklisti

Ginisovog rekorda, izgradili reciklirani parking za debele
bicikliste, vozili u Simanovce na poklonjenje deda Sima-
nu - imaginarnom pronalazacu ,$imano” menjaca, skidali
prokletstvo sa biciklista na vrhu Prokletija, vodili akciju za-
brane koris¢enja automobila na Zemunskom keju, a svakog
Uskrsa tradicionalno organizujemo viteski turnir u tucanju
jajima na biciklima.

- Put u Firencu, u okviru projekta Ciklomotiva, koji mo-
tivise reciklazu limenki i ostalih materijala, bio je jedan od
najinspirativnijih poduhvata ¢lanova ove male renesansne
klape. Svi koji prate nase putopise, svojevrsne pikarske ro-
mane, uzivaju i sami u nasim avanturama. One su inspirisa-
li mnoge da koriste bicikl kao najekologkiji i najzdraviji vid
kretanja - objasnjava Ivan.
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SAMO NE AUTOM

Kampanja ,5amo ne autom” sprovodi se u Beogradu kao
jednodnevni izazov namenjen kompanijama, javnim usta-
novama i institucijama. Na dan takmicenja ucesnici prijav-
ljuju svoje timove koji ¢e tog dana doc¢i na posao peske ili
biciklom (samo ne autom).

U prvoj godini, u¢esce u takmicenju uzelo je 425 pojedi-
naca iz 36 kompanija, javnih ustanova i institucija. ,Samo



https://www.facebook.com/SamoNeAutom/
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BEOGRAD POSTAJE PRESTONICA ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI

ne autom” predeno je nesto vise od 4.000 km.
U drugoj godini takmic¢enja, na dan izazova, 18.
maja 2017. godine ucesce je uzelo 611 takmica-
ra iz preko 60 kompanija, a ukupno je predeno
vise od 9.000 kilometara.

- Cilj kampanje je da se kompanije, jav-
ne ustanove i insititucije podstaknu na raz-
misljanje o urbanoj mobilnosti i da motivisu
svoje zaposlene da koriste alternativne nacine
prevoza. Istovremeno, kampanja utic¢e na vecu
vidljivost biciklista i biciklistkinja u Beogradu
i pokazuje nam kako bi mogao da izgleda Be-
ograd ukoliko bi svi dolazili na posao samo ne
autom - rekao je Danilo Cur¢ic, jedan od orga-
nizatora ove akcije.

Naredna akcija u okviru kampanje ,Samo
ne autom” planirana je za Evropsku nedelju
mobilnosti, u septembru 2017. godine.

Lo

Fotografije: Samo ne autom




Fotografije: Bogdan Spasojevi¢

ULICE ZA BICIKLISTE
| NJIHOVA ,KRITICNA
MASA’

Udruzenje gradana ,Ulice za bicikliste” bavi se promocijom
i javnim zagovaranjem bicikla kao svakodnevnog sredstva
transporta u Beogradu.

- Mi se zalazemo za zeleniji saobracaj, jer je to zdravije
za sve nas. ldeja naseg udruzenja je da s jedne strane ape-
lujemo na vozace motornih vozila da na ulicama paze na
bicikliste, a s druge da podstaknemo izgradnju $to veceg
broja biciklisti¢kih staza, kako bismo mogli bezbedno da

JUL 2017.
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pedaliramo svuda - rekao nam je Zoran Bukvi¢ iz udruze-
nja ,Ulice za bicikliste”,

,Kriti¢na masa” je dogadaj koji se organizuje $irom sve-
ta, a ideja je skretanje paznje na probleme biciklista i pro-
mocija bicikla kao vida prevoza. Nedavno je u Beogradu
odrZana 75. akcija ,Kriti¢na masa”, a kraj voZnje obeleZen je
tradicionalnim piknikom, koji je ovog puta odrzan na Kale-
megdanu, ispod Nebojsine kule.

- Skupljamo se svake poslednje subote u mesecu, po
kisi, suncu ili snegu. Dodite! Pored toga to je zabavno voziti
bicikl u drustvu, ,Kriti¢na masa” je uvek akcija za sebe, jer
svaka nosi jedinstvenu poruku i ima cilj da skrene paznju na
neki konkretan, aktuelan problem sa kojim se biciklisti, ali i
ostali gradani suoc¢avaju u datom trenutku - kazao je Zoran.

Priredila: Vera Raki¢
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Ujedinjene

nacije snazno
podrzavaju
tranziciju Srbije ka
eko-mobilnosti

rogram Ujedinjenih nacija za razvoj (UNDP) po-

maze tranziciju Republike Srbije kroz ostvari-

vanje Ciljeva odrzivog razvoja (SDG), koji usme-

ravaju prioritetne oblasti razvoja u svetu do

2030. godine. Kroz niz projekata i programa koji
se sprovode u saradnji sa vladinim institucijama, lokalnim
samoupravama, privatnim i civilnim sektorom, UNDP se
duZe od decenije aktivno zalaze za uspostavljanje i razvoj
urbane mobilnosti u gradovima $irom nase zemlje. Zasto
je uspostavljanje odrzivog saobracaja od izuzetnog znacaja
i koji sumoguci nacini za delovanje, potrudili smo se da sa-
znamo od Miroslava Tadica, portfolio menadzera UNDP-a
u Srbiji.

IE U kojoj meri je uspostavljanje odrzivog transporta
vazno u prilagodavanju klimatskim promenama i ublaza-
vanju njihovih efekata? Koliko razvoj eko-mobilnosti moze
doprineti smanjenju emisije CO, i drugih gasova staklene
baste (GHG)?

Na zasedanjima Okvirne konvencije UN
o promeni klime, zaklju¢eno je da upravo urbane sredine
predstavljaju najveci dodatni potencijal za smanjenje emi-
sije GHG, posebno u odnosu na teznje da se porast srednje
globalne temperature zadrzi ispod 2 °C do kraja veka. To je
prvenstveno vazno u odnosu na obaveze koje drzave preu-
zimaju potpisivanjem i ratifikacijom Sporazuma iz Pariza.

Bitno je napomenuti da je i Republika Srbija ratifikovala
ovaj medunarodni sporazum u maju 2017. godine.

Znacajna uloga gradova u borbi protiv klimatskih prome-
na naglasena je i u Globalnom izve$taju o emisijama GHG
koji priprema Program UN za Zivotnu sredinu (tzv. ,Global
Emissions Gap Report”). Samim tim, saobracaj dobija na jos
vecoj vaznosti, ne samo kao problem, ve¢ kao potencijal za
smanjenje emisije. Na nivou EU racuna se da saobracaj do-
prinosi ¢evrtini ukupnih emisija GHG, a svakako je vodeci za-
gadivac vazduha u urbanim sredinama. Kao odgovor na ovaj
izazov, EU je strateski planirala da znac¢ajno smanji emisije
GHG iz sektora saobracaja i da se usmeri na put niskouglje-
ni¢ne mobilnosti. To podrazumeva strate$ko opredeljenje da
se do polovine veka emisije iz sektora saobracaja smanje za
60 odsto u odnosu na nivo iz 1990. godine. Republika Srbija,
kao drzava kandidat za ¢lanstvo u EU, svakako mora da prati,
ne samo globalne, ve¢ narocito i trendove u EU. Trebalo bi da
motiv za smanjenje emisije iz sektora saobracaja bude mno-
go veci i da prvenstveno brinemo o zdravlju ljudi i kvalitetu
Zivotne sredine urbanih podrucja.

Ed imali upotreba elektri¢nih automobila smisao, ako
se za punjenje baterija jo$ uvek koristi energija dobijena
iz fosilnih goriva?

U principu je efekat svakako manji i samo
priviemeno odlaZe neizbeZne posledice u vidu povecanja

Foto: (logo UNDP) UN.org ¢+ (Miroslav Tai¢) privatna arhiva
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emisija GHG. Idealno bi bilo da se paralelno sa uvodenjem
elektri¢nih automobila, povecava udeo obnovljivih izvora u
primarnoj proizvodnji energije. Srbija ima ambiciozan cilj
da do 2020. godine dosegne 27 odsto energije iz obnovljivih
izvora. To u kombinaciji sa postoje¢im brojem elektri¢nih
vozila u Srbiji (koji je veoma mali) svakako nije dovoljno
da bi se znacajno pokazao efekat smanjenja emisija GHG
iz sektora saobracaja. Trenutno stanje u oblasti uvodenija
elektri¢nih automobila ima vec¢i edukativni znacaj u odno-
su na praktican, §to se opet moze smatrati progresivnom
merom. Mnogo vaznija trenutna mera jeste unapredenje
kvaliteta voznog parka prelaskom na mnogo efikasnije mo-
tore sa niZim emisijama.

E Da li se u procesu uspostavljanja odrzivog saobracaja
u buduénosti oslanjate na masovniju upotrebu elektriénih
vozila u nasoj zemlji, ili veci potencijal vidite u dostupnijim
odrzivim prevoznim sredstvima poput bicikala?

S obzirom na zahtevnu infrastrukturu koju
je potrebno uspostaviti radi efektivnijeg i masovnijeg uvo-
denja elektri¢nih automobila na trzistu Republike Srbije,
najveci trenutni potencijal jeste u razvoju biciklizma. To
podrazumeva da se bicikli posmatraju kao vid alternativ-
nog prevoza, a ne samo kao sredstvo za rekreaciju. Sve veci
broj novih biciklistickih staza upravo govori tome u prilog.
Takode, biciklistic¢ke staze postavljaju se i u novim i rekon-
struisanim ulicama $to je jo$ jedan ohrabrujuci podatak. U
Skupstini grada Beograda nedavno je odrzana konferencija
evropskih zemalja, partnera u biciklizmu, uz podrsku Mini-
starstva nadleznog za zastitu Zivotne sredine, Ministarstva
zdravlja, Ministarstva omladine i sporta, Pokrajinske vlade
Vojvodine, Grada Beograda, privatnog i nevladinog sekto-
ra. Na skupu je istaknuto i da je u toku priprema logistike
za izradu Strategija bicklilizma, kao i Nacionalnog Akcio-
nog plana transporta, Zivotne sredine i zdravlja. Osim toga,
Beograd, kao najvecéa urbana celina, pripremio je Studiju o
bezbednosti biciklista u saobracaju. Ove informacije, kao i
veliki broj aktivnih udruZenja biciklista, ukazuju na ¢injeni-
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cu da je biciklizam zaista vazna poluga u merama odrzivog
saobracaja, kako na nacionalnom, tako i na lokalnom nivou.

I U saradnji UNDP-a i Ministarstva energetike, pre ne-
koliko godina sproveden je projekat ,Podrska odrzivom
saobracaju u Beogradu”, finansiran od strane Globalnog
fonda za zastitu Zivotne sredine (GEF). Mozete li kratko da
se osvrnete na rezultate realizacije ovog projekta?
Projekat je bio pionirski poduhvat da se
uvede koncept planiranja odrzive urbane mobilnosti. S tim
u vezi, pripremljen je prvi Plan odrZive urbane mobilnosti
za grad Beograd, sproveden je niz kampanja za podizanje
svesti javnosti o znacaju odrzivih vidova prevoza, posebno
biciklizma, utvrdeni su bezbedni putevi do §kola za naj-
mlade sugradane i postavljena je horizontalna i vertikalna
signalizacija u blizini nekoliko $kola u centru Beograda.
Takode, rekonstruisane su i obelezene biciklisticke staze
ka Avali i Bojc¢inskoj sumi. Na osnovu rezultata ovog pro-
jekta, Beograd je nastavio sa promovisanjem biciklizma,
obelezavanjem biciklistickih staza, obelezavanjem zona
usporenog saobracaja u blizini $kola i dr. Takode, tokom
projekta je realizovana kampanja ,,Bicikliraj Beogradom”,
¢iji efekat je prvenstveno bio vidljiv u domenu vece posve-
¢enosti donosilaca odluka u promovisanju alternativnih
vidova urbane mobilnosti. Jedan od bitnih segmenata pro-
jekta odnosio se na obuke vozaca javnog gradskog prevoza
za tzv. ,eko-voznju” - pokazalo se da ovaj vid obuke moze
da donese znacajne ustede goriva i sredstava u budzetima
javnog gradskog prevoza.

Biciklizam predstavlja:
; zaista vaznu polugu

saobracaja, kako

na lokalnom nivou
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Takode, projekat je iznedrio i Vodi¢ za odrzivu urbanu
mobilnost, kao pomoc¢no plansko sredstvo za sve lokalne
samouprave koje Zele da sprovedu sli¢ne mere i aktivnosti
na svojoj teritoriji. Sve u svemu, projekat je predstavljao
odli¢an uvod i podrsku daljim aktivnostima koje Beograd
sprovodi u domenu smanjenja negativnih efekata saobra-
¢aja po zivotnu sredinu, zdravlje i bezbednost ljudi.

U maju ove godine UNDP je bio jedan od organizatora
akcije ,,Samo ne autom”. Ovaj vid aktivnosti veoma je zna-
Cajan i sa aspekta drustveno odgovornog poslovanja u Re-
publici Srbiji. Cilj ove akcije bio je da podstakne poslodavce
da podrze korisc¢enje alternativnih vidova prevoza od stra-
ne zaposlenih. Naravno, akcija je i prilika da svaki pojedinac
vrlo jednostavno odgovori na izazove klimatsklih promena,
prostim korisc¢enjem bicikla ili peSac¢enjem na svom putu
do i sa radnog mesta. Omasovljavanjem ovakvih aktivno-
sti, pojacace se i njihov efekat na odrzivi razvoj saobracaja,
smanjice se emisija $tetnih gasova, ali i unapredice se kva-
litet Zivota gradana.

IE Nedavno je pocetak projekta Climate Smart Urban
Development obelezen uvodnom radionicom, prilikom
koje ste najavili program izazova u koji bi trebalo da bude
ukljuéena i lokalna zajednica. Moze li se izazovom sma-
trati i razvoj putne infrastrukture za odrzivi saobracaj u
nasoj zemlji?

Saobracaj je svakako deo planiranja lokal-
nog razvoja otpornog na klimatske promene. Potrebno je
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imati u vidu da sektor saobracaja, koliko god bio uzro¢nik
klimatskih promena, i sam svakako trpi posledice promena
klime. S tim u vezi, planiranje mera odrzivog saobracaja po-
trebno je vrsiti uz uvazavanje buduc¢ih promena klime, tako
da ovaj sektor postane i otporan na klimatske izazove.

Intervju vodila: Marija Nesovi¢

Vecina velikih gradova u svetu suo¢ava

se sa problemima transporta, pocevsi od
povecanja saobracajnih guzvi i sve veceg
broja saobracajnih nesreca, pa sve do stalnog
zagadenja bukom i visokim nivoima emisije
stetnih gasova, ukljucujuci i emisije gasova sa
efektom staklene baste. Saobracaj trenutno
ucestvuje sa 30 odsto od ukupne potrosnje
energije u EU. Polovina ukupnog goriva koje
se koristi u drumskom saobracaju sagori u
gradovima. Oko 98 odsto trzista energije koje
se odnosi na saobracaj zavisi od nafte, od ¢ega
se najvedi deo (75 odsto) odnosi na drumski
saobracaj. 1z ovih podataka, evidentno je da
saobracaj znacajno doprinosi klimatskim
promenama i da je istovremeno i znacajan
faktor u merama borbe protiv klimatskih
promena. Razvoj odrzivih vidova saobracaja
upravo je direktan doprinos smanjenju
emisije GHG u urbanim sredinama u kojima je
intenzitet saobracaja i najvedi.

Foto: Pixabay ¢ (znak) UN.org
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DRUMSKA STRELA

Tim studenata

rumska strela je prvi srpski Formula Student

tim ¢iji su ¢lanovi studenti Univerziteta u

Beogradu. Ve¢ sedam godina, ova grupa en-

tuzijasta i zaljubljenika u formulu izraduje

vozila kojima predstavljaju svoj univerzitet i
Srbiju na prestiznim inZenjerskim takmicenjima u svetu.
Tim Drumske strele u tekucoj sezoni broji vise od pedeset
¢lanova sa Masinskog, Elektrotehnickog, Saobracajnog, Fi-
zickog, Ekonomskog, Sumarskog, kao i Fakulteta organiza-
cionih nauka i Fakulteta primenjenih umetnosti.

Iz godine u godinu, Drumska strela odlazi na razlicita
takmicenja sa formulom koja je uvek bolja od one naprav-
ljene u prethodnoj sezoni, pa stoga ne izostaju zapazeni re-
zultati i brojne nagrade.

Povod za razgovor sa ¢lanovima najperspektivnijeg stu-
dentskog projekta na Univerzitetu u Beogradu jeste nedav-
no odrzana pomocija $estog vozila ,Drumska strela 20177,
kao i njihov projekat o eko-mobilnosti, koji je u procesu
nastajanja.

[E Kako je pokrenuta ideja o stvaranju srpske formule?
Na pocetku, tim se sastojao od 12 stude-
nata koji su od kolega iz Rijeke saznali za projekat Formula
Student i pozeleli da i sami naprave formulu, kako bi pred-
stavljali Univerzitet u Beogradu i Republiku Srbiju na ovom
internacionalnom inZenjerskom takmicenju. Prve godine
razvili su samo idejni koncept vozila i takmicili se u klasi II

JUL 2017.

zaljubljenika u formulu

u Silverstonu, u Velikoj Britaniji gde su zauzeli tre¢e mesto.
Vec sledece godine otisli su u Silverston sa gotovom formu-
lom. Od tada je kroz tim prog$lo vise od sto studenata, a na-
pravljeno je 6 vozila.

E Koji su motivi studenata da se priklju¢e vasem timu?

Motivi su razli¢iti, od zaljubljenika u au-
to-moto sport koji studiraju na nekom od tehnickih fakul-
teta, pa do studenata drustvenih fakulteta koji svoje znanje
mogu da primene na ovom projektu. Studente u pocetku za-
interesuju dobra praksa i moguc¢nost ucesc¢a na prestiznom
takmicenju, ali nakon jedne sezone provedene u timu sticu
sasvim novu sliku o Drumskoj Streli. Posmatrano sa strane,
ocigledno je da timski rad i sticanje iskustva na ovom sloze-
nom projektu, donose puno koristi. Medutim, kasniji razlozi
za ostanak u timu su mnogo slozeniji i lepsi.

E sta je pokretacka energija u Drumskoj streli?

To je, pre svega, ¢injenica da je Drumska
strela nastala zahvaljujuci entuzijazmu i nepokorivosti pred
raznim problemima koji su stajali na putu izrade prvog vozi-
la i odlaska na takmicenja. Takode, tu su i dobra atmosfera
koja vlada u timu, i zajednicki cilj koji se prenosi sa generaci-
je na generaciju studenata.

& palinaovom projektu rade iskljuéivo studenti, ili su i
neki od profesora pritekli u pomo¢?
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Struktura tima se od 2010. godine potpuno
izmenila, ali je sustina Drumske Strele ostala ista. Trud, sa-
radnja, hiljade radnih sati svake sezone i timski duh odrzava-
ju ovaj projekat aktivnim, i ¢ine ga kvalitetnijim iz godine u
godinu. Po pravilima takmicenja, svi ¢lanovi tima moraju biti
studenti, ali tezak, i odgovoran zadatak pravljenja formule ne
bi bio mogu¢, ni bezbedan bez konstantne podrske i saveta
profesora. Takode, ovaj tim ima veliku pomo¢ bivsih ¢lano-
va, koji su u toku sa planovima za svaku sezonu, i bez kojih
Drumska Strela ne bi bila to $to jeste.

[E Koje tehnologije su koriséene tokom procesa stvara-
nja vozila? Sta je najve¢i adut Drumske Strele?

Izrada vozila podeljena je u podtimove, koji
se bave razli¢itim sistemima na vozilu. Konkretno, u izra-
di ,Drumske Strele 2017” uc¢estvovali su podtimovi Sasi]'a
i Oslanjanje, Aerodinamika i Dizajn, Pogon i Elektronika i
Materijali. Zanimljivo je da su sve delove na vozilu studenti
sami projektovali i napravili, te da se kupuju samo delovi kao
$to su motor, pneumatici i naplaci.

Od inovacija koje su novouvedene, interesantna je upo-
treba karbonskih vlakana za izradu c¢itavog aero paketa,
sedi$ta za vozaca, volana, kutije za elektroniku, kao i mno-
gih drugih delova gde je na isti nac¢in znatno snizena masa.
To je doprinelo da vozilo ima bolje performanse, $to i jeste
prakti¢ni cilj tima - da svojim znanjem i inovacijama na-
pravi $to bolju formulu. Ostvarenjem njihovih ideja, vec je
nastala Drumska Strela, studentska formula koja za 4 se-
kunde dostize brzinu od 100 km/h.

Tim Beogradskog univerziteta postao je prepoznatljiv §i-
rom Evrope po svom brzom napretku, jer je druga formula
bila laksa od prethodne za ¢ak 40 kg i imala je ve¢u maksi-
malnu snagu za 16 kW. Ve¢ na tre¢em vozilu predstavljen je
prvi aero paket, kao i usisni kolektor varijabilne geometrije, a
na petom su uveli delove od karbonskih vlakana poput onih

u Formuli 1. Najveci uspeh tima do sada je 10. mesto u kon-
kurenciji od 43 prestizna tima na takmicenju u Italiji 2013.
godine, kao i 4. mesto u trci izdrZljivosti, najzahtevnijoj disci-
plini, u Ceskoj 2015.

Elvu maju ove godine predstavljeno je Sesto vozilo. Koje
karakteristike su unaperedene u odnosu na prethodna vo-
zila? Gde ¢e se sve trkati Drumska Strela u narednoj sezo-
ni?

,Drumska Strela 2017 je Sesto vozilo
ovog tima i ono je rezultat visegodi3njih unapredenja koja
su dovela do izrade formule sa najoptimalnijim tehnolo$-
kim re$enjima do sad. Napravljena su znacajna pobolj$anja
na sistemu oslanjanja i ergonomiji vozaca, a masa vozila
je smanjena i teziSte je spusSteno. Razvijena je sopstvena
radio-komunikacija, uvedene su izmene na aero paketu i
prosirena je upotreba 3D $tampanih delova. Ocekujemo
da ce se ovo vozilo najbolje pokazati, u $ta cemo se uveriti
uskoro, nakon prvog takmicenja koje se odrzava 19. jula u
Italiji. Nakon toga, takmici¢emo se u Ceékoj, odakle direk-
tno putujemo na najvece i najvaznije takmicenje u Evropi
koje se odrzava na stazi u Hokenhajmu u Nemackoj. To ¢e
biti tre¢i nastup Drumske Strele na stazi Formule 1, u kon-
kurenciji najboljih timova iz celog sveta.

EJ Nedavno ste najavili razvoj eko-vozila, pa nam recite
koje tehnologije ¢e biti koris¢ene? Hoée li to biti hibridni ili
elektriéni pogon?

Prosle godine, rodila se ideja o izradi elek-
tricnog vozila. Postoji posebna klasa u okviru takmicenja
Formula Student, koja je sve popularnija, zbog ekoloskog
znacaja smanjenja emisija CO, iz vozila. U¢estvujuc¢inaovom
projektu, studenti uce kako da isprojektuju i naprave vozilo
na elektri¢ni pogon, pa ¢e im se mozda kasnije, tokom profe-
sionalne karijere, ukazati prilika da razvijaju putnicka vozila
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Motivi priklju¢enja Drumskoj streli su su razliciti, ekipa je vrlo $arolika: od zaljubljenika
u auto-moto sport koji studiraju na nekom od tehnickih fakulteta, pa do
studenata drustvenih fakulteta koji svoje znanje mogu da primene na ovom projektu

koja rade po istom principu. Drumska strela je u prethodnoj
godini nastupila sa idejnim konceptom za elektro-vozilo i
osvojila pohvalno trece mesto u ltaliji. Koncept je podrazu-
mevao vozilo koje ¢e na zadnjim tockovima imati dva elektro-
motora, sa napajanjem naizmeni¢nim naponom promenljive
frekvencije. Akumulator elektri¢nog vozila sastoji se od bate-
rija, a nas tim se odlucio za litijum-jonske celije. Takode, po-
stoji i koncept varijanta sa Cetiri elektromotora, po jedan na
svakom tocku, koja zahteva sloZeniji algoritam upravljanja.

IE Kako se tim odlucio da dalji razvoj formule ide u
smeru eko-mobilnosti? Da li je motiv to sto su vozila na
alternativne pogone trenutno u trendu ili je razlog odrziva
buduénost trkackih vozila?

Strani timovi ve¢ godinama prave elektro-
formule, i u tome imaju ogromnu podrsku. Najvece svetske
automobilske kompanije finansiraju ove projekte, jer je to
investicija koja ¢e im se viSestruko isplatiti. Nalepnica na
vozilu je sitnica u odnosu na znanje i iskustvo mladih struc-
njaka koji iz timova Formula Student odmah odlaze na od-
govorna mesta u kompanijama gde primenjuju sve §to su
naucili. Tim Drumske Strele uvideo je da u svetu ubrzano
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raste interesovanje za elektrovozila, koja predstavljaju jed-
no od resenja u borbi protiv zagadenja u urbanim sredinama.
Studenti rade na inovacijama i razvoju u industriji i oni bi za
kratko vreme mogli pomo¢i ekonomski rast Srbije. Zaklju-
¢ak je da iza inZenjerskog izazova stvaranja potpuno novog
i drugacijeg vozila, stoji i ekonomski aspekt koji je i te kako
bitan kako na takmicenju tako i u daljoj karijeri..

Ed Kada koncept elektri¢nog vozila preraste u novu for-
mulu, kako ée biti reseni baterija i punja¢?

Upravo radimo na realizaciji koncepta
elektri¢nog vozila. Ukupno 720 pojedinacnih litijum-jonskih
¢elija vezujemo na odgovarajuc¢i nacin radi postizanja po-
trebnog kapaciteta, a sam kapacitet odredujemo na osnovu
racunarskih simulacija. Punjac se napaja trofaznim naizme-
ni¢nim naponom od 400V, te se moZe koristiti bilo gde (u
radionici, na takmicenju ili nekom drugom dogadaju). Ovaj
punja¢ omogucava veoma jednostavno pode$avanje napona
i struje na izlazu, i moZe se prilagoditi za punjenje drugih liti-
jum-jonskih baterija. Za punjenje baterije, potrebno je nesto
malo vige od jednog casa.

Intervju vodila: Marija Ne3ovi¢
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Kompanija AQOS Technologies vraca nam poverenje u mogucnost razvoja automobilske
industrije u Srbiji nakon visegodisnjeg zatisja u ovoj industrijskoj grani

Zelji da nasim ¢itaocima predstavimo inova-

tivna re$enja kompanije AQOS Technologies,

implementirana u postojece prototipove mo-

dela AQOS, i saznamo kada ¢e se njihova du-

gogodisnja istrazivanja pretociti u prevozno
sredstvo koje ¢emo sretati na ulicama, razgovarali smo sa
gospodinom Sasom Milovancevi¢em, osnivacem kompa-
nije, diplomiranim arhitektom, afirmisanim dizajnerom i
konstruktorom u automobilskoj industriji.

Svedoci smo da u ovom trenutku ,zeleni” automobili
predstavljaju svetski trend, te da su najvece automobilske
kompanije tokom prethodnih godina uloZile znac¢ajne na-
pore u istrazivanja i razvoj pogona za elektri¢na i hibridna
vozila. Tokom svoje bogate karijere, Sasa Milovancevié
imao je prilike da veoma uspesno saraduje sa nekim od naj-
znacajnijih kompanija iz oblasti automobilizma.

Kao inicijalni motiv za stvaranje novog brenda, Milo-
vancevi¢ navodi potrebu za redefinisanjem ulaznog pristu-
pa u razvoju nove automobilske marke koja ima sposobnost
da odgovori izazovima savremenog doba. AQOS je do sada
predstavio prototip vise od deset modernih automobila,
koji su ve¢ postali prepoznatljivi medu ljubiteljima vozila
visokih performansi.

Ideja projekata na kojima kompanija AQOS Technolo-
gies radi jeste platforma za integraciju nau¢nih, tehnoloskih
i tehnickih istrazivanja, $to potkrepljuje sarad-
nja i podrgka brojnih obrazovnih i
istrazivackih institucija

poput Masinskog, Tehnolosko-meta-
lurskog fakulteta i [nstituta Vinca.

- Bez namere da kompromitujemo ideju
o sprezi elektri¢cnih automobila sa ekologijom,
elektri¢ni automobili imaju prednosti u odnosu na kla-
si¢ne, ¢ak i kada ekoloski efekat izuzmemo. AQOS je kao
brend preuzeo na sebe istrazivanje svih grani¢nih tema.
Savremena dizajnerska i tehnic¢ka re$enja, u kombinaciji sa

Sve fotografije: AQOS


http://aqos.co.uk/

AQOS TECHNOLOGIES

Osnovana u Beogradu pocetkom tekuce
decenije, kompanija AQOS orijentisala se

na istrazivanja u svim aspektima razvoja
automobila. U stvaranju prototipova vozila
koja nastaju pod okriljem AQOS-a ucestvuju
iskusni stru¢njaci iz oblasti projektovanja,
arhitekture, dizajna, tehnologije, materijala i
drugih inZenjerstava, a tim kompanije sastoji
se od domacih i stranih eksperata iz Velike
Britanije, Nemacke i Italije.
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ekoloskom osvescéenosc¢u i tehnologijama koja to prate, de-
finitivno predstavljaju razliku koja izdvaja AQOS od ostalih
brendova. Mada, za uspeh razli¢itost nije preduslov, dovolj-
no je samo biti bolji na istu temu - bio je jasan Milovancevic.

U prethodnim decenijama, nedovoljno istrazene mo-
gucnosti u pogledu koris¢enja solarnih panela na auto-
mobilima ostavljale su prostor za toleranciju po pitanju
estetike i funkcionalnosti. Koncept vozila na alternativni
pogon poput elektri¢nog obi¢no je podrazumevao masivne
baterije. Na pitanje $ta je ono §to su tokom razvoja AQOS-
ovih modela morali da izbalansiraju, i da li su nekog aspek-
ta bili prinudeni da se odreknu zarad boljih performansi,
Sasa Milovancevi¢ nam je vrlo odse¢no odgovorio — Nismo
morali, mi smo AQOS!

- Naravno da o svim tehnologijama u ovoj fazi ne moze-
mo da pricamo iz razumljivih razloga, ali u opticaju su pre
svega kori$¢enje kompozita oboga¢enog nanocesticama i
visoko senzibilne solarne ¢elije funkcionalne ¢ak i pod sla-
bim svetlom. Ali najneispitanija i najjaca tehnologija koju
koristimo je volja da isteramo proces kako treba do kraja
- rekao nam je Milovancevic.

Imajud¢i u vidu trenutno stanje putne infrastrukture za
elektri¢na vozila u Republici Srbiji, zanimalo nas je kako je
tim kompanije procenio moguc¢nost plasiranja automobila
AQOS na domace i strano trziste.

- Automobil je globalni proizvod i kao takav ne moze da
bude lokalno tretiran ni u kom smislu. Sto se ti¢e montira-
nja samih automobila, nasa namera je da se oni montiraju
u Srbiji, a da li ¢e se to ostvariti zavisi od mnostva faktora
na koje mi u punoj meri ne moZzemo da uti¢emo - jasan je
gospodin Milovancevic.

Dok AQOS uveliko radi na razvoju solarnih folija, koje
su prilagodljive izgledu vozila i integrisane u sam dizajn,
rada se nada u to da ¢e ovaj domaci brend postati prepo-
znatljiv kao jedan od glavnih aktera u novoj automobilskoj
revoluciji.

Priredila: Marija Ne3ovi¢
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Aleksandar Vranic

Voleo bih da

vozZni park
Poste Srbije
bude na
elektricni pogon

leksandar Vrani¢, diplomirani master eko-

nomista zaposlen u Sluzbi za ekonomske

poslove JP ,Posta Srbije”, uCestvovao je na

konferenciji ,Izgradnja objekata za punjenje

elektri¢nih vozila na putnoj infrastrukturi i
urbanim sredinama” koja je odrzana u aprilu 2017. godine
na Sajmu gradevinarstva u Beogradu. Tom prilikom ispri-
¢ao je prisutnima kako je napravio predlog projektne ideje
pod nazivom ,Prednosti uvodenja elektri¢nih automobila
po ugledu na Evropsku Postu’”.

Uvek nas obraduje kada saznamo da postoje mladi ljudi
koji Zele da primene mere energetske efikasnosti u svoja
preduzeca, a narocito u jedan veliki infrastrukturni sistem
kao $to je ,Posta Srbije”. S obzirom na to da je ovaj bilten
posvecen eko-mobilnosti, zamolili smo Aleksandra da nam
kaZe nesto vise o svojoj ideji.

Trebalo bi da prepiSemo primere
dobre prakse koje mozemo videti
u evropskim postama
- Cilj mog projekta jeste poboljsanje kvaliteta zZivota i

povecanje energetske i ekonomske efikasnosti, kako same
ustanove u kojoj radim, tako i ¢itavog drustva. Ova ideja

,zelenih posta” vec je realizovana u inostranstvu, gde nije
retkost da vam posiljke dostavljaju vozilima koja idu na
elektri¢ni pogon. Projekti testirani u gradovima EU poka-
zali su opravdanost ekonomske investicije i veliku korist za
zivotnu sredinu, a rezultati su sjajni - kazao nam je Vranic.

Od evropskih drzava koje danas imaju automobile na
elektri¢ni pogon najpre se izdvaja Norveska u kojoj su ,ze-
leni” automobili najvise zastupljeni.

- Namera ove drZave je da u budu¢nosti ovakvi automo-
bili zazive, a na kraju i da skroz zamene ,klasi¢ne” automo-
bile u javnim sluzbama i privredi. Posta Norveske je kupila
300 automobila na elektri¢ni pogon, marke Renault Kan-
goo Z.E, koji ima garanciju pet godina ili 100.000 km. Posle
isteka garancije baterija vozila radi sa 66 odsto kapaciteta.
Ovo je sjajan rezultat, a oc¢ekuje se da ¢e vozila buduc¢nosti
imati jo$ bolji u¢inak — nastavio je on.

Aleksandar je svoj predlog predao razvojnom sektoru JP
,Posta Srbije” i realizacija njegove ideje nalazi se u procedu-
ri od maja 2017 godine. Norveska ambasada objavila je celu
njegovu studiju o ideji uvodenja elekti¢nih automobila.

Najveci vozni park na elektri¢ni pogon poseduje Fran-
cuska posta, koja je 2007. godine raspisala tender za nabav-
ku 10.000 elektri¢nih automobila za dostavu.

- Francuski tim planira da znatno smanji godisnje izdat-
ke za gorivo. Osim toga, kvalitet saobracaja bic¢e podignut
na visi nivo zato $to Francuska posta i kompanija Renault

Foto: privatna arhiva



udruzenim snagama promovisu kamione s pogonom na
bazi vodonika. Oni vec¢ uveliko prikupljaju i raspodeljuju po-
Stanske pakete ovakvim kamionima — navodi Aleksandar.

Objasnio nam je i kako bi nasa zemlja mogla da se ugle-
da na Francusku.

- Projektom koji je finansirala Evropska komisija
2015. godine postavljeno je 200 brzih punjaca na glavnim
francuskim putevima, pa, na svakih 80 kilometara dolazi
jedna stanica. Ukoliko ,Posta Srbije” ne Zeli da izdvaja fi-
nansijska sredstva za punjace to se moZe premostiti prijav-
ljivanjem za eksterne izvore finansiranja iz fondova Evrop-
ske unije. - smatra on.

Kao dobar primer moze posluziti i Nemacka, koja pla-
nira da sva mala dostavna vozila zameni vozilima na elek-
tri¢ni pogon.

- Nemacka posta omogucice svojim sluzbenicima da
dobiju 2.000 elektri¢nih dostavnih vozila. Cilj Nemacke po-
Ste je da sve automobile (oko 30.000) zameni automobilima
na elektri¢ni pogon koje ¢e sama proizvoditi i, za sada, pro-
izvodni kapaciteti bice iskljuc¢ivo vezani za postu, dok je za
kasnije planirano da se kapaciteti proSire, te da dostavna
,zelena” vozila ponude drugim javnim sluzbama i kompani-
jama — otkriva nam Aleksandar.

Voznipark od 1.300 elektri¢nih automobila ima i Austrij-
ska posta. Austrija, prema poslednjim podacima, ima oko
10.000 registrovanih elektri¢nih automobila. Ti automobili
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Karta prikazuje trenutnu zastupljenost
projekata kojima se ispituju razne
mogucnosti primene i upotrebe EV, vidova
prevoza i komunikacija

Izvor: European Commission/Institute for Energy and Transport; (<]
http://ietjrc.ec.europa.eu/ev-radar/Demo_projects.php
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zelene registarske tablice.

Prednost elektri¢nih automobila je i to $to se mogu pu-
niti kod kuce, na radnom mestu i u trznim centrima.

Uzevsi u obzir primere dobre prakse iz Evropske unije, u
EU, Aleksandar je pojasnio kako on vidi ,zelenu postu” Srbi-
je. Prema njegovoj studiji, odgovarajuci elektri¢ni automo-
bil za nasu zemlju bio bi Renault Kangoo, dostavno vozilo
sa dometom od 270 km.
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Na ovom grafikonu mozemo videti da je u Norveskoj samo
u prvom kvartalu 2015. godine od svih kupljenih novih
vozila 23 odsto onih koji se kre¢u na elektri¢ni pogon

izvor: Norway loves electric cars
http://www.businessinsider.com/norway-loves-electric-cars-2015-10

JRC, Institute for Energy and Transport
© European Commission 2012
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Aleksandru je najveca inspiracija Nikola

Tesla, nas éuveni nauénik iz oblasti

fizike, elektrotehnike iradiotehnike. 7, 8) Posta Srbije bi

pruzala uslugu

automobila

Tesla je 1882. godine projektovao,

proizveo i patentirao asinhroni trofazni
motor koji se istovremeno mogao

ponasati i kao generator. Bas takav
motor, istih parametara, koristili su
inZenjeri kompanije Tesla Motors u
proizvodniji svojih prvih vozila.

- Izracunao sam da bi troskovi za struju bili pet

. L 25.502
puta manji, u odnosu na danasnje izdatke kada moramo Ukupan broju elektri¢nih automobila
da placamo silno gorivo za otpravljanje i dostavljanje u Nematkoj
paketa. I to vazi samo za energent. Na ovo se moze jos§ | ) 18.948
zvor: Anzahl von Elektroautos steigt langsam
dodati usteda na svemu onome $to ]'e pOtI'Ebl'lO kod kla- https://de.statista.com/infografik /4733 /anzahl-von-elektroautos/
si¢nog automobila, a kod elektri¢nog je nepotrebno, kao 12.156
3to su recimo troskovi za motorno ulje, filtere za gorivo i
ulje, razno remenje, mehanicku opremu i drugo. A o bla- 7.114
godeti za zivotnu srediny, i da ne govorim - kazao nam 4.541
. . . . 2.307
je ovaj preduzetni mladic. 1790 1436 1452 1588 .
. o .. Bl == =
Aleksandrov projekat obuhvata citavu Srbiju, od- 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

nosno njegova ideja je da bi elektri¢nim automobilima
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plan prekograni¢ne
saradnje Austrije

i Slovacke

Windlpark

Izvor: Other electric mobility initiatives; http://www.ieahev.org/by-country/austria-charging-infrastructure/

i punjacima za brzo punjenje trebalo opskrbiti svih 28 po-
Stanskih centara u nasoj zemlji.

- Posta Srbije imala bi svoj sistem i kao vlasnik infra-
strukture pruzala bi uslugu punjenja elektri¢nih automo-
bila trec¢im licima. Moja vizija podudara se s praksom u
svetu koja potvrduje da je idealna udaljenost za punjac oko
50 km, ali s obzirom na to da tehnologija napreduje, a sa

jeste

o
- iy

Nova stanica u srcu grada!
Jedan od nasih najvaznijih zadataka
kao jedan od bitnijih koraka ka tome je

elektricnih automobila, u garazi hotela.

Eko stanica je na raspolaganju svima
koji sa nama podrzavaju akciju

Courtyard Belgrade City Center Hotel
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njom i elektri¢ni automobili i brzi
punjaci, moze se ic¢i i do 100 km
udaljenosti. Uvidom u kartu rad-
nih jedinica PTT jasno je se da bi
upravo nasa kompanija mogla da
odgovori ovom zahtevu - otkrio
nam je on.

Zahvaljuju¢i ovom projektu,
Privredna komora Srbije pozvala
je Vranica da se prikljuci timu koji
se bavi ekoloskom mobilno$cu u
Srbiji, jer smatraju da on svojim
inovacijama moze da puzi veli-
ki doprinos unapredenju u ovoj
oblasti.

- JP ,Posta Srbije” je pu-
nopravni ¢lan Svetske postanske
unije (UPU) i u narednom periodu
moze se ocekivati da ¢e intenziv-
nim aktivnostima, pracenjem, primenom i usaglasavanjem
vazecih svetskih propisa i preporuka u oblasti postanskog
saobracaja, davati svoj puni doprinos radu Svetske pos$tan-
ske unije. Nadam se da ¢e moj projekat u svemu tome naci
svoje mesto - zakljucuje Vranic.

SLOWAKEI
Bratislava

Flughafen
Bratislava

NN

Priredila: Vera Raki¢
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Get a charge
while you sleep.

COURTYARD
Jarnott

v c s . . BELGRADE CITY CENTER
upravo ocuvanje zivotne sredine i

) X N Trg Republike
otvaranje stanice za punjenje Vase Carapic¢a 2-4
Za vise informacija
011.400.3000
reception.belgrade@
courtyard.com
www.courtyardbelgrade.com

)) )) ))

oc¢uvanja planete!

Pratite nas i na drustvenim
Dobrodosli u mrezama:

fb. Courtyardbelgrade
Inst. CourtyardBelgrade
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