E BR. 41 m 2025.

ENERGETSKOG PORTALA

SSSSSSSSSSSS

Jacanjem
lanca vrednosti

/
do oporavka ATOO km

evropske
automobilske
industrije

Sarlota Samelin
ambasadiba Svedbhe w 5@5%0

Svedski put

ka zelenomi
_prosperitetnom
drustvu

@0/%@’1/@ mobibnost

ABB POSTAVLJA NOVE STANDARDE U PUNJENJU
ELEKTRICNIH VOZILA SA A400 1 C50 PUNJACIMA



Veé petu godinu zaredom, Volvo Trucks je lider u segmentu teskih elektrinih kamiona u 'Evropi iy
Severnoj Americi. Sa trzisnim udelom od 47% i dometom do 600 km sa jednim punjenjem, Volvo -
Electric Range predvodi buduénost transporta bez emisija. Buducnost je elektricna — pridruzite se

revoluciji sa Volvo Trucks!
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Dragi ¢itaoci,

Pred vama je novo izdanje magazina Energetskog portala, posveceno tema-
ma koje oblikuju odrzivu buduénost i redefinisu nasu svakodnevicu - ovog puta
sa posebnim fokusom na eko-mobilnost.

U ovom broju imali smo ¢ast da razgovaramo sa ambasadorkom Svedske u
Srbiji Sarlotom Samelin, koja nam je otkrila blistava dostignuca svoje drzave u
primeni cirkularne ekonomije i obnovljivih izvora energije. Svedska, zemlja u
kojoj je odrzivi razvoj postao prirodna norma, uspesno spaja tradiciju i inovaci-
je, pokazujuéi da je mogucée ostvariti savrSen sklad izmedu ocuvanja prirodnih
resursa i modernog tehnoloskog napretka.

Nasa prica se nastavlja razgovorom sa gradonacelnikom Kragujevca Niko-
lom DaSi¢em, koji je predstavio revolucionarnu platformu , Budi deo plana” -
projekat koji na jedinstven nacin doprinosi unapredenju gradske infrastrukture
i oCuvanju Zivotne sredine. Ovaj intervju nam otkriva kako lokalne samouprave
u Srbiji mogu sprovoditi ambiciozne strategije za poboljSanje kvaliteta Zivota
gradana, koje nimalo ne zaostaju za standardima najrazvijenijih delova sveta.

A za one koji se spremaju da zakorace u uzbudljiv svet elektri¢nih ¢etvoro-
tockasa, ovaj broj donosi vazne uvide u efikasnost sistema subvencija za elek-
tri¢na vozila u nasoj zemlji, stepen razvoja infrastrukture za punjenje baterija i
neophodne mere koje ¢e doprineti brzem Sirenju mreZe punjaca, kao i detaljne
analize trenutnih stopa prodaje elektri¢nih i hibridnih vozila u Srbiji.

Razgovarali smo i sa Miroslavom MaSi¢em, generalnim direktorom Direkto-
rata za drzavne puteve u Ministarstvu saobracaja Crne Gore, koji nam je otkrio
kako Crna Gora modernizuje svoju putnu infrastrukturu, kao i trenutne trendo-
ve uvoza i izvoza vozila u Crnoj Gori koji nam pokazuju koliki udeo u ukupnom
broju vozila ¢ine elektri¢na vozila.

Takode, u rubrikama ,,Ljudi i izazovi” i ,,Eko-inovacije”, predstavljamo pri-
Ce o entuzijastima Ciji je neumorni rad i posvecenost Cistim tehnologijama kljuc
u transformaciji naseg sveta. Ove price, bogate energijom i inovacijama, osvet-
ljavaju put ka buduénosti, gde tehnologija i zaStita Zivotne sredine idu ruku po-
druku, stvaraju¢i harmoniju koja ¢e unaprediti nasu planetu.

U eri kada su brzina i inovacije postale pokretaci drustvenih promena, ne-
ophodno je da zastanemo, osvrnemo se na savremene izazove i preispitamo na
koji na¢in mozemo integrisati principe odrzivosti u svaku sferu naseg Zivota.

Nadamo se da ¢emo vas kroz ove price osnaziti da i vi doprinesete stvaranju

odrzive budu¢nosti i budete deo promene. / y
/
/Vemut @W ¢

Nevena Dukié,
glavna urednica
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e Tutetjin 20
JELENA CEPERKOVIC, zamenica
direktora EBRD-a za Srbiju

EBRD — POKRETAC ZELENE
TRANZICIJE | ODRZIVOG RAZVOJA
SRBIJE

@ St 30

Dr ZELJKO V. DESPOTOVIC, nauéni
savetnik u Institutu ,Mihajlo Pupin”
RAZVOJ ELEKTRICNIH VOZILA

U SRBIJI = RETROSPEKTIVA |
PERSPEKTIVA

i ;;W
. Pocetak razvoja prvog elektriénog vozila u
o Srbiji vezuje se za sredinu sedamdesetih

godina proslog veka. Intenzivna poskupljenja

@ Jm,‘da?w 6 nafte i prva naftna kriza 1973. godine —

& takozvani prvi naftni Sok — uticali su na

§ARLOTA SAM,I_ELIN' ambasadorka konsolidaciju znanja i pionirska istrazivanja u

Svedske u Srbiji

oblasti razvoja elektri¢nih automobila.

SVEDSKI PUT KA ZELENOM |
PROSPERITETNOM DRUSTVU

Kada govorimo o Skandinaviji, pred nama

se otvara paleta boja koja odrazava sustinu
severnog regiona evropskog kontinenta —
beskrajno plavetnilo zaliva, jezera i mora,

koji oblikuju obale, sive stenovite planine,
tamne borove Sume koje odisu netaknutom
divljinom, ali i zelena energija koja simbolizuje
odrzZivost.

@ Intetrju 12
MIROSLAV MASIC, generalni direktor
Direktorata za drzavne puteve u
Ministarstvu saobracaja Crne Gore
CRNA GORA GRADI PUTEVE KA
ODRZIVOJ MOBILNOSTI

NEDA LAZENDIC, direktorka
kompanije WV-International u Srbiji
VETROPARKOVI ALIBUNAR 112
DONOSE NOVU ENERGIJU SRBIJI
Energija vetra predstavlja jedan od klju¢nih
obnovljivih izvora energije u Srbiji i Sirem

, regionu, sa znacajnim potencijalom za dalji
@ jmfe’ag«, 1 6 razvoj.
NIKOLA DASIC, gradonaéelnik
Kragujevca 1
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OD EVROPE DO AZIJE = KOJI SU
VODECI STANDARDI ZA BATERIJE |
PUNJACE

ABB

ABB POSTAVLJA NOVE STANDARDE
U PUNJENJU ELEKTRICNIH VOZILA
SA A400 | C50 PUNJACIMA

U vreme kada elektricna mobilnost postaje
jedan od znacajnih faktora za odrzivu
buduénost, ABB poslovni sektor E-Mobility
nastavlja da predvodi industriju inovacijama i
tehnoloskim napretkom.

e Tunterju 44
LAZAR RADANOV RADICEV, direktor
Delta Auto Grupe

FARIZON | BUDUCNOST
ELEKTRICNIH KOMERCIJALNIH
VOZILA

D Dugadtyy 46
OIE HRVATSKA

DANI OIE 2025: SPLIT KAO
ENERGETSKI CENTAR REGIONA
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NOVOSTI IZ ZEMLJE | SVETA

@ Predtartjamo 55

FOTON eBUS

ODRZIVA MOBILNOST UTEMELJENA
NA INOVATIVNOSTI

Fotografije: (I stubac) Miriam Preis; (Il stubac) Unsplash/Ernest Ojeh, Wikipedia/Vanilico; (Il stubac) MT-KOMEX, ABB
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SCHNEIDER ELECTRIC

KOMPLETNA PONUDA PUNJACA
ZA ELEKTRICNA VOZILA UZ NOVE
MODELE SCHNEIDER ELECTRIC
PUNJACA

Kako bismo postigli nultu emisiju, neophodno
je da ubrzamo prelazak na upotrebu
elektricne energije za punjenje vozila i
koris¢enje obnoviljivih izvora energije.

@ QDOMJ% 60

SET TREBINJE 2025

VOLVO

VOLVO TRUCKS — NAJVECI NA
TRZISTU ELEKTRICNIH KAMIONA U
EVROPI | SEVERNOJ AMERICI

FILIP MITROVIC, osnivaé
konsultantske agencije 360°Mobility
EFIKASNIJE SUBVENCIJE — PUT
DO MASOVNE ELEKTRIFIKACIJE
TRANSPORTA

@ Dogady 66
BEOGRADSKI SAJAM

NA OVOGODISNJEM SAJMU
AUTOMOBILA FANTASTICNIH
124.297 POSETILACA

Pod svodovima Beogradskog sajma okupilo
se istorijski velikih 257 izlagaca, koji su
predstavili 105 automobilskih i moto-
-brendova sa neverovatnih 180 noviteta.

FUTURISTIC BEEHIVE

FUTURISTICKA KOSNICA — URBANO
PCELARSTVO IZ VASEG DOMA
Zemlje regiona ulazu znacajne napore u
implementaciju cirkularne ekonomije, koja je
kljuéna za smanjenje zavisnosti od primarnih
resursa, povec¢anje konkurentnosti i ocuvanje
Zivotne sredine.

@ Predrartjamo 70
METRON

SLOVENACKA RESENJA ZA
ELEKTROMOBILNOST KOJA
OSVAJAJU SVET

&) Saznajte 72
UDRUZENJE OVLASTENIH
ZASTUPNIKA | TRGOVACA
AUTOMOBILIMA PRI PRIVREDNOJ
KOMORI FEDERACIJE BiH

SPOR RAZVOJ
ELEKTROMOBILNOSTI U BiH
Evropske zemlje ve¢ su odavno zapocele
razvoj elektromobilnosti, dok Bosna i
Hercegovina u tom procesu zaostaje za
zapadnim regionom. Ipak, uprkos sporijem
napretku, odredeni pomaci su vidljivi.

@ Predirarfamo 74

PIRKE SOLAR
SOLARNI RECEPT ZA NIZE RACUNE

BORIS COROVIC, generalni sekretar
Srpske asocijacije uvoznika vozila i
delova

KAKO DO VISE ELEKTRICNIH
VOZILA NA PUTEVIMA SRBIJE

6;{0—0@01/@'@ /8
TEHNOLOSKI ISKORAK U BORBI
PROTIV SUMSKIH POZARA

Fotografije: (I stubac) Schneider Electric, Beogradski sajam; (Il stubac) Futuristic Beehive, Udruzenje ovlastenih zastupnika i
trgovaca automobilima pri Privrednoj komori Federacije BiH; (lll stubac) ljubaznoséu Muhameda Hamamdzica
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TRECIVBAI_KAN SOLAR SUMMIT —
KLJUQNO OKUPLJANJE ZA ZELENU
BUDUCNOST REGIONA

TURBINE TECH

PAMETNA ENERGETIKA TIMA
TURBINE TECH

Inovacije u tehnologiji mogu znac¢ajno
unaprediti efikasnost i pristupacnost
obnovljivih izvora energije.
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SVEDSKI PUT KA ZELENOM |
PROSPERITETNOM DRUSTVU

ada govorimo o Skandina-
viji, pred nama se otvara
paleta boja koja odraZava
suStinu severnog regiona
evropskog kontinenta - beskrajno
plavetnilo zaliva, jezera i mora, koji
oblikuju obale, sive stenovite pla-
nine, tamne borove Sume koje odisu
netaknutom divljinom, ali i zelena
energija koja simbolizuje odrzivost.
Svedska, jedna od najSumoviti-
jih zemalja na svetu, poznata je po
konceptu Allemansrdatten - pravu
svakog pojedinca da slobodno luta i
istrazuje prirodu. Rec je o zakonu koji
omogucava da Setate kroz netaknute
predele, berete divlje vocke, veslate u
kajaku ili kampujete gotovo bilo gde.
Slobodno uZzivanje u prirodi prate
jednostavna, ali vazna pravila - pri-
rodna ravnoteza ne sme biti naruse-
na, dok privatna imovina mora da se
postuje. Princip zastite prirode zasao
je u samu srz zemlje, od svakodnev-
nog Zivota Svedana do kreiranja za-
kona i ciljeva koje je zemlja zadala.

www.energetskiportal.rs

Fotografije: (gore) Jerker Andersson; (dole) Per Pixel Petersson



SV@@%(@ /@ ponosna sto /e vodedi bilateralni
partner Sthie w oblasti zastite Zorvtne
stedine, /ma/éc%owo lbwﬁzf%w w M{MW@W
sa Roloskim propisima &V’w/b&(e unige,
mip/mmm% lbOM@ ¢ oéwée&fa/m%u
/mmm/%@ za odeive /afw/%ée

Dostignuca Svedske, drzave kojoj
potpuno prirodno ide usvajanje prin-
cipa cirkularne ekonomije, primene
obnovljivih izvora i svega S$to pra-
ti odrZivi razvoj, predstavila nam je
Sarlota Samelin, ambasadorka Sved-
ske u Srbiji.

Svedska se nalazi medu prvih 10 ze-
malja na Indeksu ekoloskih perfor-
mansi (EPI). Koje su kljucne ekoloske

Fotografija: (Samelin) Zoran Stojicic

politike koje su doprinele ovom posti-
gnucu?

- Uspeh Svedske u borbi protiv kli-
matskih promena rezultat je kombi-
nacije vizionarskih politika, ulaganja
i medunarodne saradnje. Uvodenje
porezanaugljenik 1991. godine bilo je
klju¢no za smanjenje emisije gasova
staklene baste podsticanjem koriS¢e-
nja Cistijih izvora energije. Znacajna
ulaganja u obnovljive izvore energi-
je, poput vetra, sunca i bio-energije,
dodatno su smanjila oslanjanje na
fosilna goriva.

Inovacije su u srcu klimatske stra-
tegije Svedske, uz snaznu podr$ku
razvoju tehnologija koje poboljSavaju
energetsku efikasnost i promovisu
odrZive prakse. Takode, javna svest i
obrazovanje predstavljaju prioritete,
¢ime se podstice ekoloski osveséeno
drustvo.

Na globalnom nivou, Svedska
aktivno ucestvuje u medunarodnim
ekoloSkim inicijativama i saraduje
sa drugim nacijama kako bi podigla
klimatske ambicije. Prepoznajudi
vaznost Kkolektivne akcije, Svedska
naglasava saradnju u cilju smanjenja
globalnih emisija i ublazavanja nega-
tivnih posledica klimatskih prome-
na. Ovaj sveobuhvatan pristup ucinio
je Svedsku globalnim liderom u obla-
sti odrzivosti i borcem za zeleniju bu-
ducénost.

Svedska se znacdajno oslanja na ob-
novljive izvore energije. Koji su

SARLOTA SAMELIN je ambasadorka
Svedske u Republici Srbiji i Crnoj Gori
od 15. avgusta 2024. godine. Pre toga
je tri godine vodila Odeljenje za me-
dunarodnu trgovinu i unutrasnje tr-
Ziste EU. Takode je bila ambasadorka
Svedske u Grékoj. Tokom svoje karijere
u ministarstvu spoljnih poslova Sved-
ske posebno se fokusirala na politike
Evropske unije, ukljuéujuéi spoljnu
politiku EU, susedstvo, pregovore o
pristupanju, ekonomska pitanja, trgo-
vinu, unutrasnje trziste EU i sprovode-
nje Lisabonskog sporazuma. Dvanaest
godina je radila u Briselu na razlicitim
pozicijama, medu kojima su savetnica
u Grupi za podrsku Ukrajini u Evropskoj
komisiji (DG Near), savetnica za spoljnu
politiku predsednika Evropskog saveta
Hermana van Rompeja i rad u Stalnom
predstavnitvu Svedske pri EU. Takode
je sluZila u ambasadi Svedske u Madri-
du. Pre nego Sto se pridruzila ministar-
stvu spoljnih poslova Svedske, radila je
kao ekonomista u OECD-u u Parizu na
temama teritorijalnog razvoja i poljo-
privrede. Gospoda Samelin je magistri-
rala politicke nauke, evropsko pravo
i ekonomiju na Univerzitetu ,,Ludvig
Maksimilijan” u Minhenu.

najvazniji koraci koji se preduzima-
ju kako bi se dodatno poveéao udeo
obnovljivih izvora energije u energet-
skom miksu?

- Svedska je ostvarila impresivan
rast obnovljivih izvora energije, po-

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 7



vecavajuéi njihov udeo u energet-
skom miksu sa 46 odsto u 2010. go-
dini na 66 odsto u 2023. godini, pri
¢emu bio-goriva i otpad ¢ine 29,4
odsto, nuklearna energija 26,8 odsto,
a hidroenergija 12 odsto. Ovaj napre-
dak je omogucen uz pomo¢ znacajnih
ulaganja i podrZavajué¢im politika-
ma koje prioritet daju ¢istoj energiji
i smanjenju emisije gasova staklene
baste. Svedska je posvecena dostiza-
nju 100 odsto obnovljive proizvodnje
elektri¢ne energije do 2040. godine i
postizanju neto nulte emisije najka-
snije do 2045. godine.

Poredenja radi, tokom istog pe-
rioda, Srbija je takode napredovala u
povecanju udela obnovljivih izvora
energije u energetskom miksu, pove-
¢avsi ga sa 19,8 odsto u 2010. godini
na 25 odsto u 2023. godini, pri ¢emu
hidroenergija Cini 33 odsto ukupne
proizvodnje elektri¢ne energije. Efi-
kasna borba protiv klimatskih pro-
mena zahteva brzi globalni prelaz na
zelenu energiju, Sto ukljucuje pove-
¢ana ulaganja u reSenja bez fosilnih
goriva kako bi se smanjile emisije i
izgradila odrziva buducnost.

Zanimljivo je da i Svedska i Srbi-
ja smatraju nuklearnu energiju vaz-
nim doprinosom zadovoljenju svojih
energetskih potreba, ali uz smanjenje

www.energetskiportal.rs

emisija. Dok je u Srbiji prekretnica bila
2024. godine, kada je ukinut morato-
rijum na izgradnju nuklearnih elek-
trana, u energetskoj politici Svedske
prekretnica se dogodila 2009. godine,
kada je vlada dozvolila zamenu po-
stojec¢ih reaktora, Cime je efektivno
okoncan prethodni plan postepenog
gaSenja nuklearne energije.

Inovacije u Svedskoj ukljucu-
ju unapredenja u energetskoj efi-
kasnosti, oporezivanje CO2 i razvoj
bio-goriva, Sto je oblast sa velikim
potencijalom i u Srbiji. Takode, zna-
¢ajno smo investirali u nuklearnu
energiju, hidroenergiju, vetroener-
giju i solarnu energiju kako bismo
diversifikovali portfolio obnovljivih
izvora energije i promovisali odr-
Zivost. Doprinosimo i finansiranju
klimatskih inicijativa kao jedan od
vodecih donatora, dodatno poveca-
vajuéi naSe klimatsko finansiranje
kroz jaCanje sinergije sa inovacijama
i trgovinom.

Koje mere i zakonodavne inicijative
Svedska sprovodi kako bi smanjila
emisije u transportu i poboljsala kva-
litet vazduha i kako su one integrisane
u nacionalne strategije?

- Svedske kompanije doprinose odr-

Zivijim drustvima na globalnom ni-

vou nudeéi dugorocno odrZive proi-
zvode i usluge u oblastima kao $to su
transport, energetika i digitalizacija.
Klimatska politika Svedske postav-
lja cilj dostizanja neto nulte emisije
najkasnije do 2045. godine, uz sveo-
buhvatan plan klimatskih aktivnosti
za ostvarenje ovog cilja. Vlada je pro-
Sirila spoljne klimatske fondove kako
bi ukljucila podrsku za prilagodavanje
klimatskim promenama, otpornost
i smanjenje emisija, pri ¢emu su za
te svrhe u 2023. godini izdvojene 9,4
milijarde Svedskih kruna. Pored toga,
mobilizovani su i privatni resursi
kroz garantni okvir Svedske agenci-
je za medunarodni razvoj i saradnju
(Sida) kako bi se dodatno podrzali ovi
napori. Zahvaljujudi ovim inicijativa-
ma, Svedska je postala lider u oblasti
odrzivosti, demonstrirajuéi kako ko-
lektivna akcija i sveobuhvatan pri-
stup mogu efikasno reSavati ekoloske
izazove.

Svedska je poznata po uspesnoj stra-
tegiji upravljanja otpadom. Koje su
kljuéne inovacije u oblasti reciklaze
i smanjenja otpada doprinele ovom
uspehu?

— Pre svega, usvojili smo stroge pro-
pise i politike koje podsticu recikla-
zu, kompostiranje i smanjenje ot-

Fotografija: Niclas Albinsson



pada, ¢ime je upravljanje otpadom
postalo prioritet na svim nivoima
drustva. Kao centralni deo efikasnog
upravljanja otpadom, primenili smo
pristup cirkularne ekonomije pra-
tedi hijerarhiju upravljanja otpadom
Evropske unije. Ova hijerarhija stav-
lja akcenat na prevenciju otpada, za-
tim na ponovnu upotrebu, reciklazu,
energetski oporavak u posebno pri-
lagodenim postrojenjima za spalji-
vanje, dok se odlaganje otpada vrsi
samo kao krajnja mera. Takav sistem
omogucava efikasno i odgovorno ko-
riS¢enje materijala, minimiziraju-
¢i ekoloski uticaj i maksimizirajudi
iskoriS¢enje resursa.

Drugi kljucni faktor je podizanje
svesti o prednostima reciklaze i po-
jednostavljenje procesa reciklaze. Na
primer, nasi sveobuhvatni programi
reciklaze omogucavaju gradanima
da efikasno sortiraju otpad, koriste¢i
posebne kontejnere za papir, plasti-
ku, staklo i organski otpad. Precizni
sistem sortiranja znacajno povecava
stopu reciklaze (oko 99 odsto komu-
nalnog otpada) i doprinosi ostvariva-
nju cilja vlade da se koli¢ina otpada
koji zavr$ava na deponijama svede na
minimum.

Kona¢no, Svedska je znacajno
investirala u postrojenja za preradu

otpada u energiju, koja konvertu-
ju nereciklabilni otpad u korisnu
energiju. Takva postrojenja obez-
beduju grejanje za viSe od milion
domadinstava i elektri¢nu energi-
ju za 250.000 domova, dok ovakav
pristup znacajno smanjuje koli¢inu
otpada koji zavrSava na deponijama.
U stvari, Svedska danas uvozi otpad
iz drugih zemalja kako bi napajala
svoja postrojenja za preradu otpada
u energiju, Sto ne samo da generiSe
prihode ve¢ i osigurava efikasan rad
ovih postrojenja.

Kako Svedska integriSe odrzive poljo-
privredne prakse u svoju Siru ekolos-
ku strategiju i kakav uticaj te prakse
imaju na Zivotnu sredinu?

- Svedska integriSe odrzive poljo-
privredne prakse u svoju ekolosku
strategiju kroz niz klju¢nih inicija-
tiva. Prvo, poseban fokus stavljen je
na organsku poljoprivredu, koja ne
koristi sintetic¢ka dubriva i pesticide,
¢ime se Stite eko-sistemi i smanjuje
zagadenje. Organska poljoprivreda
takode doprinosi plodnosti zemljisSta
i oCuvanju biodiverziteta.

Drugo, podstiCemo primenu
ekoloSki reciklirajuée poljoprivre-
de (Ecological Recycling Agriculture
- ERA), koja se zasniva na reciklaZzi

Jném//’w

Svedthn aktone
occv&fél/o%é w

hranljivih materija unutar poljopri-
vrednog sistema, smanjujuéi po-
trebu za spoljnim inputima. ERA
praksa pokazala je znatno nizi uticaj
na klimu - 85 odsto manje kupovine
sirovina i 2,3 puta vecu sekvestraciju
ugljenika u poredenju sa konvencio-
nalnom poljoprivredom.

Pored toga, Svedska aktivno pri-
menjuje , preciznu” poljoprivredu,
koristeéi tehnologije poput GPS-a,
senzora i analize podataka za opti-
mizaciju upravljanja usevima na ni-
vou polja, Sto omogucava efikasnije
koriSéenje resursa, smanjuje otpad i
minimizira ekolo$ki uticaj.

Na kraju, ohrabrujemo poljopri-
vrednike da integriSu drvece i Zzbunje u
poljoprivredne pejzaze kako bi pove-
¢ali biodiverzitet, poboljsali kvalitet
zemljiSta i sekvestrirali ugljenik. Ova
praksa ne samo da doprinosi stvara-
nju stanista za divlje zivotinje ve¢ i
povecava otpornost poljoprivrednog
sistema na klimatske promene.

Kako Svedska uskladuje razvoj infra-
strukture sa ocuvanjem prirodnih sta-
nista i biodiverziteta?

- Posvelenost Svedske zaStiti Zi-
votne sredine ogleda se u integraci-
ji ekoloSkih aspekata u nacionalne
politike. Usvojeni su zakoni i propisi
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koji daju prioritet zastiti prirodnih
resursa, dok istovremeno omogucéa-
vaju razvoj infrastrukture, ekonom-
ski rast i drustveni napredak. Na pri-
mer, pre pocetka bilo kakvog velikog
infrastrukturnog projekta, Svedska
sprovodi procene uticaja na zivotnu
sredinu (Environmental Impact As-
sessments — EIA) kako bi se analizira-
li potencijalni ekoloski efekti i razvile
strategije za njihovo ublaZavanje.
Dugorocna zaStita dragocenih
prirodnih podrucja ostvaruje se kroz
uspostavljanje rezervata prirode - u
Svedskoj ih trenutno ima 5.400 - koji
ne samo da Cuvaju biodiverzitet vec i
sluze kao rekreativne zone na otvo-
renom. Takode, Svedska integriSe
koncept ,,zelene infrastrukture” u
urbanisti¢ko planiranje, ukljucuju-
¢i zelene povrsine, koridore za divlje
Zivotinje i odrzive sisteme za odvod-

njavanje, Sto dalje pomaze u ocuvanju

10 www.energetskiportal.rs

ekoloske ravnoteze, dok istovremeno
podrzava urbani razvoj.

Konkretne mere ukljucuju odrzi-
vo Sumarstvo, pri cemu se selektivna
seCa primenjuje kako bi se sprecilo
narusavanje biodiverziteta, dok se
oCuvanje starijih Suma i zastita ugro-
Zenih vrsta dodatno podsticu. Tako-
de su sprovedene mere za ocuvanje

ukljucujudi
osnivanje zaSti¢enih morskih pod-
rucja i regulisanje ribolovnih praksi
radi sprecavanja prekomernog izlova
i unisStavanja stanista.

Svedska ukljucu-
je razliCite zainteresovane strane
- lokalne zajednice, nevladine or-
ganizacije i drzavne institucije - u

morskih eko-sistema,

aktivno

@u?ofwcvrwo zastita WM /am(mfm%
/DOW 05&/&/2076 se Koz usp oﬁémfé’w%'@
tozewata pritode —u 51/@4(%(7‘ ih teenutno
ima & 400 —(g/ww Samo cuvagu
biodiverzitet ved i stuze Rao rekieativne zone

na otrotenom

Fotografija: Miriam Preis



aktivnosti zastite prirode. Inkluzivni
pristup povecava efikasnost politika
i omogucava razmatranje razlicitih
perspektiva, ¢Cime se osigurava dugo-
rocna odrzivost ekoloskih inicijativa.

Kako Svedska planira da odgovori
na izazove klimatskih promena u bu-
duénosti i na koji naéin ée prilagoditi

Fotografije: (sredina) Anders Tedeholm; (dole) UIf Lundin

svoje ekoloske politike u skladu sa
globalnim promenama?

- Buduc¢nost obnovljive energije na
globalnom nivou deluje obecavajuce,
uz rastuce investicije u tehnologije
obnovljivih izvora energije i snaz-
nu posvelenost smanjenju emisija
ugljen-dioksida. Medutim, tranzicija
ka odrzivom energetskom sistemu
suoCava se sa znacajnim izazovima,
ukljucujuéi efektivnu implementa-
ciju politika, tehnoloske inovacije i
obezbedivanje finansiranja za odrzi-
ve projekte.

Svedska se priprema za ove pro-
mene ulaganjem u obnovljive teh-
nologije, podsticanjem energetske
efikasnosti i sprovodenjem trziSno
orijentisanih  politika. Klimatske
promene preoblikovace globalne pri-
oritete, dodatno naglasavajudi znacaj
odrZivog razvoja, smanjenje emisija
gasova sa efektom staklene baste i
jacanje medunarodne saradnje.

Jném//’w

Koje bi konkretne projekte Svedska
mogla da predloZi Srbiji u oblasti
cirkularne ekonomije i kako bi oni
mogli doprineti smanjenju otpada
i poboljSanju efikasnosti kori§¢enja
resursa?

- Svedska je ponosna $to je vode-
¢i bilateralni partner Srbije u obla-
sti zasStite zivotne sredine, pruzajuci
podrsku u uskladivanju sa ekoloSkim
propisima Evropske unije, imple-
mentaciji politika i obezbedivanju
finansiranja za odrzive projekte.
Razvoj zelene ekonomije zahteva
privlacenje investicija, kreiranje re-
gulatornog okvira koji podstice odr-
zivost i podizanje svesti o tome da svi
mozemo doprineti racionalnijem ko-
riS¢enju resursa i smanjenju negativ-
nog uticaja na zivotnu sredinu.

Svedska veé¢ ulestvuje u kon-
kretnim projektima podrske Srbiji u
tranziciji ka cirkularnoj ekonomiji.
Ucestvovali smo u projektu ODVAJA-
MO, koji je uveo reciklazu u 17 opsti-
na u Srbiji. Trenutno je jedan od nasih
prioriteta promocija javnih nabavki
sa zelenim kriterijumima i odrzivih
lanaca snabdevanja. U tom smislu,
Svedska saraduje sa NALED-om kako
bi unapredila ovu agendu. Takode,
kroz partnerstvo sa Stalnom konfe-
rencijom gradova i opStina, jacamo
kapacitete lokalnih samouprava za
pruzanje inkluzivnijih i odrZivijih
usluga upravljanja otpadom.

Srbija ostvaruje znacajan na-
predak ka odrzivosti, smanjujuci
koli¢inu otpada i emisiju gasova sa
efektom staklene baste, dok istovre-
meno povecava koris¢enje obnovlji-
vih izvora energije. Veliki doprinos
ovom procesu daje projekat EU za
Zelenu agendu u Srbiji, u kojem je
Svedska jedan od partnera i donato-
ra. Pored toga, kroz projekat IED Ser-
bia, Svedska pruza podr$ku Srbiji u
primeni EU Direktive o industrijskim
emisijama (IED), ¢ime se unapreduje
sistem integrisane prevencije i kon-
trole zagadenja (IPPC), kao i inspek-
cijski nadzor.

Intervju vodila: Milica Vuckovié
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CRNA GORA GRADI PUTEVE
KA ODRZIVOJ MOBILNOSTI

lektromobilnost sve viSe

postaje klju¢na komponen-

ta savremenog saobracaja,

a Crna Gora, iako mala ze-
mlja, prepoznaje znacaj odrzive mo-
bilnosti i koraka ka zelenijoj budué¢-
nosti. Razvoj putne infrastrukture i
uvodenje elektri¢nih vozila name-
¢u se kao nezaobilazni izazovi, ali i
prilike za napredak. U razgovoru sa
Miroslavom MasSi¢em, generalnim
direktorom Direktorata za drzavne
puteve u Ministarstvu saobracaja
Crne Gore, saznajemo kako se drzava
postepeno krece ka elektromobilno-
sti, koje su do sada preduzete mere
i $ta joS treba uciniti kako bi se ovaj
proces ubrzao.

Kako ocenjujete trenutne trendove
uvoza i izvoza vozila u Crnoj Gori i ko-
liki udeo u ukupnom broju vozila ¢ine
elektricna vozila?

- Na osnovu dostupnih podataka za
2024. godinu, moZze se zakljuciti da
Crna Gora i dalje pokazuje snaznu

www.energetskiportal.rs

dominaciju konvencionalnih pogona
u sektoru drumskog saobracaja, kako
u pogledu registracije, tako i u pogle-
du uvoza motornih vozila.

Kada je rec o registrovanim vozili-
ma, dizel-vozila ¢ine 78,5 odsto uku-
pne flote, dok benzinci ucestvuju sa
20,1 odsto. Elektri¢na vozila su pri-
sutna tek u simboli¢noj meri, sa ude-
lom od 0,2 odsto, dok hibridna vozila
¢ine svega jedan odsto ukupnog broja
registrovanih automobila.

Sli¢na slika ogleda se i u strukturi
uvoza vozila u 2024. godini, gde ¢ak
84,62 odsto vozila koristi dizel-po-
gon, a 10,13 odsto benzin. Uvoz elek-
tri¢nih vozila iznosi 0,92 odsto, Sto
je nesto vedi procenat u odnosu na
njihov udeo u registracijama, ali i
dalje ukazuje na veoma nizak inte-
res za potpuno elektricne pogone.
Znacajnije uceSée beleZe i hibridna
vozila (ukupno 4,18 odsto, sabirajudi
dizel-hibride i benzin-hibride), dok
su vozila sa pogonom na benzin i plin
gotovo marginalna (0,15 odsto).

Fotografije: (gore) Unsplash/Dragisa Braunovig; (dole) Pixabay/Falco




MNa osnovu %Ktujlam% /90/@6@{@ za

2024. ?ff&/m/w, moze se z@(W da Cna
90% ¢ /aée /70(%6%;6 snaznu /Omma,c%w
Ronvencionalnik pogond w seRtoru M@?
5@05%@%‘@, fako wp UyMo tegistiacie,
tako i w /00?&%0 woza motomih vozila

Ovi trendovi pokazuju da ener-
getska tranzicija u sektoru drum-
skog saobradaja u Crnoj Gori jo$
uvek nije usla u zreliju fazu. Iako se
moze uociti blago povecanje uvoza
hibridnih i elektri¢nih vozila, nji-
hova zastupljenost ostaje minimal-
na i ukazuje na potrebu za dodatnim
ekonomskim i infrastrukturnim
podsticajima.

Fotografija: [jubaznoséu Miroslava Masica

Koje mere Ministarstvo saobraca-
ja preduzima u cilju promovisanja
eko-mobilnosti i smanjenja emisije
Stetnih gasova u transportnom sek-
toru?

- U cilju promovisanja eko-mobil-
nosti i smanjenja emisije Stetnih
gasova, iz okvira svoje nadleznosti,
Ministarstvo saobracaja — Direktorat
za drumski saobracaj i motorna vozi-

Miroslav Masic¢

generalni direktor Direktorata za drzavne
puteve u Ministarstvu saobraéaja Crne
Gore

la, pripremilo je i usvojilo ,,Pravilnik
o izmenama i dopunama Pravilnika o
tehnickim zahtevima za vozila koja
se uvoze ili prvi put stavljaju na trzi-
Ste u Crnoj Gori (SI. list CG, br. 5/2015,
63/2018, 10/2019 — Odluka US CG,
68/2020, 16/2021, 17/2024 — Odluka
US CG i 43/2024)”, kojim se ogra-
nicava uvoz vozila starijih preko 15
godina, odnosno pravilnikom se za-
branjuje uvoz upotrebljavanih vozila
standarda EURO IV.

Dakle, izmenom i dopunom pred-
metnog pravilnika u Crnoj Gori se od
1. jula 2025. godine uvodi minimal-
ni standard EURO 5 prilikom uvo-
za upotrebljavanih motornih vozila
u Crnu Goru. Takode, Ministarstvo
zajedno sa Ekonomskom komisijom
Ujedinjenih nacija za Evropu (UNE-
CE) radi na izradi ,,Programa obno-
ve voznog parka sa subvencijama za
zamenu starog putnickog vozila za
novo putnicko vozilo”.

Ministarstvo svake godine do-
deljuje nevladinim organizacijama
(NVO) novcana sredstva za sprovo-
denje malih projekata koji imaju za
cilj promovisanje zelenog saobracaja
i povecanje svesti gradana o kori$ée-
njujavnog prevoza, bicikala, elektri¢-
nih trotineta i slicno. Ministarstvo je
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do sada finansiralo viSe od 50 proje-
kata i dodelilo viSe od 500.000 evra
NVO sektoru.

Kakav je trenutni status projekta iz-
gradnje auto-puta MateSevo-Andrije-
vica i kada se ocekuje njegov zavrse-
tak?

- Moderni i bezbedni putevi su pre-
duslov za bolju unutrasnju i meduna-
rodnu povezanost, kvalitetniju turi-
stiCku pristupacnost, a samim tim i
ponudu i celokupni ekonomski razvoj
drzave. Prostorno-planskim doku-
mentom definisano je pet glavnih
putnih pravaca, koje ¢ine: auto-put
Bar—Boljare, Jadransko-jonski au-
to-put, brza saobracajnica duz Crno-
gorskog primorja, brza saobracajnica
Bijelo Polje - Pljevlja - granica sa BiH
i brza saobracajnica Podgorica—Nik-
$i¢-Zabljak-Pljevlja, u ukupnoj duzi-
niod 624 km.

Ovih pet auto-puteva i brzih sa-
obracajnica razvijeno je kroz 19 deo-
nica, koje predstavljaju samostalne
gradevinske i funkcionalne celine.
Od ovih 19 deonica izgradena je samo
jedna, Smokovac-MateSevo, u duzini
od 42 km.

U skladu sa definisanom dina-
mikom, zakljuCenje Ugovora o pro-
jektovanju i izgradnji prve naredne
deonice auto-puta, tj. deonice Ma-
teSevo-Andrijevica, planirano je u
tre¢em kvartalu 2025. godine, nakon
Cega bi se stvorili uslovi za pocetak
izrade glavnog projekta i izvodenje
pripremnih radova, odnosno same
izgradnje ove deonice. Uporedo s tim,
potrebno je zakljuciti Ugovor o kredi-
tu i Ugovor o bespovratnim sredstvi-
ma, izabrati nadzor na projektu, kao i
niz drugih aktivnosti, kao $to je npr.
eksproprijacija zemljista.

Finansiranje ¢e biti podrzano
od strane Evropske banke za obno-
vu i razvoj (EBRD) (kredit u iznosu
od 200 miliona evra), kao i bespo-
vratnim sredstvima iz EU fondova
u iznosu od 150 miliona evra, jer je
projekat deo indikativnog proSi-
renja Transevropske transportne
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%fm ¢ bezbedni putert sw predustor za
50% mwém/f//%w i medunarodhu povezanost,

Rralitetnigu taristicku pristapacnost, a
Samim tim ¢ /bmmﬁo ¢ cefo(aimu Konomski

mreze (TEN-T) na Zapadnom Bal-
kanu i Jedinstvene liste prioritetnih
infrastrukturnih projekata za Crnu
Goru. Preostali iznos za finansiranje
investicije obezbedio bi se iz drzav-
nog budZeta.

Da li je Ministarstvo u pregovorima sa
medunarodnim finansijskim instituci-
jama ili privatnim investitorima radi
daljeg razvoja saobradajne infrastruk-
ture i koji su glavni izvori finansiranja
planiranih projekata?

- Za deonicu MateSevo-Andrijevica
obezbeden je kredit EBRD u iznosu od
200 miliona evra i 150 miliona evra
bespovratnih sredstava. Neophodne
finansije za realizaciju projekata iz-
gradnje auto-puteva i brzih saobra-
¢ajnica bi¢e obezbedene sredstvima
iz Investicionog okvira za Zapadni
Balkan, tj. kroz povoljne kredite od
strane Evropske banke za obnovu
i razvoj i bespovratna sredstva EK
u iznosu od 40 odsto vrednosti ra-
dova, kroz modele privatno-javnog
partnerstva, koncesija, finansiranje
iz budZeta drzave i, konacno, iz EU
fondova, kojima ¢e Crna Gora imati
pristup nakon postanka punopravne
¢lanice.

Koji su glavni izazovi u sprovodenju
programa rekonstrukcije puteva i sa-
nacije kliziSta, mostova i kosina i kako
Ministarstvo planira daih prevazide?

- Pored ulaganja u razvoj primarne
mreze puteva, Vlada ulaze i znacajna
finansijska sredstva u razvoj putne
infrastrukture kroz izgradnju novih
drZavnih puteva, kao i rekonstrukciju

fm/z/l/g/ dizave

postoje¢ih na celoj teritoriji drzave,

Sto doprinosi boljoj saobracajnoj po-

vezanosti, smanjenju saobracajnih

guzvi i povedanju bezbednosti sao-

bracaja na putevima.
Programom izgradnje,

strukcije, odrzavanja i zastite magi-

stralnih i regionalnih puteva za 2025.

godinu planirano je da se za redovno

i investiciono odrZavanje, rekon-

strukciju i izgradnju drzavnih puteva

obezbedi 72.779.013,00 evra.
Programom je planirano da se

nastavi ili zapocne izgradnja i re-

konstrukcija oko 323 km regionalnih

i magistralnih puteva, odnosno 16

odsto ukupne duZine magistralnih i

regionalnih puteva, i to: 130 km u se-

vernoj regiji, 135 km u centralnoj re-
giji i58 km u primorskoj regiji.

Program je koncipiran kroz tri
potprograma:

* Rekonstrukcija magistralnih i re-
gionalnih puteva u Crnoj Gori - 54
pozicije (izgradnja, rekonstruk-
cija, projektovanje i nadzor), sa
planiranim sredstvima u iznosu od
47.805.013,00 evra.

« ReSavanje uskih grla na saobradaj-
noj mrezi u Crnoj Gori - tri pro-
jekta, sa planiranim sredstvima u
iznosu 0d 5.241.000,00 evra.

« Sanacija mostova, kliziSta i kosina
- 15 projekata, sa planiranim sred-
stvima u iznosu od 6.738.000,00
evra.

rekon-

Glavni izazovi na ovim projekti-
ma su pre svega re$avanje postupa-
ka eksproprijacije, kao i los katastar
podzemnih instalacija, $to u mnogim

Fotografije: (na prethodnoj strani) Unsplash/Damir Babacic; Pixabay/Tania

sluCajevima usporava i poskupljuje
realizaciju projekata.

Kako napreduju planiranje i realizaci-
jadeonica brzih saobracajnicai koji su
prioriteti u njihovoj izgradnji?

- Ministarstvo saobracaja u saradnji
sa ,,Monteputom” u narednom sred-
njoro¢nom periodu kao prioritet pre-
poznaje projekte izgradnje auto-puta
Bar-Boljare i brze saobracajnice duz
Crnogorskog primorja, koji su deo
EU koridora (Zapadni Balkan - Isto¢-
ni Mediteran) i koji su prioritetni za
ekonomski razvoj drzave, unaprede-
nje turisticke ponude i valorizaciju
Luke Bar, a pri tome ne zanemarujuci
izgradnju i rekonstrukciju drugih dr-
Zavnih puteva.

Zbog znacajnog protoka vreme-
na od ugovaranja deonice Smoko-
vac-MateSevo i nedovoljno izradene i
zrele tehniCke dokumentacije za osta-
le deonice auto-puteva i brzih saobra-
¢ajnica, u proteklih Sest meseci dali
smo prioritet izradi tehnicke doku-
mentacije, koja je preduslov za blizZe
sagledavanje cene koStanja investi-
cije, kandidovanje projekata prema
dostupnim fondovima i obezbediva-
nje finansijskih sredstava za njihovu
realizaciju.

S ponosom moZemo rec¢idajeuza-
vr$noj fazi ili je ve¢ ugovorena izrada
tehnicke dokumentacije za sve deoni-
ce auto-puteva i brzih saobracajnica i
ve¢ naredne godine ofekujemo raspis
javnog poziva za dve prioritetne deo-
nice brze saobracajnice - obilaznica
Budvaiobilaznica Bar.

Intervju vodila: Milena Maglovski
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DIGITALNA | ZELENA
TRANSFORMACIJA
KRAGUJEVCA

d inovativne platforme

,Budi deo plana”, koja

gradanima omogudéava

aktivno ucesce u urba-
nistickom planiranju, do ambicioznih
ekoloskih projekata i modernizacije
infrastrukture, Kragujevac postav-
lja temelje za budué¢nost pametnih i
odrzivih zajednica. Razgovarali smo
sa Nikolom Dasi¢em, gradonacelni-
kom Kragujevca, o kljucnim projekti-
ma koji ovaj grad vode ka statusu pa-
metnog grada i zelenijeg, efikasnijeg
okruzenja za zivot.

MozZete li nam redi nesto vise o plat-
formi ,,Budi deo plana” i kako je doslo
do toga da osvoji prestiznu nagradu
na konkursu Seoul Smart City Prize?

- Kragujevac je prvi grad u Srbiji koji
¢e podiéi tansparentnost izrade lo-
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kalnih i urbanistickih planova. Plat-
forma ,,Budi deo plana” je inovativan
alat koji omoguéava gradanima i pri-
vredi Kragujevca da aktivno ucestvu-
ju u urbanistickom planiranju grada.
Njen cilj je da svi zainteresovani u
realnom vremenu dobiju obavestenje
kada se pokrene inicijativa za izmenu
bilo kog planskog dokumenta kako bi
mogli da se ukljuce u proces od samog
pocetka.

Registracijom na platformu , Budi
deo plana” gradani dobijaju oba-
veStenja putem imejla, SMS-a ili
Vibera, Sto znacajno povelava tran-
sparentnost rada lokalne samoupra-
ve i omogucava bolju komunikaciju
izmedu institucija i zajednice. Even-
tualne primedbe u zakonskom roku
mogu da se podnesu putem platfor-
me u sekciji ,,Primedbe”.

Projekat je realizovan u sarad-
nji sa NALED-om, uz podrsku Ge-
ografskog fakulteta u Beogradu,
prepoznat je i na globalnom nivou,
osvajanjem treeg mesta u kate-
goriji Human-CentriCity na pre-
stiznom konkursu Seoul Smart City
Prize, koji organizuju Svetska orga-
nizacija pametnih gradova (WeGO) i
vlada grada Seula. Ovo priznanje se
dodeljuje projektima koji pokazuju
da pametni gradovi treba da budu
usmereni ka ljudima, a ne samo ka
tehnoloskom napretku. Od ukupno
280 prijavljenih projekata iz celog
sveta, Kragujevac se nasao medu
najboljima zahvaljujuéi inkluzivnom
pristupu urbanistickom planiranju i
korisc¢enju digitalnih alata za jacanje
ucesca gradanai privrede u kreiranju
razvojnih planova grada.

Fotografije: Zoran Lazarevic¢



Da li ovo priznanje znaci da je Kraguje-
vac na putu da postane pametni grad?
Koji su dalji koraci u tom pravcu?

- Zahvaljujuéi posveéenosti Vlade
Srbije digitalnoj transformaciji, gra-
dimo grad koji koristi podatke i ino-
vacije za reSavanje savremenih iza-
zova. Nasa prica je pocela izgradnjom
DrZavnog data centra, a nastavila se
2021. godine puStanjem u rad prve
nacionalne platforme za veStacku
inteligenciju. Danas zivimo realnost
u kojoj se vesStacka inteligencija bavi
prevencijom zdravlja nacije, drzav-
nom upravom, industrijom i obra-
zovanjem. Za svega nekoliko godina,
Kragujevac i Srbija su se pozicionirali

kao vazna tacka digitalizacije, kre-
ativnosti i inovacija. Kruna svega je
Inovacioni distrikt - tre¢a faza Dr-
zavnog data centra, Cija je izgradnja
pocela u februaru prosle godine. To
e sutra biti srce digitalne ekonomi-
je. Dom Nau¢no-tehnoloskog parka,
Nacionalnog centra za informacionu
bezbednost, Smart city centar za ra-
zvoj pametnih energetskih sistema,
mesto gde ¢e se nalaziti jo$ jedan
superkompjuter, biznis inkubatori,
centar za razvoj robotike. Uz podrs-
ku prvog gradskog cloud data cen-
tra, donacije NR Kine, koji je pusten
u rad 2019. godine, centralizovan je
celokupan IKT sistem javnog sektora
u nadleznosti Grada. To je omogudilo
efikasnu razmenu podataka i znaca-
jan broj projekata koji su po svojim
osobinama ,,pametni”.

Jedan od tih projekata je eKGrada-
nin, mobilna aplikacija i veb-portal,
koji omogucavaju gradanima da pri-
jave komunalne probleme i predloge,
posalju fotografiju ili lokaciju. Tako-
de, zapoceta je instalacija LoRaWAN
bezicne mreze, za komunikaciju sen-
zora za pametne sisteme. JKP , ' Vodo-
vod i kanalizacija” je od 2018. godine
pokrenulo projekat pametnih vo-
domera, koji omogucavaju daljinsko
oCitavanje potrosnje vode.

Kragujevac je i prvi grad u Srbiji
koji je postao deo ,,Gugl tranzit” si-
stema, Cime je celokupan gradski i
prigradski saobracaj besplatno dostu-
panna,,Gugl mapama”. Kragujevac je
od 2005. godine medu prvima u Srbiji
uveo LED semafore i skoro sve raskr-
snice su digitalizovane zahvaljujudi
sistemu daljinskog nadzora i uprav-
ljanja. S obzirom na to da je porastao
broj vozila u gradu, u narednom peri-
odu bice uveden i sistem adaptabilnog
upravljanja i veStacke inteligencije,
Sto podrazumeva uvodenje detektora
na svakoj raskrsnici. Cilj je da se skrati
vreme putovanja, Smanje guzve u sa-
obracaju, a sa ekoloskog aspekta sma-
nji emisija izduvnih gasova.

Ocigledno je doslo vreme pa-
metnih gradova, u kojima nam sa-
vremena tehnologija omogucava da
grad ,,procitamo”. Pred nama je jo$
mnogo posla u pronalaZenju odgovo-
ra na razlicite izazove. Vazno je dodi
do optimalnih reSenja, koja ¢e za-
dovoljiti potrebe svih gradana, a pri
tome uStedeti vreme, energiju i no-
vac. Najkrace, da svaki pametan grad
bude najbolja verzija sebe.

Odrzivi grad ne moZe postojati bez ob-
novljivih izvora energije. Koji su dosa-
dasnji rezultati?

- Projekat ,,Balkanski solarni kro-
vovi” samo je jedan u nizu projekata
koje Kragujevac realizuje u cilju sma-
njenja emisije gasova staklene baste.
U odnosu na nivoe iz 1990. godine,
zacrtali smo smanjenje za 40 odsto
do 2030, sa dugoro¢nim ciljem neu-
tralisanja ugljenika do 2050. godine.

Nikola Dasi¢
gradonacelnik Kragujevca

Za postizanje ovih ciljeva, sproveli
smo razli¢ite mere, kao S$to su una-
predenje energetske efikasnosti u
zgradama, povecanje kori$¢enja ob-
novljivih izvora energije i promocija
odrzive mobilnosti. Rezultati poka-
zuju da smo dali znacajan doprinos
ovom globalnom naporu.

Na pet javnih objekata u Kragu-
jevcu izgradene su solarne elektrane
za proizvodnju elektri¢ne energije za
sopstvene potrebe, u vrticu ,,Zeka”,
Centru za razvoj usluga socijalne
zaStite ,,Kneginja Ljubica”, Javnoj
garaZzi, Srednjoj strucnoj skoli i Cen-
tru za sport i rekreaciju osoba sa in-
validitetom ,,Iskra”, a u proceduri je
i solarna elektrana ,,Zatvoreni ba-
zen”. Pored toga, u okviru projekta
»,Solarni paneli u $kolama Zapadnog
Balkana”, Sest osnovnih $kola -, 21.
oktobar”, , Sveti Sava”, ,Miloje Si-
movi¢” u Dragobradi, ,,Natalija Nana
Nedeljkovi¢” u Velikom Polju, ,,Do-
sitej Obradovi¢” u Erdecu i ,,Sreten
Mladenovi¢” u Desimirovcu, dobice
status prozjumera, odnosno proizvo-
daca i potrosaca elektri¢ne energije.

Nas$ prioritet je zeleni odrzivi si-
stem i krenuli smo od energetike.
Zahvaljujué¢i snaznoj podrsci pred-
sednikadrZave, Vlade SrbijeiEBRD-a,
kotlovi na ugalj zamenjeni su kotlo-
vima na gas. Samo u prvoj grejnoj
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sezoni aero-zagadenje manje je za 70
posto.

Korak napred su jos dva projekta,
podrzana od strane resornog mini-
starstva. U cilju uStede energenata za
potrebe daljinskog grejanja, obnov-
ljivi izvor biée otpadna energija koju
generiSe Drzavni data centar, Ciji je
kapacitet 1.080 rek ormana. Racuni
gradana, kao ni troskovi toplane i lo-
kalne samouprave, nece biti uvecani,
a znacajno ¢e doprineti kvalitetu zi-
votne sredine i smanjenju zagadenja
vazduha. Realizacijom ovog projekta
povecava se sigurnost snabdevanja
toplotnom energijom i smanjuje za-
visnost od uvoza prirodnog gasa. Po-
red toga, promoviSemo energetsku
efikasnost i zaStitu Zivotne sredine,
ukljucujudi inicijative za smanjenje
zagadenja iz individualnih loziSta
i stambenih zgrada. Preduzimamo
i korake ka statusu zelenog grada,
ukljucujuéi obavezu ugostiteljskih
objekata da ugrade filtere na bazi ak-
tivnog uglja i odluku koja obavezuje
investitore da za svaki novoizgradeni
stan ili lokal posade po jedno stablo.
To nije viSe samo pitanje dobre volje,
to je i nasa obaveza prema bududéim
generacijama. Gradovi su kljucna za-
riSta klimatskih uticaja, ali isto tako
i mesta gde mozemo da napravimo
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najveée promene, da usporimo ovaj
proces i umanjimo Stetne efekte.

Kako ocenjujete trenutni sistem jav-
nog prevoza u Kragujevcu? Da li postoji
prostor za inovacije i unapredenja?

- Godi$nja anketa, koju JKP ,,.Suma-
dija” sprovodi u skladu sa Zakonom
o komunalnim delatnostima, vazan
je mehanizam koji omoguéava gra-
danima da iskazu svoje miSljenje i
potrebe, ¢ime zajedno unapredujemo
kvalitet usluga. Pozitivhe ocene, sa
preko 90 odsto zadovoljnih gradana
u oblasti javnog prevoza, svakako su
podsticaj. Od novembra 2023. godi-
ne, sukcesivno su pristigla 72 nova
autobusa koji ispunjavaju sve mo-
guée standarde, a to znaci da imaju
info-table sa informacijama gde se
vozilo nalazi, elektronsko Cekiranje,
video-nadzor i Wi-Fi uredaje. Me-
dutim, uvek moze bolje. Visoko smo
postavili ciljeve i svesni smo da je po-
trebno jos vise da radimo kako bismo
ih ostvarili i dodatno unapredili kva-
litet Zivota u nasem gradu.

Koji su najvazniji infrastrukturni pro-
jekti u Kragujevcu? U koju oblast se
najvise ulaze i koji su razlozi za to?

- To je svakako severna obilaznica,
jedan od najznacajnijih i najveéih

infrastrukturnih projekata drzave u
Kragujevcu. Severna obilaznica je,
posle puta ka Batocini koji izlazi na
Koridor 10, najvaznija saobradajnica
za Kragujevac koja treba da poveze
grad sa Moravskim koridorom i au-
to-putem ,,Milo$ Veliki” koji vodi ka
Crnoj Gori. Ukupna duzina severne
obilaznice je 22 kilometra. Prvih pet
kilometara severne obilaznice gradi
se od puta Kragujevac-Batocina i ide
do predvidene petlje u Cvetojevcu
oko koje ¢e se formirati industrijska
zona. Ta nova industrijska zona je
preko potrebna Kragujevcu, budu-



¢i da gradu nedostaju parcele koje
bi mogao ponuditi zainteresovanim
investitorima. Severna obilaznica
predstavlja ne samo strateski znaca-
jan infrastrukturni poduhvat ve¢ je i
kljucni generator za dalji ekonomski
razvoj grada, za efikasnije upravlja-
nje saobradajem, rasterecenje tran-
zita kroz centar grada, a time i sma-
njenje aero-zagadenja.

Zagadenje vazduha predstavlja ozbi-
ljan problem u Srbiji, narocito tokom
zimskih meseci. Kakvo je stanje u Kra-
gujevcu i da li Grad sprovodi mere u
cilju smanjenja aero-zagadenja?

- Zagadenje vazduha predstavlja iza-
zov, posebno tokom zimskih meseci,
a Kragujevac preduzima konkretne

mere za njegovo smanjenje. Grad
sprovodi Program kontrole kvalite-
ta vazduha sa merenjima na deset
lokacija, kao i Program monitoringa
buke na Sest tacaka. Podaci se kon-
tinuirano analiziraju kako bi se defi-
nisale efikasne mere za unapredenje
kvaliteta vazduha. Za ove programe u
2025. godini izdvojeno je ukupno 5,2
miliona dinara, a njihovo sprovode-
nje prati Savet za zdravlje grada.
Najvedi problem sada predstav-
ljaju individualna loZista, s obzirom
na to da je zamenom kotlova na ugalj
kotlovima na gas u gradskoj toplani

vel u prvoj grejnoj sezoni aero-zaga-
denje smanjeno za 70 posto.

U saradnji sa Ministarstvom za-
Stite Zivotne sredine, Kragujevac
polako resava i to pitanje dodelom
subvencija gradanima koji Zele da
svoje kotlove na ugalj i drva zamene
kotlovima na pelet ili gas.

Na koji nacin se u Kragujevcu prera-
duju otpadne vode? Da li postoje pla-
novi za unapredenje ovog sistema?

- U Kragujevcu se otpadne vode pre-
raduju u Centralnom postrojenju u
selu Cvetojevac, koje precis¢ava in-
dustrijske i sanitarne vode pre nego
Sto se ispuste u reku Lepenicu. Pro-
jekat je uraden po uzoru na postro-
jenja koja su veé postojala u tadas-
njoj Saveznoj Republici Nemackoj.
Izgradnja ovog postrojenja bila je
pilot-projekat u SFRJ, jer do tada na
ovim prostorima jo$ niko nije ni po-
¢eo ozbiljno da planira i gradi ovakvo
postrojenje.

Pored postrojenja, izgradena je i
mreza sekundarnih i primarnih ko-
lektora u gradu koja otpadne vode
sakuplja i odvodi do postrojenja na
preciS¢avanje. Kragujevac je postro-
jenje dobio 1990. godine i ono od tada
neprekidno radi i obavlja svoju funk-
ciju. Samo postrojenje je, po svim
evropskim i svetskim iskustvima,
pri kraju svog eksploatacionog veka
i vreme je da se ono ili revitalizuje
ili da se izgradi novo postrojenje na
maticnoj lokaciji. Studije su pokazale
da je bolje i isplativije izgraditi novo
postrojenje koje ¢e dati bolje efekte
kako u pogledu kvaliteta preciS¢ava-
nja otpadnih voda, tako i u ekonom-
skim parametrima.

Planina Rudnik, koja jednim delom pri-
pada teritoriji Kragujevca, nedavno je
proglasena za predeo izuzetnih odlika.
Da li postoji jos inicijativa za zastitu pri-
rodnih bogatstava na teritoriji grada?

- Proglasenje planine Rudnik za pre-
deo od izuzetnih odlika znacajan je
korak u zastiti prirodnih bogatstava.
Planina Rudnik se nalazi na teritoriji

Jnéau//’w

grada Kragujevca i opStina Gornji Mi-
lanovac i Topola, na povrsini od preko
deset hektara.

Odlikuje se dominantnim Su-
mama cera i sladuna, kao i Sumama
bukve, koje zajedno pokrivaju pri-
blizno 90 odsto podrucja. Prema po-
dacima kojima raspolazem, floru ¢ini
698 grupa zivih biéa, od kojih je 13
strogo zaSti¢eno. Evidentirano je 117
vrsta ptica, Sto predstavlja 32,5 od-
sto ukupnog diverziteta ptica u Srbiji,
10 vrsta riba, kao i prisustvo 20 vrsta
vodozemaca i gmizavaca.

Za upravljaca je zaduzena Gradska
turisticka organizacija Kragujevac, sto
znaci da imamo proceduralne oba-
veze da formiramo sluzbe, pre svega
Cuvarsku, kako bismo mogli da zasti-
timo to podrucje i, naravno, nama je
to jako bitno kako bismo nakon toga
mogli da razvijamo turisticke kapaci-
tete i sve ostale pratece sadrZaje.

Koji ekoloski problem biste posebno
izdvojili kao prioritetan i na koji nacin
planirate da ga resite?
- Prioritet je rekonstrukcija zastarele
kanalizacione mreZe i izgradnja nove
tamo gde je nema. Zahvaljujuéi na-
cionalnom programu ,,Cista Srbija”,
do sada je zavrSena prva faza u duzini
od 42 km. Ovim projektom ¢emo po-
kriti svaku kuc¢u, svako domacinstvo
u gradu i pri gradu, ¢ime konacno re-
Savamo i problem takozvanih divljih
prikljucaka koji ne zavrSavaju u ko-
lektorima JKP ,,Vodovod i kanalizaci-
ja” nego u re¢nim tokovima. To znaci
da ¢emo na jedan kvalitetan nacin, u
skladu sa civilizacijskim standardi-
ma, da ocistimo vodotokove i osta-
vimo ih naSoj deci u mnogo boljem
stanju nego Sto smo ih mi zatekli.
Projektom je predvidena rekon-
strukcija i izgradnja nove kanali-
zacione mreze u duzini od 360 km.
Samo sa prvom fazom uradeno je viSe
za dve godine nego u prethodnih 15
godina. Druga faza projekta podra-
zumeva rekonstrukciju centralnih
gradskih linija.

Intervju vodila: Milena Maglovski
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JACANJEM LANCA VREDNOST
DO OPORAVKA EVROPSKE
AUTOMOBILSKE INDUSTRIJE

lektrifikacija transporta je-
dan je od Kklju¢nih prioriteta
u ostvarivanju klimatskih
ciljeva i smanjenju zaga-
denja vazduha. Evropska unija (EU)
zbog toga se poslednjih godina po-
sebno posvetila donoSenju regula-
tornih mera i unapredenju tehno-
logije u ovom sektoru. Ipak, uprkos
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tome Sto elektri¢na vozila ostvaruju
povecanje u udelu ukupnog broja
vozila, postoje znacajni izazovi sa
kojima se ova industrija suocava, a
koje je potrebno prevazi¢i kako bi se
ostvarili postavljeni ciljevi. U ovom
tekstu razmotri¢emo te izazove i
kako oni uticu na ubrzanje tranzicije
u transportu.

Evropsko udruzenje proizvodaca
automobila (ACEA) svakog mese-
ca objavljuje izvestaj u kojem poredi
koliko je novih vozila registrovano u
EU u odnosu na isti mesec prethod-
ne godine. U jednom od najnovijih
izveStaja istaknuto je da su u januaru
2025. godine baterijsko-elektri¢na
vozila Cinila 15 odsto trzZiSnog udela,

Fotografija: Pexels/ ThislsEngineering



Saradnja i visina
carine

Evropska komisija sprovela je
istragu kako bi utvrdila koji kine-
ski proizvodadi elektri¢nih vozila
na baterije (BEV) dobijaju drZavne
subvencije koje EU smatra nepra-
vednim. Kineske kompanije koje
su saradivale u istrazi i dostavile
traZene podatke dobile su niZe ca-
rinske stope: BYD 17 odsto, Geely
18,8 odsto, dok su ostale kom-
panije koje su saradivale dobile
carinu od 20,7 odsto. lako Tesla
nije bila deo standardnog uzor-
ka u istrazi, podnela je zahtev za
posebnu analizu svojih poslovnih
podataka, Sto je rezultiralo cari-
nom od 7,8 odsto. S druge strane,
kompanija SAIC, kao i sve ostale
koje nisu dostavile trazene infor-
macije, suocila se sa najvisom ca-
rinom - 35,3 odsto.

Sto predstavlja rast u odnosu na ja-
nuar 2024. godine, kada je ovaj udeo
iznosio 10,9 odsto. Kada je rec o hi-
bridno-elektricnim vozilima, ona
su nastavila da beleze dobar trend,
dostizudi udeo od Cak 34,9 odsto, Sto
ukazuje na to da se kupci automobila
u EU najcesée odlucuju upravo za vo-
zila sa ovim pogonom.

Vozila na dizel i benzin zajedno su
ostvarila negativan rezultat. Naime,
u januaru 2024. godine njihov udeo
iznosio je 48,7 odsto, dok je godinu
dana kasnije smanjen na 39,4 odsto.

I pored postojecih regulativa, iz
ACEA isti¢u da one same po sebi nisu
dovoljne za uspesSan prelazak auto-
mobilske industrije na proizvodnju
vozila sa nultim emisijama. Potre-
ban je holisticki pristup, odnosno
jacanje celokupnog lanca vrednosti
automobilske industrije. Prema re-
¢ima Sigrid de Vris, direktorke ACEA,
prelazak na nultu emisiju zahte-
va Siri ekosistemski pristup i nova

Automobilska m/w;e‘/z%a/ /afw/a@é Kooz
/MU{w M/&W, KMWW se Sa
izazovima, 40K istovtemeno ostage Kiyucni

KW @V’Z{rp&(@ @(mwm%e

Fotografija: Freepik
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partnerstva u lancu vrednosti. Re-
gulacija pojedinacnih koraka nece
omoguditi industriji da predvodi
tranziciju, pa su potrebne reforma i
promena pristupa podsticanju i re-
gulisanju automobilske industrije
kako bi Evropa postala lider u proi-
zvodnji vozila sa nultim emisijama.

Kako Dragijev izvesta
sagledava izazove
automobilske industrije

Lanac vrednosti u automobilskoj in-
dustriji detaljno je razmatran u izve-
Staju koji je pripremio Mario Dragi,
bivsi predsednik Evropske centralne
banke (ECB) i jedan od znacajnih ljudi
evropske ekonomije. Naime, Dragi je
dobio zadatak od Evropske komisije
da izradi izveStaj u kojem ¢e predsta-
viti svoju viziju buduénosti evropske
konkurentnosti. U ovom izvestaju,
poznatom kao Draghi report (Dragijev
izvestaj), Dragi je obuhvatio, izmedu
ostalog, iizazove s kojima se automo-
bilska industrija trenutno suocava.
Automobilska industrija pro-
lazi kroz duboku transformaciju,
suoCavajuéi se sa izazovima, dok
istovremeno ostaje klju¢ni segment
evropske ekonomije, obezbedujudi
posao za vise od 13 miliona ljudi. Kao
lider u inovacijama, industrija doziv-
ljava najvecu strukturnu promenu
u poslednjih sto godina, proSirujudi
svoj lanac vrednosti i povezujudi se sa
novim sektorima, ukljucujuéi elek-
troniku, softver, nove finansijske
modele i cirkularnu ekonomiju.
Prema procenama, do 2030. godi-
ne elektronika i softver ce Ciniti ¢ak
50 odsto ukupne vrednosti automo-
bila. Tehnologije poput vesStacke in-
teligencije (AI) i digitalizacije znatno
¢e promeniti nacin na koji koristimo
automobile, narocito u oblastima po-
vezivanja vozila, naprednih sistema
koji pomazu vozacima i razvoju auto-
nomnih vozila. Ova digitalizacija au-
tomobila zahtevade uvodenje novih
vestina i razvoj odgovarajuce infra-
strukture u proizvodnji automobila,
kao i u sektoru usluga mobilnosti.
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cleRtvicnit vozila (BEV) iz Kine

Takode, bi¢e potrebna velika ulaganja
u nove proizvodne procese, prekva-
lifikaciju radne snage, kao i u razvoj
efikasne infrastrukture za punje-
nje elektri¢nih vozila. Dodatno, ovaj
prelazak na elektri¢na vozila i digita-
lizaciju utiCe na $iru industrijsku po-
vezanost, stvaraju¢i nove poslovne
modele, ali i izazove u snabdevanju
novim resursima i materijalima po-
trebnim za proizvodnju, navodi se u
izveStaju.

Ovaj proces transformacije pod-
staknut je procenama koje ukazuju
na to da ¢e do 2026. godine udeo no-
vih registrovanih elektri¢nih vozila
na trzZistu putnickih automobila po-
rasti na 30 odsto, dok je u 2023. izno-
sio 22,3 odsto. Ovaj trend stvorice
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znacajan pritisak naindustriju da pri-
lagodi svoje proizvodne kapacitete,
unapredi infrastrukturu za podrsku
elektri¢nim vozilima i implementira
nove tehnologije koje ¢e omoguditi
brzu i efikasniju tranziciju ka odrzi-
vijem sektoru mobilnosti.

Konkurentnost na trzistu

EU se suocava sa snaznom konku-
rencijom na trziStu automobilske
industrije. Kako je navedeno u izve-
Staju Marija Dragija, EU jo$ uvek nije
uspela da u potpunosti prilagodi svoj
lanac vrednosti elektri¢nim vozilima.
Kina je, sa druge strane, znatno brze
napredovala zahvaljujudi strateskim
investicijama i brzoj koordinaciji u
celokupnom lancu vrednosti elek-

tri¢nih vozila. Ova zemlja je od 2012.
godine uloZila ogromna finansijska
sredstva u ceo proizvodni ciklus, od
vadenja sirovina pa do reciklaze ba-
terija. Kroz stvaranje velikih proi-
zvodnih kapaciteta, Kina je smanjila
troskove proizvodnje. Uz to, treba
dodati da su troskovi rada u ovoj ze-
mlji niZi nego u Evropskoj uniji. Kroz
razlicite strategije, Kina je podsticala
strane proizvodace iz automobilske
industrije da ucestvuju na kineskom
trzistu ili da uspostave partnerstva sa
kineskim proizvodacima. Ova zemlja
je danas najvele trziste elektri¢nih
vozila na svetu.

Suocene sa rastu¢om konkurenci-
jomizKine, Sjedinjene Drzave predu-
zele su nekoliko klju¢nih koraka kako

Fotografije: (gore) Pexels/Hyundai Motor Group; (sredina) Pexels/Kindel Media
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bi zastitile svoju industriju. Jedna od
tih mera bila je povecanje carina na
kineske proizvode, posebno na au-
tomobile, gde je osnovna carina bila
27,5 odsto, dok je na elektricna vozila
ta stopa podignuta na 100 odsto. Po-
red toga, Sjedinjene Drzave su uvele
znacajne podsticaje kako bi ohrabrile
domace proizvodace i potrosace da se
ukljuce u trziSte elektri¢nih vozila.
Medu ovim podsticajima su subven-
cije za izgradnju novih gigafabrika
baterija, kao i poreske olaksice.

Iako EU ima prednost zahvalju-
juéi dobroj regulativi i razvijenoj in-
frastrukturi, suocava se s izazovima,
poput visokih troskova. Kao odgovor
na konkurenciju, EU je preduzela
nekoliko klju¢nih koraka. Jedan od

Fotografije: (gore) Pexels/Kindel Media; (dole) Pixabay/httpmegapixel.click - betexion

najvaznijih bio je povecanje carina
na kineska elektri¢na vozila. Naime,
krajem oktobra 2024. godine, Evrop-
ska komisija uvela je visoke carine,
koje mogu dosedi do 35 odsto, na uvoz
baterijskih elektri¢nih vozila (BEV) iz
Kine, i to na period od pet godina. Ova
odluka doneta je nakon istrage koja
je pokazala da kineski lanac vred-
nosti za BEV koristi subvencije koje
Evropska unija smatra nepravednim,
jer narusavaju prirodnu dinamiku
slobodnog trzista. Ovim merama EU
nastoji da zastiti svoje trZiste u obla-
sti eko-mobilnosti. Iako podsticaji u
EU nisu na nivou onih u Sjedinjenim
Drzavama i Kini, postoje programi
koji podrzavaju domace proizvodace,
posebno u pogledu smanjenja emisije
ugljen-dioksida i promovisanja odr-
zivih tehnologija.

EU je pred sebe postavila ambici-
ozan cilj — zabranu prodaje novih vo-
zila sa unutrasnjim sagorevanjem na
svom trziStu od 2035. godine. Ova od-
luka deo je Sire strategije koja ima za
cilj postizanje klimatske neutralnosti
do 2050. godine, ¢ime ¢e EU napraviti
veoma vazan korak ka odrZivijoj bu-
duénosti.

Priredila: Katarina Vuinac
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ug Srbije prepoznatljiv je

po planinskim predelima,

specijalitetima i gosto-

primstvu, o kojima se pri-
¢a daleko izvan nasih prostora. Dok
stanovnici ovog kraja sa paznjom cu-
vaju ono $to ga ¢ini posebnim, isto-
vremeno otvaraju vrata novim mo-
guénostima koje donose dobro i za
sadasnjost i za buduénost. Jedna od
tih moguénosti je i koriSéenje Ciste
energije, koja sve viSe pronalazi svoje
mesto i u ovom kraju.

Brestovac, naseljeno mesto u sa-
stavu grada Leskovca, prepoznao je
znacaj obnovljivih izvora energije,
ustupajuci svoje zemljiSte za proi-
zvodnju zelene energije. Na povrsini
od 2,5 hektara, kompanija MT-KO-
MEX zapocela je krajem februara ove
godine izgradnju solarne elektra-
ne ,,Solar Elektro”. Investitor ovog
projekta Solar Elektro d. o. o. Kra-
gujevac gradnju elektrane poverio je
upravo kompaniji MT-KOMEX, koja
ima dugogodisnje iskustvo i prepo-
znatljivost kao pouzdan partner. Sa
realizovanih viSe od 250 projekata
solarnih elektrana na zemlji i kro-
vovima, ova kompanija instalirala je
preko 350.000 solarnih panela.

Za realizaciju ovog projekta,
stru¢ni tim kompanije postavice
2.600 solarnih panela pojedinacne
snage od 640 Wp, pri ¢emu je kao
proizvoda¢ odabrana kompanija
Aiko. Ukupna instalisana snaga so-
larne elektrane iznosice 1,664 MWp,
dok ¢e aktivna snaga biti 1.500 kW.
Kvalitet solarne elektrane ogleda se
u pazljivom planiranju i preciznoj
izvedbi. Kako bi se maksimalno po-
vecala proizvodnja elektricne ener-
gije tokom letnjih meseci, solarni
paneli bice vertikalno orijentisani i
postavljeni na noseéu potkonstruk-
ciju pod uglom od 20° u odnosu na
horizontal, a paneli ¢e biti usmereni
kajugu. Juzniijugozapadnidelovi Sr-
bije spadaju medu najosuncanije re-
gione u zemlji, Sto ih Cini idealnim za
razvoj solarnih elektrana i dugoro¢no
unapredenje energetske stabilnosti.

Fotografije: MT-KOMEX



Potencijal solarne
energije u Srbiji

Srbija ima znacajan potencijal za
koris¢enje solarne energije za-
hvaljujuci povoljnim klimatskim
uslovima i velikom broju sun-
canih sati godisnje. Prosecno,
Srbija ima izmedu 1.800 i 2.200
suncanih sati godiSnje, pri cemu
su jug i jugoistok zemlje poseb-
no pogodni za solarne elektrane.
Ovaj obnovljivi izvor energije
moze igrati klju¢nu ulogu u ener-
getskoj tranziciji, omogucavajuci
diversifikaciju izvora energije i
smanjenje zavisnosti od fosilnih
goriva.

Tnvestitor oy /ow/%m Sotar Elektrr £ o 0.
Kuagujorac giadbju ceane povi
wparo (mfniba/n%o MT-KOMEX, (g/a/ ima

/ayo?(r/vfr%@ iskustro p’mp&m&é&@% Kao

Projektom je predvideno da so-
larna elektrana sadrzi ukupno 15 in-
vertora pojedinacne snage 100 kW,
proizvodaca Huawei (model -
SUN2000-100KTL-M2). Invertor se
automatski sinhronizuje sa mrezom
na naponu od 0,4 kV. Kada bude pu-
Stena u rad, solarna elektrana ¢e svu
proizvedenu elektricnu energiju pre-
davati u elektrodistributivni sistem.
Ocekuje se da ¢e godiSnja proizvodnja
elektrane dosti¢i oko 2.335,4 MWh,
Sto predstavlja znacajan doprinos
povecanju ucesca solarne energije u
ukupnoj energetskoj mrezi.

Kako bi sigurnost solarne elektra-
ne bila na Sto viSem nivou, za zastitu
od atmosferskih praznjenja predvide-
no je postavljanje gromobrana sa ure-
dajem za rano startovanje. U okviru
elektrane, bi¢e montirani i senzori za

pracenje lokalnih meteoroloskih po-
dataka povezanih za rad elektrane.
Ovi senzori obezbedice merenje Cetiri
veli¢ine: snaga suncevog zracenja, br-
zina vetra, ambijentalne temperatu-
re, kao i temperature solarnih panela.

Pored proizvodnje Ciste energi-
je, ovaj projekat ¢e doprineti i sma-
njenju emisije ugljen-dioksida. Na
godiSnjem nivou, ocekuje se da ce
elektrana smanjiti emisije CO, za
2.246 kilograma, c¢ime se dodat-
no doprinosi zastiti zivotne sredine
i unapredenju kvaliteta vazduha u
ovom regionu.

Ovaj solarni projekat postavlja
temelje za energetski samostalnu i
ekoloski odgovornu zajednicu u Bre-
stovcu, doprinoseéi ujedno odrzivoj
buduénosti za celu Srbiju.

Priredila: Katarina Vuinac

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI



26

FBRD — POKRETAC ZELENE
TRANZICIJE | ODRZIVOG
RAZVOJA SRBIJE

ok Srbija ubrzava svoj

put ka odrZivijoj i kon-

kurentnijoj ekonomi-

ji, Evropska banka za

obnovu i razvoj (EBRD) ostaje jedan

od klju¢nih investitora i partnera u

ovom procesu. Sa investicijama koje

premasuju 800 miliona evra godis-

nje, EBRD aktivno podrzava projekte

koji doprinose energetskoj tranziciji,

modernizaciji infrastrukture i jacanju
privatnog sektora.

O tome kako se EBRD-ova stra-

tegija odraZzava na konkretne pro-

jekte u Srbiji - od rehabilitacije
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hidroelektrana i vetroparkova, preko
modernizacije Zeleznickog i avio-sa-
obracaja, do ulaganja u ekoloSku in-
frastrukturu i energetsku efikasnost
- razgovarali smo sa Jelenom Ceper-
kovié, zamenicom direktora EBRD-a
za Srbiju.

Koliko je EBRD ulozZio u Srbiju u 2024.
godini i koliki je dodatni iznos mobili-
san izdrugihizvora?

- EBRD je vodedi institucionalni in-
vestitor u Srbiji, sa aktivnim por-
tfeljem koji trenutno prevazilazi tri
milijarde evra. U 2024. godini smo po

drugi put zaredom investirali viSe od
800 miliona evra i mobilisali dodat-
nih 395 miliona evra od drugih inve-
stitora. Blisko saradujemo sa Evrop-
skom unijom i drugim donatorima,
a takode mobiliSemo i sopstvene re-
surse kako bi projekti koje finansira-
mo bili upotpunjeni grantovima gde
je to najsvrsishodnije.

Koliko je projekata EBRD podrzao u
Srbiji tokom prosle godine i koji je sek-
torimao najvise ulaganja?

- Tokom prosle godine, u Srbiji smo
podrzali rekordnih 37 projekata, sa

Fotografija: Unsplash/Goxy Bgd



investicijama od ukupno 807 miliona
evra. Ova ulaganja obuhvatila su ra-
zli¢ite sektore privrede, a fokus je, u
skladu sa nasim strateskim priorite-
tima, bio na tranziciji ka zelenoj eko-
nomiji, ja¢anju kapaciteta privatnog
sektora i finansiranju odrzive infra-
strukture.

Najvedi deo proslogodisnjih pla-
smana, skoro 500 miliona evra, bio
je usmeren na zelenu tranziciju, pre
svega kroz projekte obnovljive ener-
gije, dekarbonizaciju sistema daljin-
skog grejanja i unapredenje ekoloske
infrastrukture. Podrzali smo i niz
vaznih infrastrukturnih projekata u
oblasti Zeleznickog i avio-transpor-
ta, kao i uvodenje brzog Sirokopoja-
snog interneta u ruralna podrucja.

Osim toga, nastavili smo sa aktiv-
nostima na jacanju konkurentnosti
privatnog sektora, kako kroz direk-
tna ulaganja, tako i kroz savetodavnu
podrsku sa ciljem unapredenja pri-
stupa finansiranju i poslovnih praksi
MSP. Najvedi deo finansiranja real-
ne ekonomije ostvaren je u saradnji

TTTEEE————

Fotografia: (Ceperkovi¢) ljubaznoséu Jelene Ceperkovié

sa lokalnim bankama, preko kojih
obezbedujemo niz ciljanih kreditnih
linija za MSP.

Koji su kljucni projekti finansirani u
oblasti zelene tranzicije i obnovljivih
izvora energije?
- 0d 2020. godine, EBRD je investi-
rao gotovo milijardu evra u 23 projek-
ta u sektoru energetike na Zapadnom
Balkanu. Iako znacajan deo tih ulaga-
nja ¢ine i kreditne linije za likvidnost,
odobrene tokom energetske krize
2023. godine, na$ primarni prioritet
ostaje prosirenje kapaciteta obnov-
ljivih izvora energije.

U Srbiji trenutno finansiramo
projekte kako u javnom sektoru, kroz

Tokom /bfwffe ?0/1//4,@, w 525% smo p odbzali
wekordnitt 37 prm, S W@S&W od
w{uimw 807 miliona evia

Jelena Ceperkovic¢
zamenica direktora EBRD-a za Srbiju
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EPS i EDS, tako i projekte privatnih
investitora. Nedavno smo obezbedili
kredit od 67 miliona evra, kao i inve-
sticionu donaciju od preko 15 miliona
evra iz Okvira za investicije Zapadnog
Balkana (WBIF) za finansiranje reha-
bilitacije Vlasinskih hidroelektrana,
jedne od najstarijih u sistemu EPS-a,
Sto Ce rezultirati modernizacijom i
povecanjem kapaciteta. Osim toga,
finansiramo i vetropark ,,Pupin”,
prvi projekat izgraden u okviru prve
faze aukcija za solarne i vetroelektra-
ne, sprovedene 2023. godine.

Pored direktnog finansiranja, ve-
liku paznju posvecujemo odrzavanju
kontinuiranog dijaloga sa drzavom
na reformi energetskog sektora, nje-
govoj daljoj dekarbonizaciji i posti-
zanju vece odrzivosti. U tom smislu,
jedan od primera je tehnicka pomo¢
resornom ministarstvu u dizajnu i
implementaciji trogodiSnjeg plana za
aukciju 1.300 MW vetro i solarnog ka-
paciteta, koju smo realizovali u sarad-
nji sa Svajcarskom vladom i koja daje
odli¢ne rezultate. Takode, pruzamo i
sveobuhvatan paket savetodavne po-
drSke EPS-u u klju¢nim oblastima kao
Sto su dekarbonizacija, korporativno
upravljanje i razvoj ljudskog kapitala.

Kako je EBRD podrzao modernizaciju
Zeleznickog sistema i vazdusnog sao-
bradaja u Srbiji?

- Modernizacija Zeleznickog sektora
jedan je od prioriteta EBRD u Srbiji,
Sto potvrduje i nivo dosadasnjih ula-
ganja od preko milijardu evra. Naj-
znacajniji i najvedi projekat u ovoj
oblasti je rekonstrukcija brze pruge
od Beograda do Nisa, koji finansiramo
zajedno sa nasim partnerima iz EIB i
EU. Ovaj projekat ima za cilj ne samo
obezbedivanje brzog, pouzdanog i
bezbednog prevoza putnika i robe
na ovoj deonici ve¢ i podrsku uku-
pnom ekonomskom razvoju zemlje
i lokalnoj i regionalnoj povezanosti.
U poslednjih nekoliko godina finan-
sirali smo i nabavku novih prevoznih
sredstava za ,,Srbija voz” i ,Srbija
kargo”, Sto paralelno sa unaprede-
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njem infrastrukture treba da poveca
konkurentnost Zeleznice kao jednog
od ,najzelenijih” vidova saobracaja.
Takode, kroz savetodavnu podrsku u
okviru gorenavedenih projekata, ra-
dimo i na unapredenju korporativnog
upravljanja, komercijalizaciji, kao i
modernizaciji Skolskih programa u
srednjim i viSim Zeleznickim Skola-
ma i primeni dualnog obrazovanja
kako bi se privukao adekvatan kadar
za zeleznicki sektor u buduénosti.
Sto se tice vazdu$nog saobracaja,
prosle godine smo nastavili dobru
saradnju i obezbedili novo finansira-
nje Kontroli letenja Srbije i Crne Gore

T\
—
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(SMATSA) kako bi se omogucio pre-
lazak na najnoviju verziju sistema za
upravljanje vazdu$nim saobracajem i
tako unapredile bezbednost i efika-
snost, kao i kvalitet usluga.

Koji su nacionalni programi dobili do-
datno finansiranje od EBRD-a u 2024.
godini?

- PodrZzavamo niz programa koji su
od velike vaznosti u cilju dekarboni-
zacije sistema daljinskog grejanja i
unapredenja energetske efikasnosti
u javnim i stambenim zgradama. Ovo
su oblasti u kojima postoji veliki po-
tencijal za poboljsanje, s obzirom na

Fotografija: Unsplash/Dugan Pokugevski



to da su sistemi daljinskog grejanja
u Srbiji skoro pa iskljulivo bazira-
ni na upotrebi fosilnih goriva, dok je
intenzitet potrosnje energije, iako u
poslednjoj deceniji u opadanju, i dalje
znatno vedi nego u EU.

Prosle godine smo obezbedili 135
miliona evra za uvodenje novih teh-
nologija i obnovljivih izvora energije
u postojece sisteme daljinskog greja-
nja u 11 gradova Sirom Srbije, ¢ime ée
se omoguditi proSirenje proizvodnih
kapaciteta, smanjiti potreba za uvo-
znim gasom i doprineti boljem kva-
litetu vazduha. Na primer, solarna
termoelektrana u Novom Sadu imace
jedno od najvecih svetskih sezonskih
skladista toplote kapaciteta 850.000
kubnih metara. Ova reSenja su ne
samo veoma inovativna u Srbiji i na

Zapadnom Balkanu, ve¢ predstavlja-
ju vrhunska dostignuca u daljinskom
grejanju na globalnom nivou.

Kada je u pitanja energetska efika-
snost, ove godine je u planu podrska
za dva znacajna programa u vredno-
sti od preko 160 miliona evra. Jedan
od njih podrazumeva uvodenje mera
energetske efikasnosti u viSestambe-
nim zgradama povezanim na sisteme
daljinskog grejanja u 14 opStina, gde
e prioritet imati zgrade sa natpro-
se¢nom potro$njom energije kako bi
se postigle najvece uStede. Drugi se
odnosi na primenu mera energetske
efikasnosti u 70 $kola Sirom Srbije.

Takode, u cilju unapredenja kva-
liteta vazduha, trenutno je u toku
priprema programa vrednog 50 mili-
ona evra za gaSenje ekoloski Stetnih

Fotografije: (sredina) Unsplash/Thomas Reaubourg; (dole) Unsplash/Smiljana Peters
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kotlarnica Sirom Srbije, takode kroz
investicije u odrzive izvore toplot-
ne energije (toplotne pumpe, solar-
no-termalne sisteme, industrijsku
otpadnu toplotu i bio-masu) i pri-
kljuCenje na mrezu daljinskog greja-
nja gde je to moguce.

U oblasti ekoloske infrastrukture
nastavljamo sa finansiranjem naci-
onalnog programa za izgradnju mo-
dernih centara za upravljanje ¢vrstim
otpadom, koji ¢e obuhvatiti 47 opSti-
na Sirom Srbije i ima za cilj upravlja-
nje otpadom u skladu sa standardima
EU, povecanje stope reciklaze i za-
tvaranje neregulisanih deponija.

Kako EBRD vidi svoju ulogu u daljem
ekonomskom razvoju Srbije?

- Vazno je da Srbija nastavi proces
priblizavanja ka EU, osigura vedi pri-
stup jedinstvenom trzistu i dublju in-
tegraciju u evropske lance vrednosti,
kao i da se zadrzi fokus na ulaganjima
u infrastrukturne projekte, energeti-
ku i ljudski kapital. Kao i do sada, na$
doprinos daljem razvoju primarno se
ogleda kroz strateSka ulaganja koja
podrzavaju odrZiv rast, jaanje privat-
nog sektora i unapredenje infrastruk-
ture — uprkos izuzetno promenljivom
spoljnom okruZenju, na$i priorite-
ti ostaju uglavhom nepromenjeni i
usmereni su na ove kljucne oblasti.

Intervju vodila: Katarina Vuinac
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RAZVOJ ELEKTRICNIH VOZILA
U SRBIJI = RETROSPEKTIVA
| PERSPEKTIVA

oletak razvoja prvog elek-
tri¢nog vozila u Srbiji vezuje
se za sredinu sedamdesetih
godina proslog veka. Inten-
zivna poskupljenja nafte i prva naft-
na kriza 1973. godine - takozvani prvi
naftni Sok - uticali su na konsolidaciju
znanja i pionirska istrazivanja u obla-
sti razvoja elektri¢nih automobila.
Tako je 1976. godine, pod rukovod-
stvom akademika Aleksandra Despi-
¢a, razvijeno prvo elektri¢no dostavno
vozilo TAM 2001 (elektric¢ni ,,pekar-
ski” E-mobil) u tadasnjem Birou za
autonomna elektri¢na vozila Instituta
tehnickih nauka SANU (izvor: Zoran
Nikoli¢, Razvoj i perspektive elektric-
nih vozila u nasoj zemlji, Institut teh-
nickih nauka SANU ).
Tri godine kasnije, 1979, u Insti-
tutu za hemijske izvore struje (IHIS)

www.energetskiportal.rs

Fotografije: (gore) Unsplash/Klemen Vrankar; (dole) Unsplash/Annie Spratt
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izradeno je dostavno vozilo ,,zastava
435F”, koje je bilo prvo registrovano
elektri¢no vozilo u nasoj zemlji, a ne-
koliko godina se i kretalo po javnim
saobracajnicama.

Iste godine, u Beogradu je izra-
deno i prvo putnicko ekolosko elek-
tricno vozilo u tadasnjoj Jugoslaviji.
Njegov konstruktor bio je profesor
Stojiljkovi¢, nekadasnji istraZivac

instituta ,,Mihajlo Pupin” i moj men-
tor na doktorskoj disertaciji na Elek-
trotehnickom fakultetu u Beogradu.
Profesor je rekonstruisao standardno

vozilo marke ,trabant” i projektovao
regulisani elektromotorni pogon sa
motorom jednosmerne struje, kao i
pratec¢i DC/DC pretvarac (tzv. Coper).
Pogon je imao izlaznu snagu od oko
Cetiri kilovata (kW), napajan iz bate-
rijskog sklopa 140V/50Ah smeStenog
u prednjem delu vozila. ,Elektrotra-
bant” je postizao brzinu od oko 50
km/h, sa dometom izmedu 70 i 80
km, a bio je registrovan i kori$¢en na
relaciji Blok 45 (Novi Beograd) — Ze-
mun Polje. Ova rekonstrukcija je rea-
lizovana u okviru Centra za hemijske

]mfawf&m/%é za
leRtvicna vozila
dodatno /@ /90’5@5&;
tokom 5@:@(&%@ ¢
&/@m/am 0&/
1992 ?O/M

izvore struje Instituta za hemiju,

tehnologiju i metalurgiju (IHTM).
Interesovanje za elektri¢na vozi-

la dodatno je poraslo tokom sankcija

Fotografije: (sredina) Unsplash/Nemanija Stevié; (Despotovié) ljubaznoséu Zeljka Despotoviéa

ZELJKO V. DESPOTOVIC je roden u
Prijepolju. Diplomirao je 1990. go-
dine na Elektrotehnickom fakultetu
u Beogradu, Energetski odsek - Ka-
tedra za energetske pretvarace i po-
gone. Na istom fakultetu i na istoj
katedri je 2003. magistrirao, a 2007.
doktorirao. Pocev od 1991. do sada,
stalno je zaposlen u Institutu ,,Mihaj-
lo Pupin”, gde i danas radi na razvoju
i projektovanju uredaja u oblastima
energetske elektronike i mehatroni-
ke. U toku svog strucnog, istraZivac-
kog i naucnog rada rukovodio je i bio
angazovan kao ucesnik na vise zna-
cajnih investicionih projekata od in-
teresa za elektroprivredu, procesnu
industriju, vodoprivredu i vojnu in-
dustriju. U svojoj inZenjerskoj karijeri
projektovao je, realizovao i pustio u
rad viSe od 60 industrijskih postro-
jenja u procesnoj industriji, objek-
tima elektroprivrede i energetskim
postrojenjima specijalne namene. U
poslednjih deset godina intenzivnije
se bavi projektovanjem fotonapon-
skih elektrana, fotonaponskih OFF-
grid sistema za navodnjavanje, na-
pajanje hidrometeoroloskih stanica
i punjackih stanica za E-automobile,
kao i besprekidnim napajanjima spe-
cijalne namene.

i nestaSice naftnih derivata od 1992.
godine. Tada je razvijeno viSe speci-
jalizovanih elektri¢nih vozila, kao Sto
su mopedi, bicikli, vozila za invalide
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i tegljaci za prevoz vecleg broja osoba
u turistickim centrima. Ova vozila su
imala maksimalne brzine do 15 km/h
iautonomiju do 50 km.

Prvo komercijalno elektri¢no vo-
zilo za svakodnevnu upotrebu razvi-
la je firma , Melbat” krajem 1994. i
pocetkom 1995. godine - rekonstru-
isana ,,lada niva-E”, koriS¢ena za ko-
munalne potrebe u Beogradu.

Godine 1996. rekonstruisana su
dva autonomna elektri¢na vozila ,,ju-
go-E” za potrebe , Elektrodistribuci-
je Beograd”.

Pocetkom 1998. godine pusSteno
je u upotrebu elektri¢no vozilo ,,brza
crnalada”, mase oko dve tone, mak-
simalne brzine do 60 km/h. Kasnije
je koriS¢eno i na beogradskim gro-
bljima, sa smanjenom brzinom i do-
metom.

Na kraju 20. veka zapocet je razvoj
elektri¢nih vozila sa naizmeni¢nim
(asinhronim) motorima. Firma ,Ra-
skovnik”, pod vodstvom inZenjera
Bojana Kragica, razvila je nekoliko
lakih elektri¢nih vozila sa asinhro-
nim motorima do Cetiri kilovata. Ova

www.energetskiportal.rs

Clektricni bicikl ne stete Zivtnoy stedind,
Mﬁ/ém/mf%@ /@ me, a WWWa/M
ichegarange gradskih gusi, dugihi cokanja i
sacbiacappih zastoja

vozila predstavljala su ozbiljan korak
ka mogucoj serijskoj proizvodnji, za-
snovanoj iskljucivo na domacem zna-
nju i multidisciplinarnom razvoju.

Nezavisno od ,Raskovnika”, u
saradnji sa zavodima ,,Crvena zasta-
va” iz Kragujevca, Elektrotehnickim
fakultetom u Beogradu, ,,Severom”
iz Subotice i , Krusikom” iz Valjeva,
pod rukovodstvom profesora Slobo-
dana Vukosavi¢a rekonstruisano je
vozilo ,,jugo-elektra” sa asinhronim
elektromotorom snage 7,5 kW. I po-
red NATO bombardovanja, razvoj nije
obustavljen. Vozilo je zvani¢no pred-
stavljeno 2002. godine.

Do pocetka 21. veka razvoj elek-
tri¢nih vozila u Srbiji odvijao se po-
stepeno, sa brojnim pokusajima i

inovacijama. Medutim, jedini pro-
gram koji je doziveo $iru komerci-
jalnu primenu bila su vozila poznata
kao ,,crne lade”.

0d 2004. godine razvoj elektric-
nih vozila gotovo je potpuno zamro.
Se¢am se da smo profesor Stojilj-
kovi¢, profesor Vukosavi¢ i ja, kao
tadasnji doktorand sa Instituta ,,Mi-
hajlo Pupin”, na Katedri za ener-
getske pretvarace i pogone ETF-a,
osmislili projekat 006214 - ,,Razvoj
softvera i elektronskih upravljackih
sklopova za trakcione pogone i bate-
rijske konvertore ekoloskih vozila”.
Projekat je bio zamisljen kao nasta-
vak unapredenja elektricnog ,jugo”
vozila, u saradnji sa firmom ,,Zastava
Automobili d. 0. 0.” Nazalost, iako je

Fotografija: Unsplash/Trac Vu



,Zastava” tada bila na samrti, proje-
kat nije prosao na pozivu tadasnjeg
ministarstva nauke i zaStite zivotne
sredine. Ipak, ideje su opstale i danas
bi mogle pronadi put ka realizaciji i
primeni.

Elektricni bicikli — uspesne
price
Elektri¢ni bicikli, reklo bi se, gotovo
da nemaju mane. Ne Stete Zivotnoj
sredini, odrzavanje je jeftino, a omo-
gucavaju izbegavanje gradskih guzvi,
dugih Cekanja i saobracajnih zastoja.
Jedan od najzapaZenijih mode-
la jeste Archont, elektricni bicikl
domace firme ,,Ono Bikes” (braca
Marko i SaSa Séepanovic¢). BBC ga
je 2016. proglasio najlepSim elek-
tricnim biciklom na svetu. Na sajtu
kompanije onobikes.com dostupno

je Sest razliCitih Archont modela sa

U Institutu se
Ib&/m‘/m POfW/%é
rise AC panjackih

i eleRtricna vozila

Fotografija: Unsplash/Ernest Ojeh

elektri¢nim motorima prilagodenim
razlicitim potrebama korisnika. Po-
sebno se izdvaja model Archont E60
- sa motorom snage Sest kilovata,
odli¢nim ubrzanjem i maksimalnom
brzinom od 75 km/h. Opremljen je li-
tijum-jonskom baterijom kapaciteta
1,44 kWh, koja omogucéava autono-
miju vecu od 120 km po punjenju.

,E-Prime tim”, na Celu sa Mi-
lanom Manojlovi¢em, predstavio je
2019. godine na Medunarodnom saj-
mu energetike u Beogradu elektricne
bicikle i rikse, koje su posetioci mogli
da isprobaju. Njihovi najprodava-
niji modeli su Effecto i Effecta, dok
je Cargo namenjen za dostavu lakih
posiljki, a Experience se istiCe jedin-
stvenim dizajnom.

Studenti Elektrotehnickog fa-
kulteta u Beogradu konstruisali su
prototip elektricnog bicikla koji su

predstavili na finalnom takmicenju
iz energetske elektronike u Mediso-
nu (SAD), jula 2019. godine. Njihov
sistem - koji se sastojao od baterije,
pretvarata snage, elektromotora i
mobilne aplikacije — osvojio je Grand
Prize. Sistem je pokazao efikasnost
od 97,8 odsto, izlaznu snagu od 750
W pri 400 V i inovativno kvacilo. U
timu su bili studenti sa razlicitih od-
seka ETF-a, a mentori su bili prof.

Star @)

dr Slobodan N. Vukosavi¢ i asistent
Aleksandar Mili¢.

Planovi i buducnost

U Institutu ,,Mihajlo Pupin” se pla-
nira postavljanje visSe AC punjackih
stanica za hibridna i elektri¢na vozi-
la. Moj angazman na mentorstvima
master studenata i saradnja sa fir-
mom Charge&GO otvorili su prostor
za prakti¢ne aktivnosti testiranja
DC brzih punjaca (120 kW i 240 kW)
i njihov uticaj na elektroenergetsku
mrezu. U planu su i instalacije solar-
nih parkinga sa AC punjac¢ima za au-
tomobile i bicikle, u krugu Instituta.

Postoje i planovi za razvoj autono-
mnih elektri¢nih vozila sa robotskom
rukom, opremljenom pametnom ka-
merom za inspekciju parazita u pla-
stenicima i staklenicima. Uz njih je
planiran i razvoj OFF-grid mini pu-
njacke stanice, zasnovane iskljucivo
na solarnoj energiji.

Jo$ jedan zanimljiv projekat u In-
,Mihajlo Pupin” je razvoj
OFF-grid mobilne hranilice za ribe,
koja bi koristila vibracioni transport
sitnozrnih materijala, uz stabilan rad

stitutu

u mehanickoj rezonanci, radi smanje-
nja gubitaka i povecanja efikasnosti.

Ministarstvo nauke, tehnolo$-
kog razvoja i inovacija kao i Institut
,Mihajlo Pupin” trenutno sprovode
niz aktivnosti koje mogu doprineti
razvoju infrastrukture za elektricna
i hibridna vozila, kao i malih, odr-
zivih E-mobilnih sistema. Pojedine
ugledne kompanije ve¢ su odlucile da
otvore svoje istrazivacko-razvojne
centre u Srbiji. Ovo predstavlja Sansu
za naSe obrazovne i naucne instituci-
je, koje mogu primeniti svoja znanja
iz oblasti energetike, elektronike,
telekomunikacija, ICT-ja, veStacke
inteligencije i drugih oblasti.

S obzirom na sve navedeno, moze
se re¢i da postoji realan potencijal da
domace inovacije postanu deo glo-
balnih E-mobilnih trendova. Ostaje
da vidimo u kom pravcu ¢e se ove ak-
tivnosti razvijati u buduénosti.

Dr Zeljko Despotovi¢, dipl. el. inz.
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VETROPARKOVI
ALIBUNAR 112
DONOSE NOVU
ENERGIJU SRBIUI
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nergija vetra predstavlja

jedan od Kkljucnih ob-

novljivih izvora energije

u Srbiji i Sirem regionu,
sa znacajnim potencijalom za dalji
razvoj. Srbija raspolaze povoljnim
vetroloskim uslovima, posebno u
Vojvodini, Isto¢noj Srbiji i na pla-
ninskim podrucjima, gde prosecne
brzine vetra omogucavaju efikasnu
proizvodnju elektri¢ne energije. Pre-
ma procenama, Srbija ima potencijal
da iz energije vetra generise nekoliko
gigavata kapaciteta, Sto moze znacaj-
no doprineti diversifikaciji energet-
skog miksa i smanjenju zavisnosti od
fosilnih goriva.

Razvoj vetroelektrana doprinosi
energetskoj stabilnosti, ekoloski je
odrziv i omogucava smanjenje emi-
sija ugljen-dioksida, ¢ime se Srbija
pribliZzava ciljevima odrzivog razvo-
ja i evropskim standardima u obla-
sti energetike. Ulaganja u ovu oblast
otvaraju nova radna mesta, podsticu
lokalnu privredu i poboljSavaju uku-
pnu energetsku sigurnost zemlje.

Vetroparkovi Alibunar 1 i Alibu-
nar 2 uskoro ¢e postati vazan deo
srpskog energetskog sektora, dono-
sei ¢ak 480 gigavat-Casova zelene
energije godisnje. Ovi projekti, iza
kojih stoji kompanija SANY Renewa-
ble Energy, razvijeni su u saradnji sa
norveskim Emergyjem i holandskom
kompanijom WV-International, koja
ima dugogodisSnje iskustvo u sektoru
obnovljivih izvora energije u Srbiji.

O planovima za izgradnju, znacaju
ovih vetroelektrana i buduéim inve-
sticijama, razgovarali smo sa Nedom
Lazendi¢, direktorkom kompanije
WV-International u Srbiji.

Vetroparkovi Alibunar 1 i Alibunar 2
zauzeli su visoka mesta na prelimi-
narnoj rang-listi aukcija za obnovljive
izvore energije. MoZete li nam redi ne-
Sto viSe o tim projektima?

- Da, tacno je da su nasi projekti Ali-
bunar 1 i Alibunar 2 zauzeli drugo,
odnosno tre¢e mesto na konacnoj
rang-listi vetroelektrana u okviru

Fotografija: Wikipedia/Vanilica



drugih po redu aukcija za obnovljive
izvore energije koje je organizovalo
Ministarstvo rudarstva i energetike
Srbije. Planirana instalisana snaga
VE Alibunar 1 je 96,6 MW, a VE Ali-
bunar 2 71,4 MW. Ova postrojenja ¢e
znacajno doprineti povec¢anju kapa-
citeta zelene energije u energetskom
miksu Srbije.

Ko trenutno stoji iza ovih projekata i
kako su oni razvijani?

- Projekti su u ve¢inskom vlasnistvu
kompanije SANY Renewable Energy,
globalnog lidera u proizvodnji vetro-
turbina, sa sediStem u Kini. Razvijeni
su u partnerstvu sa norveskim deve-
loperom Emergy, dok je holandska
kompanija WV-International, jedan
od pionira obnovljivih izvora energije
u Srbiji, igrala klju¢nu ulogu u njiho-
vom razvoju, koji je zapocet jos 2013.
godine.

Kada pocinje izgradnja vetroparkova i
koji ée model turbina biti kori$éen?

- Trenutno smo u fazi priprema za
izgradnju, a poCetak radova planiran
je za Cetvrti kvartal ove godine. Sto se
tice turbina, koristicemo model S168,
kapaciteta 4,2 MW, koji proizvodi
upravo kompanija SANY Renewable
Energy.

Kako ¢e biti organizovana prodaja
elektricne energije nakon zavrsetka
izgradnje?

- Nakon zavrSetka izgradnje i pri-
kljuCenja na prenosnu mrezu, 100
odsto planirane proizvodnje ve-
troparkova biée prodavano ,Elek-
troprivredi Srbije AD”. Ve¢ imamo
potpisan predugovor sa EPS-om o
prodaji elektri¢ne energije u trajanju
od 15 godina.

Koliko e vetroparkovi doprineti proi-
zvodnyji elektricne energije u Srbiji?

- Kada budu u funkciji, vetroparko-
vi Alibunar 1 i Alibunar 2 godisnje ¢e
proizvoditi oko 480 gigavat-Casova
elektri¢ne energije. To ¢e biti znaca-

Vetroparkovi Alibunar 1 ¢ Alibunar 2
uskoro ce lboﬁ,‘@té vazan deo 5’%5@?
W{&y sektota, domosedi cak

450 FGaVat-Casora zelene enetgige ?0&/!57/%6

Fotografije: Wikipedia/Vanilica, (Lazendi¢) ljubaznogéu Nede Lazendié

Neda Lazendi¢

direktorka kompanije WV-International
u Srbiji

jan doprinos povecanju udela ciste i
zelene energije u ukupnom energet-
skom miksu zemlje i ozelenjavanju
energetskog miksa ,Elektoprivrede
Srbije AD”.

Da li WV-International planira nove
projekte u Srbiji?

- Da, kompanije WV-International i
Emergy nastavljaju razvoj vetroelek-
trana ukupnog kapaciteta 571 MW u
okviru kompleksa projekata Banat.
Pored toga, radimo i na razvoju hi-
bridne elektrane kapaciteta 125 MW,
koja ¢e kombinovati energiju vetra i
sunca.

Intervju vodila: Milena Maglovski
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DRUGI KRUG AUKCIJA ZA
OIE — REKORDAN ODZIV
| ZNACAJAN ISKORAK KA
ENERGETSKOJ TRANZICIJI

drugom krugu aukcija za
dodelu trzi$nih premija za
projekte iz obnovljivih izvo-
ra energije (OIE), koje je
Ministarstvo rudarstva i energetike
raspisalo u novembru 2024. godine,
interesovanje investitora premasilo
je sva ocekivanja. Prijavljen je uku-
pno 41 projekat, a ponudena kvota
od 424,8 megavata za solarne i ve-
troelektrane znacajno je premasena.

36 www.energetskiportal.rs

Podsticaje je dobilo ukupno 645 me-
gavata kapaciteta, dok ukupna plani-
rana vrednost investicija dostize 782
miliona evra, navedeno je u saopSte-
nju Ministarstva rudarstva i energe-
tike Republike Srbije.

Ministarka rudarstva i energetike
Dubravka Pedovi¢ Handanovi¢ oce-
nila je ovaj krug aukcija kao izuzetno
uspesan - kako po obimu prijavljenih
kapaciteta, tako i po konkurentnosti

ponudenih cena. Istakla je da ¢e celo-
kupna proizvedena energija iz novih
elektrana biti namenjena snabdeva-
nju domace privrede i gradana jer ¢e
je otkupljivati ,,Elektroprivreda Srbi-
je” (EPS).

Za vetroelektrane je prijavljeno
sedam projekata, dok su za solarne
elektrane pristigle ¢ak 34 prijave. U
potpunosti je iskoriS¢ena ponude-
na kvota, a u narednom periodu bice

Fotografija: MT-KOMEX



izgradeno ukupno 10 novih elektrana
na vetar i sunce.

Cene koje su investitori ponudili
bile su veoma povoljne jer su ispod
trzisnih nivoa. Prema modelu trzis-
nih premija koji Srbija primenjuje, to
znaci da se ne ocekuju drzavne sub-
vencije za ove projekte. Naprotiv, in-
vestitori ¢e vracati deo ekstraprofita
drzavi sve dok su trzis$ne cene viSe od
ponudenih.

Fotografija: SANY Renewable Energy

Milo$ Kosti¢, direktor kompanije
MT-KOMEX, koja je izgradila uku-
pno 150 MW solarnih elektrana, od
Cega se 30 MW nalazi u vlasniStvu
kompanije, rekao je da su se na auk-
cije prijavili sa tri solarne elektrane,
ali da je trziSnu premiju dobila jedna
- solarna elektrana ,,Kobra”, snage
9,99 MW, dok je ponudeni kapacitet
elektrane na aukciji bio 7,5 MW.

Kosti¢ isti¢e da je na ovogodis-
njim aukcijama cena za elektri¢nu
energiju iz solarnih elektrana daleko
niZa nego na prethodnim aukcijama i
dodaje da to ipak moze da obeshrabri
potencijalne investitore.

- Najniza ponudena cena za so-
lar ove godine je 50,9 evra po mega-
vat-satu (MWh), dok je 2023. godine
iznosila 88,65 evra/MWh. Kada je rec¢
0 energiji vetra, najniza ponudena
cena ove godine iznosila je 53,59 evra/

MWh, a 2023. godine 64,48 evra/
MWh - rekao je Kostic.

Iako su cene za solar i vetar ove
godine nize nego na ranijim aukcija-
ma, model trZiSne premije koju Srbija
primenjuje donosi brojne benefite -
stabilnost za investitore i finansijsku
korist za drZzavu odnosno EPS, navela
je ministarka.

- Nove elektrane doprineée po-
vedanju energetske sigurnosti jer su

AReuelir &)

sviinvestitori ponudili da se proizve-
dena energija otkupljuje za potrebe
domacdih potroSaca tokom narednih
15 godina. To znaci da zelena energi-
ja ostaje u Srbiji i nece se izvoziti na
druga trziSta - naglasila je Dedovic
Handanovié.

Ona je podsetila da i sama drzava
aktivno ulaZe u obnovljive izvore. Ve~
tropark , Kostolac” i solarna elektra-
na ,,Petka” bice prikljuceni na mrezu
vecé ove godine, dok se u naredne tri
godine planira izgradnja dodatnih 1
GW samobalansiranih solarnih elek-
trana opremljenih baterijskim skla-
diStima.

Veliko interesovanje investitora,
kako domacih, tako i medunarodnih
- iz NR Kine, SAD i Francuske - po-
tvrduje da je Srbija prepoznata kao
atraktivna destinacija za ulaganja u
zelenu energiju. Ovo je, prema reci-
ma ministarke, dokaz da zakonodav-
ni okvir u oblasti OIE pruza stabilno
i predvidivo okruzenje, u kojem su
interesi investitora i energetska bez-
bednost drzave u ravnotezi.

Trogodisnji plan podsticaja koji
je Vlada usvojila 2023. godine pred-
vida trziSne premije za ukupno 1.300
MW kapaciteta iz obnovljivih izvora.
Nakon prvog kruga aukcija 2023. go-
dine, u mrezu ¢e do kraja 2025. biti
ukljuceno jos 715 MW zelene energije.

TrziSna premija funkcioniSe kao
zaStitni mehanizam za proizvodace,
obezbedujudi razliku izmedu trzisne
cene elektri¢ne energije i cene ponu-
dene na aukciji. Ukoliko trziSna cena
padne ispod ponudene, drzava po-
kriva razliku. Medutim, kada trzisna
cena premasuje ponudenu, investi-
tori su duzni da razliku uplate drzavi.
Referentna cena za obracun premije
jeste cena elektricne energije na do-
macoj berzi SEEPEX.

Ovim uspes$no zavrSenim drugim
krugom aukcija Srbija pravi jos jedan
veliki korak ka ostvarenju strateskog
cilja: da do 2030. godine svaki drugi
proizvedeni megavat-cCas bude iz ob-
novljivih izvora.

Priredila: Milena Maglovski
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lektri¢ni automobili danas$-

njice daleko su napredniji i

bolje istrazeni nego Sto su

bili na pocetku ove decenije.
Neki od pionirskih svetskih modela
lansirani su krajem 2000-ih i pocet-
kom 2010-ih godina, Sto je oznacilo
pocetak Sireg prihvatanja i komer-
cijalizacije elektri¢nih vozila Sirom
Evrope. U tom periodu, evropski
proizvodaci poceli su da ulaze u svet
elektricnih automobila, ali joS uvek
nisu imali Siroku ponudu kao da-
nas. Pre tacno deset godina, prodaja
elektri¢nih i hibridnih automobila
u Evropskoj uniji zabeleZila je veliki
porast, sa isporukom od oko 300.000
vozila samo u prvoj polovini godine.
Zarazliku od EU, trziSte u Srbiji u tom
periodu belezilo je tek simboli¢ne
prodajne brojke, pre svega zbog viso-
kih cena i nedostatka drzavnih sub-
vencija. Od tada se situacija znacajno
promenila u razvoju tehnologije, in-
frastrukture i izbora elektri¢nih mo-
dela u automobilskoj industriji.

Tehnologija baterija — srce
elektricnog vozila

Elektricni automobili mogu koristiti
razliCite vrste baterija. Razlika u vr-
sti baterije direktno utice na domet
vozila, brzinu punjenja, sigurnost,
cenu i dugovecnost baterije. Tokom
godina, razvijeno je viSe tipova bate-
rija, ali su se samo neke pokazale kao
prakticne za Siroku primenu u auto-
mobilskoj industriji.

Najzastupljenija tehnologija danas
su litijum-jonske baterije. Koriste se u
gotovo svim savremenim elektri¢nim
automobilima zahvaljujuéi visokoj
energetskoj gustini, dobrom balan-
su izmedu kapaciteta i teZine, kao i
moguénosti relativno brzog punjenja.
Ipak, zabrinutost zbog ekoloskih po-
sledica rudarenja litijuma i pojedinih
mana litijumskih baterija, poput pre-
grejavanja, izaziva Siroke debate. Upr-
kos tome, litijumske baterije ostaju
glavni izbor za veéinu proizvodaca.

Pored njih, sve cCeS¢e se Kkori-
ste litijum-gvozde-fosfat baterije

Fotografija: Unsplash/Roger Starnes
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Take elektvicni automobil /00554%20
57/@//9/&1}5006%//’, ne p oféa/z &{?fgxrzf&m wuniverzalni
KWMKM{@/@ MOPMWM
purgenge, sto moze biti Zbunjuguce za vozace
/pfu‘&(&m putovarja Koz vise Wé@

(LFP). Ova varijanta je noviji tip liti-
jum-jonskih baterija, koja ima ne-
Sto manju energetsku gustinu, ali je
znatno otpornija na toplotu iima duzi
vek trajanja. Takode, ne sadrZi sku-
pe i eticki problemati¢ne materijale
poput kobalta. Zbog toga su postale
popularne kod kineskih proizvodaca.

Ipak, vredi spomenuti i so-
lid-state baterije koje, za razliku
od litijum-jonskih, jo$ uvek nisu

komercijalno dostupne, ali obeéava-
ju revoluciju u narednim godinama.
Umesto tecnog elektrolita, koriste
Cvrste materijale, Sto povecava bez-
bednost, omogucava znatno vedi ka-
pacitet u okviru manjeg prostora i
¢ak 40 odsto smanjenja ugljenicnog
otiska u odnosu na trenutno dostu-
pne baterije. [ako su jos u fazi razvoja,
odredeni proizvodaci ulazu u njih jer
bi mogle da obezbede da vozaci imaju
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veci domet, brze punjenje i da samim
tim viSe veruju u pouzdanost e-vozila.

Vrste prikljucaka za
punjenje elektricnin
automobila

Tako elektri¢ni automobili postaju
sveprisutni, ne postoji dogovoren
univerzalni standard kada je rec o
prikljuccima za punjenje, Sto moZe
biti zbunjujuée za vozace prilikom
putovanja kroz viSe zemalja. Pri-
Kkljucci se razlikuju po vrsti punjenja
(sporije AC ili brzo DC punjenje), ali i
po proizvodacima automobila.

U Severnoj Americi i Japanu naj-
CeS¢e se Kkoristi prikljuak poznat
kao ,tip 1”. Pomenuti konektor
omogucava jednofazno AC punjenje
i standardan je prvenstveno za ku¢-
no punjenje u ovim zemljama. Iako
funkcionalan, ,tip 1” se sve rede
koristi u Evropi, jer ne podrZava tro-
fazno punjenje koje je uobicajeno u
evropskim mreZama.

Evropska varijanta pomenutog
konektora jeste ,,tip 2”, koji je postao
standard za punjenje u Evropskoj
uniji. Ovaj tip je obavezan na svim
novim punjac¢ima u EU, ¢ime se na-
stoji standardizovati trziste i olaksati
korisnicima pristup infrastrukturi
bez dodatnih adaptera.

Kada je rec o brzom DC punjenju,
dominira CCS (Combined Charging
System), koji se sve viSe koristi kako
u Evropi, tako i van nje. CCS je prak-
tican jer kombinuje ,,tip 2” prikljucak
sa dodatnim kontaktima za brzo pu-
njenje. Rec je o standardu koji postaje
dominantan jer je veoma praktican, s
obzirom na to da je pogodan i za AC i
DC punjenje, zavisno od stanice.

Ako voza¢ poseduje elektri¢no
vozilo u Evropi, najverovatnije ¢e ko-
ristiti ,,tip 2” za redovno punjenje, a
CCS za brzo punjenje.

Jos jedan, po izgledima sve manje
prisutan, jeste japanski prikljucak za
brzo DC punjenje CHAdeMO. Iako je
bio jedan od prvih standarda za brzo
punjenje, danas se polako povla-
¢i sa evropskog trzista u korist CCS

www.energetskiportal.rs

prikljucka, dok se u Japanu i dalje Si-
roko koristi.

Kompanija ,, Tesla” razvila je sop-
stveni prikljucak, tj. standard nazvan
NACS (North American Charging
Standard), koji je specifi¢an za ame-
ricko trziste. On kombinuje AC i DC
punjenje kroz jedan port, a kompa-
tibilan je sa ,,Teslinim” Superchar-
ger mrezama. U Evropi, kompanija
»Tesla” se prilagodila trzistu i omo-
gucila vecu fleksibilnost korisnicima,
te njihova vozila mogu koristiti CCS
standard umesto da se oslanjaju is-
kljucivo na americki konektor.

Zaseban slucaj je Kina, koja ima
i sopstveni nacionalni standard po-
znat kao GB/T, ujedno i sistem koji
se ne koristi van Kine. Iako se GB/T
tehnicki razlikuje od ostalih, kineska
vlada podrzava ideju buduce kompa-
tibilnosti sa medunarodnim standar-
dima poput CCS.

Sve u svemu, postoji jasna teznja
ka standardizaciji punjaca, a CCS se
sve vise prepoznaje kao globalno re-
Senje za brzo punjenje, dok , tip 2”
ostaje dominantan izbor za kuéno i
sporo punjenje u Evropi.

Fotografije: Unsplash/Sophie Jonas



Potencijal alternativnin
goriva
Pored mnogih nedoumica, otvara se
pitanje uloge alternativnih goriva
u dekarbonizaciji saobracaja. Mario
Dragi, ekonomista i bivsi predsednik
Evropske centralne banke, imao je
zadatak da za Evropsku komisiju pri-
premi izvestaj o buduénosti evropske
konkurentnosti, u kojem se osvrnuo i
na potencijal alternativnih goriva.
Evropska unija alternativna gori-
va definiSe kao ona koja makar deli-
micno mogu zameniti fosilna goriva i
doprineti smanjenju ukupnih emisija
u saobracaju.

lako  su
elektri¢na vozila, postoji niz drugih

najrasprostranjenija

reSenja koja mogu zameniti tradicio-
nalna goriva, narocito u segmentima
gde elektrifikacija nije lako izvodlji-
va — kao Sto su teska teretna vozila
ili udaljeni regioni sa slabom infra-
strukturom za punjenje.

Postoje Citavi vozni parkovi vozila
sa motorima sa unutras$njim sagore-
vanjem koji ¢e i dalje biti u upotrebi,
a njihova zamena elektri¢nim vozi-
lima nije moguéa u kratkom roku.
U takvim sluajevima, alternativna
goriva — poput bio-dizela, etanola,
e-goriva i bio-gasa — predstavljaju

Ake vozac P 056/(76 clektricno vozile w
Eviopi, nagrerovatnie ce Rovistits ,tip 2" za
MVMPW, a CCS za gmlbm%e//%e

U fokusn &)

mogudi nacin za smanjenje emisija
bez potrebe za potpunom zamenom.

Primera radi, bio-dizel, jedno
od najrasprostranjenijih bio-gori-
va, proizvodi se iz biljnih ulja i zi-
votinjskih masti i moZe se mesati sa
konvencionalnim dizelom i potom
koristiti u postoje¢im vozilima, bez
dodatnih infrastrukturnih zahteva.

Zatim, postoji obnovljivi dizel, po-
znat kao sinteticki dizel, koji se dobi-
ja preradom bio-mase (masti i ulja) i
moze potpuno zameniti fosilni dizel,
uz niZe emisije CO, i bez potrebe za
modifikacijom postojecih vozila.

Slededi je etanol, najcesée dobijen
iz kukuruza ili celuloze, koristi se kao
dodatak benzinu, ali vozila moraju
biti prilagodena za viSe koncentraci-
je. E-goriva, nastala kombinovanjem
vodonika i CO,, mogu se koristiti u
postoje¢im motorima, ali im je mana
visoka energetska potroSnja u proi-
zvodnji, Sto ih ¢ini manje efikasnim
u poredenju sa baterijskim vozilima.

Osim tecnih goriva, postoje i bio-
gas i prirodni gas, koji predstavljaju
reSenja narocito za vozila koja pre-
laze velike razdaljine. Bio-gas dopri-
nosi smanjenju emisije, dok prirodni
gas ima nizu emisiju CO, u odnosu na
benzin i dizel.

Auto-gas (propan i butan) nasta-
je kao nusproizvod obrade prirod-
nog gasa i rafinisanja nafte i postoji
delimi¢no razvijena infrastruktura
u okviru EU - oko 46.000 pumpi. Na
ovaj tip gasa oslanja se oko 15 miliona
vozila u EU, najviSe u komercijalnom
sektoru i javnom prevozu.

Vodonik se sve viSe razmatra kao
gorivo buducénosti, posebno za tes-
ka vozila i autobuse, jer ne emituje
Stetne gasove tokom upotrebe. Ipak,
postoje odredena pitanja, poput teh-
nologije skladiStenja, koja ostaju
kompleksna.

Iako trenutno ne mogu potpuno
zameniti elektri¢na vozila, vozila na
vodonik su znacajna za sektore u ko-
jima elektrifikacija josS uvek nije toli-
ko realan put tranzicije.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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ABB POSTAVLJA NOVE
STANDARDE U PUNJENJU
FLEKTRICNIH VOZILA
SA A400 | C50 PUNJACIMA

vreme kada elektri¢na mo-

bilnost postaje jedan od zna-

¢ajnih faktora za odrzivu bu-

duénost, ABB poslovni sektor
E-Mobility nastavlja da predvodi in-
dustriju inovacijama i tehnoloskim
napretkom. Nakon Sto je pre deset
meseci predstavljen A400 All-in-One
punja¢ na ACT Expo 2024, koji je po-
merio granice u domenu brzog i efi-
kasnog punjenja elektricnih vozila,
kompanija sada lansira C50 - premi-
jum kompaktni punja¢, dizajniran da
unapredi infrastrukturu za punjenje u
urbanim sredinama i na putovanjima.

www.energetskiportal.rs

ABB A400 — mocan,
pouzdan i pametan

ABB A400 predstavlja vthunac ABB-
ovog inZenjeringa u domenu punjaca
za elektri¢na vozila. Donosi najvisu
snagu punjenja uz minimalne gu-
bitke, omogucava besprekorno ko-
risnicko iskustvo i pruza napredne
opcije daljinskog upravljanja. Ovaj
punjac¢ direktno resava tri klju¢na
izazova u industriji: nedostatak po-
verenja vozaca, kompleksnost ko-
riS¢enja i nizak povracaj ulaganja za
operatore i vlasnike elektri¢nih vo-
zila i flota.

ABB A400

predstarfa

vikhunac ABB '01/(/?/

M@r%mn?@w

domena pusjaca

V&z&&o

Fotografije: ABB



Jedan od najveéih problema sa
kojima se susrecu vozaci elektricnih
vozila jeste nizak procenat uspes$no-
sti punjenja, koji se Cesto krece ispod
70 odsto. Korisnici se suocavaju sa
potesko¢ama prilikom placanja, pro-
blemima sa konekcijom ili nejasnim
procesima punjenja. ABB A400 je
osmisljen da eliminiSe ove probleme,
povecavajudi procenat uspesnog pu-
njenja na ¢ak 99 odsto.

Sa velikim 32-in¢nim ekranom
i intuitivnim korisni¢kim interfej-
som, ABB A400 pruZa iskustvo upo-
trebe slicno pametnim telefonima.
Korisnici mogu lako pratiti proces
punjenja, dobijati jasne potvrde o
poCetku i zavrSetku punjenja, kao i
informacije o statusu punjenja u re-
alnom vremenu.

Tehnicka reSenja implementirana
u A400 omogucavaju dug zivotni vek
i visoku efikasnost. Punjac koristi
energetske module bazirane na sili-
kon-karbidu, koji omoguéavaju opti-
malno upravljanje snagom i smanjuju
energetske gubitke. Dinamicka po-
dela snage u razlicitim obrascima pu-
njenja od 50 kW pruZza fleksibilnost u
radu, dok sistem hladenja vazduhom
doprinosi pouzdanosti uredaja.

Jedna od klju¢nih inovacija u A400
je implementacija dvostruke tehno-
logije hladenja (zasnovane na pro-
meni agregatnog stanja rashladne

te¢nosti - iz te¢nosti u paru i iz pare
u tecnost) u konektoru punjaca. Ova
patentirana tehnologija omogucava
punjenje strujom do 600 ampera uz
nize troskove odrZavanja i bolju du-
gorocnu pouzdanost u poredenju sa
tradicionalnim sistemima hladenja.
Dodatno, ABB A400 dolazi sa
uslugama daljinskog upravljanja
putem cloud platforme, omogucéa-
vajuéi operaterima da nadgledaju i
optimizuju rad punjaca 24/7. U okvi-
ru ABB servisnih ugovora, garantuje
se 97 odsto efikasnosti u brzini ser-
visnog odziva, Sto dodatno povelava
pouzdanost ovog sistema.

Cb0 — pametno resenje za
gradsku infrastrukturu

Nakon uspesSnog lansiranja A400,
ABB E-Mobility sada predstavlja C50
- premijum kompaktni punja¢ pri-
lagoden urbanim sredinama i javnim
mestima. Ovaj model dolazi u pra-
vom trenutku, s obzirom na rastucu
potrebu za dostupnim i efikasnim
javnim punjenjem, narocito u grad-
skim sredinama, gde veliki procenat
stanovniStva nema moguénost pu-
njenja kod kuce.

C50 pruza snagu od 50 kW, Sto
omogucava brzo punjenje tokom
svakodnevnih poput
poseta trznim centrima, malopro-
dajnim objektima i odmoriStima.

aktivnosti,

Predbtarfjamo @)

Sa dvostrukim izlazima od 25 kW,
omogucava istovremeno punjenje
dva vozila, ¢ime se povecava iskori-
S¢enost punjaca i smanjuje potreba
za dodatnim infrastrukturnim ula-
ganjima.

Dizajniran s naglaskom na prak-
ticnost, Cs50 se odlikuje izuzet-
no tankim dizajnom od samo 23,5
cm i vrhunskim materijalima koji
omogucavaju lako uklapanje u ra-
zliite prostore. Njegov korisnicki
interfejs, sa ekranom od 21,5 inca,
obezbeduje jednostavno i intuitiv-
no koriséenje, dok se boje na ekranu
mogu prilagoditi vizuelnom senzibi-
litetu klijenata.

Jo$ jedna prednost C50 modela je
to Sto dolazi kao kompletno uprav-
ljivo reSenje. ABB preuzima brigu
o svim aspektima - od planiranja i
implementacije, preko upravljanja
i servisa, do odrzavanja punjaca. Na
taj nac¢in kompanije mogu lako inte-
grisati punjace u svoje poslovanje bez
potrebe za dodatnom ekspertizom u
domenu elektricne mobilnosti. Na
taj nacin oni se mogu fokusirati na
osnovne poslove dok uZivaju u svim
prednostima elektrifikacije svojih
lokacija, zadrzavajudi vlasnistvo nad
njima.

ABB E-Mobility redefinise
buducnost EV punjenja

Sa lansiranjem A400 i C50 modela,
ABB E-Mobility postavlja nove stan-
darde u industriji punjenja elektric-
nih vozila. Njihova misija nije samo
povedanje broja punjaCa na trZistu
vec¢ i poboljsanje kvaliteta i pouzda-
nosti infrastrukture kako bi se elek-
trina mobilnost $to brze razvijala.

Mreze za punjenje elektri¢nih
vozila predstavljaju kriticnu tacku u
misiji ka energetski efikasnoj i kli-
matski neutralnoj mobilnosti. A400 i
C50 su od samog starta dizajnirani da
pruze pouzdano i isplativo punjenje,
omogucavajué¢i nas$im kupcima da
upravljaju svojom mrezom na najvi-
Sem nivou.

www.abb.rs
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azvoj elektromobilnosti u

Srbiji donosi brojne izazo-

ve, ali i velike moguénosti

za transformaciju tran-
sportnog sektora.
Radicev, direktor razvoja Delta Auto
Grupe, u nastavku ¢e govoriti o po-
tencijalu elektricnih komercijalnih
vozila, prednostima modela Farizon
i spremnosti kompanija da predu na
odrZiva transportna resenja.

Lazar Radanov

Koji su kljucni izazovi i prilike koje
Delta Auto Grupa vidi u razvoju elek-
tromobilnosti i odrzivih transportnih
reSenja u Srbiji i regionu?

- Nisko trziSno uceSce elektri¢nih
vozila predstavlja znaCajan razvojni
potencijal, posebno kod lakih komer-
cijalnih vozila, gde se kupovne odluke
zasnivaju na isplativosti, za razliku
od putnickih, gde odluku Cesto prate
i emotivni faktori. Analiza pokazuje
da elektri¢na vozila imaju jasne pred-
nosti u segmentu gradskih dostav-
ljaca, koji dnevno prelaze do 150 km,
voze predvidive rute i parkiraju se u
krugu firme, S$to olakSava punjenje
baterije. Samim tim, teme dometa i
mreze javnih punjaca postaju manje
relevantne. Na primeru modela Fari-
zon VG6E, pri 150 km dnevno i 22 rad-
na dana mesecno, procenili smo da u
odnosu na dizel-vozilo donosi ustedu
od 25.000 evra za pet godina. Ustede
dolaze kroz nize troskove goriva i odr-
Zavanjavozila: bez uljaivecine filtera,
adisk-plocice traju i do tri puta duZe.

www.energetskiportal.rs

Farizon donosi revoluciju u segmentu
ekoloski prihvatljivih komercijalnih
vozila. Kako procenjujete njegov po-
tencijal na trZistu Srbije i regiona?

- Ne vidimo nikakve racionalne pre-
preke za prelazak flota gradskih do-
stavljaca i last mile delivery operate-
ra na elektri¢na vozila. U tom smislu,
Farizon ima ogroman potencijal u Sr-
bijiiregionu. Sarazvojem infrastruk-
ture za punjenje i masovnijom dostu-
pnoscu brzih punjaca, verujemo da e
i medugradski transport pratiti ovaj
trend. Od promocije brenda u no-
vembru 2024. godine, a narocito od
Sajma automobila u martu, primetili
smo pojacano interesovanje kompa-
nija za ovakva reSenja. Svakako su
neophodne dodatne konsultacije i
vreme kako bi kupci odabrali varijan-
tu vozila koja im najvise odgovara.

Koje klju¢ne inovacije i tehnoloska re-
Senja izdvajaju Farizon vozila od kon-
kurencije?

- Zahvaljujuéi naprednim tehnologi-
jama, Farizon nudi veéu sigurnost na
putu, niZe troSkove odrzavanja i opti-
malnu upotrebu prostora. U vozilima
je izostavljen Klasi¢ni B stub, pa unu-
trasnjost moZe fleksibilno prilagoditi
potrebama, Sto znaci viSe prostora za
teret i laksi pristup. Medu naprednim
bezbednosnim sistemima izdvaja se
sistem za automatsko kocCenje u hit-
nim situacijama, aliiinovativni sistem
za pracenje zamora vozaca.. Farizon
koristi i drive-by-wire sistem, koji

Fotografija: [jubaznoséu Lazara Radinova

Lazar Radanov Radicev
direktor razvoja Delta Auto Grupe

poboljsava upravljanje vozilom za 300
odsto i smanjuje zaustavni put za 10
odsto. U kabini, digitalna instrument
tabla, Apple CarPlay i Android Auto
donose potpuno povezano i moderno
iskustvo, dok SV modeli nude kameru
od 360 stepeni, grejanje sedista i vola-
na - $to je izuzetak u ovoj klasi.

Koliko su premijum i luksuzni bren-
dovi, poput ,Maseratija”, spremni za
punu tranziciju ka odrZivoj mobilnosti?
- Ovi brendovi zapravo predvode
tranziciju ka odrzivoj mobilnosti.
Prvi elektri¢ni model u Srbiji je BMW
i3, osmisljen kao celovita demon-
stracija odrZzivosti: koriS¢eni su reci-
klirani materijali, fabrika je radila na
100 odsto obnovljivoj energiji, uz 50
odsto manju potrosnju energije i 70
odsto manju potros$nju vode u proi-
zvodnji. Luksuzni brendovi vide San-
su u elektrifikaciji, i zbog smanjenja
emisija, ali i zbog moguénosti za vece
performanse. Na primer, benzinski
Maserati Trofeo nudi 550 KS i ubrza-
nje do 100 km/h za 3,5 s, a elektri¢ni
Maserati Granturismo Folgore ispo-
rucuje 761 KS, ¢ak 1.350 Nm obrtnog
momenta i ubrzanje za 2,5 s. Pored
toga, ovaj i sli¢ni modeli koriste nove
ekoloske i kompozitne materijale,
koji vozilo ¢ine efikasnijim.

Intervju vodila: Milena Maglovski

Fotografije:
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MEETING OF GAS PROFESSIONALS
OPATIJA, CROATIA, 7 - 9 MAY 2025

JOIN THE LARGEST CONFERENCE & EXHIBITIONIN
SE EUROPE 100% DEDICATED TO NATURAL GAS,
LNG & LOW-CARBON SOLUTIONS!

60+ speakers / 600+ high ranking gas and energy experts, managers and decision makers / 20+ partners / 40+ exhibitors

The role of natural gas in global 7. Smart technologies and
energy transition digital transformation
Development and maintenance in the modernization of

of gas infrastructure the gas and energy sector
The strategic role of hydrogen 8. Use of CNG, LNG, and LPG
in the decarbonization of the and the potential of fuels from
energy sector renewable sources for the
Biogas and synthetic methane decarbonization of transport
as key factors in the 9. POSTER SESSION: Issues
development of green surrounding the gas and
industries energy industries

Growing trend in the use 10. Legal regulations, technical

of LNG in Europe

Issues relating to the transport,
distribution and storage of gas

Confirmed key speakers:

» Andrea Stegher, Vice President,
International Gas Union

» Norbert Jansen, Borealis Polymere
GmbH

« Stefano Menghini,
AUTOMA S.R.L

 Klaus Payrhuber, INNIO Jenbacher
GmbH & Co OG

rules, rules of the profession
and consumer rights in the
gas and energy sectors

Laslo Farkas Visontai,
Podzemno skladiste plina d.o.o.

Marija Gilja, Plinacro d.o.o.
Darko Pavlovi¢, Plinacro d.o.o.
KreSimir Marijanovic,
Brod-plin d.o.o.

Damir Jelici¢, Pico Flow Controls d.o.o.

Joey Walker, EffecTech Limited

Pre-event matchmaking tools and on-site social events will help delegates to network
and meet international delegates and key speakers.
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DANI OIF 2025:
SPLIT KAO
ENERGETSKI
CENTAR REGIONA
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d 21. do 23. maja
2025. godine, Split ¢e
postati srediste regi-
onalne zelene ener-
getske tranzicije, ugostivsi vodece
stru¢njake i donosioce odluka iz sveta
obnovljivih izvora energije. U luksu-
znom ambijentu hotela Le Meridien
Lav odrzace se konferencija Dani OIE
2025 - dogadaj koji simbolizuje poce-
tak nove investicione ere i intenzivni-
jurealizaciju projekata u sektoru OIE.

Konferencija ¢e okupiti sve kljuc-
ne aktere tranzicije ka Cistijoj energiji
- od predstavnika drzavnih institu-
cija i energetskih kompanija, preko
finansijskog i pravnog sektora, pa do
akademske zajednice i konsultant-
skih firmi iz Hrvatske i inostranstva.
Hrvatska danas ima sve potrebne
preduslove za snazan iskorak u ra-
zvoju OIE - bogate prirodne resur-
se, dostupne tehnologije i spremne
investitore. Ipak, uprkos velikom
potencijalu, dugo su dominirale ad-
ministrativne prepreke, pravna ne-
sigurnost i spora implementacija
reformi. Sada, napokon, dolazi vreme
konkretnih akcija. Projekti prelaze
iz faze planiranja u fazu izgradnje, a
Dani OIE 2025 su platforma koja sim-
bolizuje taj preokret.

Tokom tri dinami¢na dana, uce-
snici ¢e imati priliku da ucestvuju u
inspirativnim diskusijama, razmeni
znanja i iskustava na ukupno osam
panela:

Panel 1: Obnovljivi izvori i nuklearna
energija - sukob ili sinergija?
Obnovljivi izvori energije danas ¢ine
stub dekarbonizacije i kljunu polu-
gu energetske nezavisnosti Evrope.
Istovremeno, nuklearna energija po-
novo zauzima mesto u energetskim
strategijama kao pouzdan i nisko-
ugljenicni izvor, sposoban da stabili-
zuje nepredvidivu proizvodnju iz OIE.
Ovaj panel otvoriée vaznu debatu:
da 1i su obnovljivi izvori i nuklearna
energija medusobno konkurentni ili
komplementarni? U fokusu su teh-
nicki, drustveni i politicki izazovi

Fotografije: OIE Hrvatska



njihovog paralelnog razvoja, kao i
mogucénosti za njihovu uravnoteZenu
koegzistenciju u dugoro¢nom stra-
teSkom okviru Hrvatske i Evrope.

Panel 2: Energetska nezavisnost Hr-
vatske - izmedu propisa i prakse

Ova sesija bavice se konkretnim
koracima koji su preduzeti u cilju
postizanja nacionalne energetske
samodovoljnosti. Analiziraju se pre-
preke koje proizlaze iz fragmentisa-
nog zakonodavnog okvira, potesko-
¢e u organizaciji javnih konkursa za
dodelu energetskih odobrenja (EO),
kao i stepen uskladenosti regulator-
nih politika sa strateskim ciljevima
zelene tranzicije. Panel nudi uvid u
razliku izmedu formalne regulative i
realnih izazova na terenu.

Panel 3: Prikljucenje OIE na mrezu -
izazovi i reSenja za brZu integraciju

Efikasno prikljuenje postrojenja
obnovljivih izvora energije na elek-
troenergetsku mrezu jedno je od
klju¢nih pitanja ubrzanja energetske
tranzicije. Ovaj panel razmatra regu-
latorne i tehnicke barijere koje tre-

nutno usporavaju integraciju, kao i
potencijalna resenja — od fleksibilnih
ugovornih modela i zaStitnih meha-
nizama, do razvoja pametnih mreza i
sistema za skladiStenje energije.

Panel 4: Izgradnja OIE projekata - fi-
nansijska odrzivost i operativni iza-
zovi

U centru paznje su finansijski modeli
za realizaciju OIE projekata, uklju-
Cujuci ugovore o otkupu elektri¢ne
energije (PPA i cPPA), trziSne premi-
je, garancije banaka i otkupne cene.
Takode, panel analizira operativne
izazove na gradiliStima — od dobijanja
dozvola i angazovanja kvalifikovane
radne snage, do tehnicke izvedbe i
upravljanja projektima na terenu.

Panel 5: Revitalizacija OIE kapaciteta
- inovacije za novu generaciju postro-
jenja

Kako produziti Zivotni vek posto-
je¢ih elektrana i poboljsati njihovu
efikasnost? U fokusu ovog panela su
tehnicka resSenja za rekonstrukciju i
tzv. repowering postrojenja, uvode-
nje skladisStenja energije kao dodatne
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komponente, kao i ekoloski aspekti
revitalizacije - ukljucujuéi prostorno
planiranje i zaStitu Zivotne sredine.
Panel pruza pregled inovacija koje
otvaraju novu fazu u razvoju OIE in-
frastrukture.

Panel 6: Kogeneraciona postrojenja -
odrzivi energetski modeli u praksi
Decentralizovani energetski modeli
bazirani na kogeneraciji dobijaju na
znacaju, narocito u lokalnim zajedni-
cama. Panel istrazuje primenu koge-
neracionih postrojenja na biogas, di-
gestat i biomasu, ukljucujudiikoncept
utiskivanja biometana u mrezu. Bice
predstavljeni i primeri koris¢enja al-
ternativnih goriva, kao i potencijal ra-
zvoja geotermalne energije u praksi.

Panel 7: Uloga jedinica lokalne samo-
uprave u razvoju OIE

Ubrzani razvoj OIE projekata zahte-
va aktivno ukljucivanje lokalnih sa-
mouprava. Panel se bavi izazovima
prostornog planiranja, sistemom
komunalnih doprinosa i neujedna-
¢enom praksom u izdavanju dozvola.
UcCesnici ¢e diskutovati i o planira-
nim izmenama zakona o planiranju
i izgradnji, sa posebnim naglaskom
na regulisanje projekata skladiStenja
energije i osiguranje stabilnog regu-
latornog okvira na lokalnom nivou.

Panel 8: Razvoj OIE uz ocuvanje priro-
de i Zivotne sredine - praksa, izazovi i
resenja
Kako uskladiti ubrzani razvoj obnov-
ljivih izvora sa oCuvanjem biodiver-
ziteta i prirodnih vrednosti? Panel ¢e
otvoriti pitanja primenljivosti zaStit-
nih mera u praksi — ukljucujuéi auto-
matizovanu zastitu ptica kod vetro-
agregata, procene uticaja na zivotnu
sredinu u procesima revitalizacije,
kao i koncept tzv. acceleration areas
- posebno oznacenih prostora za brzi
razvoj OIE uz obaveznu ekoloSku za-
Stitu. Diskusija ¢e osvetliti kako har-
monizovati energetske ciljeve i prin-
cipe odrzivog razvoja.

OIE Hrvatska

POSLOVNI PORTAL O ENERGIJI



Realizovani projekti

u brojkama:
. 250 MW
. solarnih

elektrana

J\ 66 MW

vetroelektrana

30 MW
24 CHPigasnih
elektrana

Tamo gde vi vidite brojke,
mi vidimo nacin za uStedu

Sprovodenije preliminarnih, kratkih i detaljnih energetskih pregleda
(energetskih audita)

Izrada studija opravdanosti za uvodenje energetskih tehnologija i
mera energetske efikasnosti

Izradu studija opravdanosti sa idejnim reSenjima

Izrada projekata za ishodovanje dozvola i izvodackih projekata za izgradnju i
koris€enje obnoviljivih izvora energije

Konsalting i ishodovanje svih uslova, saglasnosti i dozvola za OIE kao i izradu
svih vrsta projektne dokumentacije (idejni projekt, generalni projekt, projekt za
gradevinsku dozvolu, projekt za izvodenje i projekt izvedenog objekta)

Konsalting u oblasti pripreme i uvodenja sistema energetskog menadzmenta u
industrijska preduzeéa i na lokalnom nivou (opétine i gradovi)

Izrada biznis planova, investicionih studija i/ili finansijsko-ekonomskih analiza
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Vise od 500 kompanija
u Srbiji i regionu postiglo je
svoje energetske ciljeve
uz nasu pomo¢

Za najbolje

energetsko resenje,
oslonite se na nas tim za
projektovanje, konsalting
iishodovanje svih
dokumenata

Bulevar oslobodenja 103, 11010 Beograd
@) (+381) (11) 39 62 359, 77 04 566
@ info@ceefor.co.rs

) www.ceefor.co.rs



POé_INJE IZGRADNJA DALEKOVODA
TRECE SEKCIJE TRANSBALKANSKOG
KORIDORA

U okviru prostorija ,Elektromreze Srbije” (EMS)
potpisan je ugovor o izgradnji dvosistemskog

400 kV dalekovoda izmedu trafostanica Obrenovac
i Bajina Basta, Sto predstavlja deo tre€e sekcije
Transbalkanskog koridora za prenos elektricne
energije.

Nova deonica, duzine 109 kilometara, deo je
stratesSkog projekta od nacionalnog i regionalnog
znacaja koji bi trebalo da omoguéi stabilnije
snabdevanje elektricnom energijom. U okviru tre¢e
sekcije, pored izgradnje dalekovoda, predvideno je
i opremanje dalekovodnih polja u TS Obrenovac,
kao i podizanje trafostanice Bajina Basta na 400 kV
naponski nivo, kako je saopsteno na sajtu EMS-a.

Radovi na ovom infrastrukturnom poduhvatu
zapocece u aprilu, a zavrSetak je planiran za
2027. godinu. Finansiranje projekta obezbedeno
je iz sredstava EMS-q, donacije Western Balkans
Investment Frameworka (WBIF) i kredita nemaéke
razvojne banke Kfw.

Transbalkanski koridor, kao kljuéni energetski
projekat u regionu, do sada je realizovan u dve
faze. Prva sekcija, izmedu Pan&eva i rumunske
granice, zavr$ena je 2017. godine, dok je druga, koja
povezuje Kragujevac i Kraljevo, pustena u rad 2022.
godine. U planu je i Cetvrta sekcija, koja €e povezati
Bajinu Bastu sa Visegradom u Bosni i Hercegovini i
Pljevljima u Crnoj Gori.

Kako smo ranije pisali, sredinom novembra
2024. godine, pusten je u rad deo visokonaponskog
interkonektivnog dalekovoda od 400 kW koji
povezuje ReSicu u Rumuniji sa granicom Srbije.
Dalekovod je energetski most izmedu dve
zemlje i vitalni deo Transbalkanskog koridora za
prenos elektricne energije, koji direktno povezuje
transformatorske stanice TS Pancevo 2 i TS ReSica.
Rumunska strana dalekovoda ima 206 stubova i
proteze se na duZini od 62 kilometra.

Energetski portal

NOVA GENERACIJA SOLARNIH éE'LIJA
= POTPUNO RECIKLAZNE | EKOLOSKI
PRIHVATLJIVE

Istrazivaci sa Univerziteta Linkoping u Svedskoj
razvili su revolucionarnu metodu reciklaze solarnih
¢elija sledece generacije. Ova inovacija, objavljena
u Casopisu Nature, mogla bi da resi problem
elektronskog otpada i unapredi odrZivu energetsku
tranziciju.

Za razliku od tradicionalnih silicijumskih panela,
koji nakon isteka zivotnog veka zavrsavaju na
deponijama, nove perovskitne solarne ¢elije mogu
se u potpunosti reciklirati, i to kori§¢enjem obicne
vode kao rastvaraca. Jo§ impresivnije, reciklirane
Celije zadrzavaiju istu efikasnost kao originalne — do
25 odsto pretvorene sunceve energije u elektricnu.

Sta su perovskitne solarne éelije i zasto su
superiornije

Perovskitne solarne Celije su vrsta fotonaponskih
¢elija napravljenih od perovskitnih materijala, koji
imaju posebnu kristalnu strukturu pogodnu za
visoku efikasnost pretvaranja sunceve svetlosti u
elektricnu energiju. Ove Celije su lagane, fleksibilne i
providne, Sto znaci da se mogu koristiti na razlicitim
povrsinama - od klasi¢nih solarnih panela do
prozora i €ak tekstila.

Za razliku od silicijumskih solarnih ¢€elija, koje
zahtevaju visoke temperature i sloZzen proces
proizvodnje, perovskitne ¢elije mogu se proizvoditi
jeftinije i uz manju potrosnju energije. Takode, imaju
potencijal da budu efikasnije u uslovima slabijeg
osvetljenja, §to ih €ini idealnim za razli€ite klimatske
uslove.

Revolucionarna metoda reciklaze - bez
Stetnih hemikalija

Trenutne metode reciklaze perovskitnih €elija koriste
toksi¢ne rastvarace poput dimetilformamida, koji

su Stetni po Zivotnu sredinu i zdravlje ljudi. Medutim,
istrazivaci iz Linkopinga razvili su inovativan pristup
koji koristi vodu kao jedini rastvarac.

Njihova metoda omogucava patzljivo razlaganje
solarnih ¢€elija u vodi, pri €emu se svi klju¢ni
materijali — stakleni slojevi, elektrode, perovskitni
slojevi i slojevi za transport naelektrisanja - mogu
ponovo koristiti u hovim ¢elijama bez gubitka
performansi.

Milena Maglovski
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FINSKA RAZVIJA NAJNAPREDNUJI SISTEM
ODLAGANJA RADIOAKTIVNOG OTPADA

Finska je nedavno zavrsila probni rad u svom
postrojenju za inkapsulaciju nuklearnog

otpada, ¢ime se stremi ka otkrivanju sigurnijeg

i dugotrajnijeg odlaganja visokoradioaktivnog
materijala dok se sama radioaktivnost ne spusti

na bezbedan nivo tokom niza decenija. Re¢ je o
jednom od najsavremenijih reSenja u upravljanju
nuklearnim otpadom, a njegova uspesna realizacija
mogla bi da posluzi kao model za druge zemlje koje
se suoc¢avaju s istim izazovom.

Sta je inkapsulacija i zasto je vazna
Inkapsulacija je tehnoloski proces kojim se
visokoradioaktivni otpad, poput istroSenih gorivnih
Sipki iz nuklearnih reaktora, hermeticki zatvara

u specijalno dizajnirane kontejnere otporne na
koroziju i mehani¢ka oste¢enja. Potom se kontejneri
transportuju i odlazu u duboka geoloska skladista,
smestena u stabilnim stenovitim formacijoma

na velikim dubinama. Cilj postupka je da se
radioaktivni materijal izoluje tokom hiljada godina
- sve dok se nivo zracenja ne smaniji na bezbedan
prag.

Finsko postrojenje za inkapsulaciju deo je
tamosnjeg Sireg kompleksa namenjenog konaénom
odlaganju nuklearnog otpada. Kada proces
kona¢nog odlaganja poéne, iskoriséeno nuklearno
gorivo bi€e transportovano iz privremenih skladista
u ovo postrojenje, kada ¢e kontejneri biti prebaceni
u podzemne tunele skladista, na dubini izmedu 400
i 450 metaraq, i poloZeni u specijalne deponione rupe
obloZene bentonitnom glinom, koja pruza dodatnu
zastitu od potencijalnog curenja radioaktivnih
materijala, kako je objasnjeno na World Nuclear
Newsu (WNN).

Milica Vuckovié

JAPANSKI ISTRAZIVACI RAZVILI PLASTIKU
KOJA SE RAZGRADUJE U MORU ZA DAN,
VRACAJUCI PRIRODI FOSFOR I AZOT

Japanski istrazivagi razvili su revolucionarni
materijal koji ne predstavlja samo alternativu za
tradicionalnu plastiku ve¢ je i zna¢ajno odrziviji od
postojecih biorazgradivih materijala. Tim iz RIKEN
centra za nauku o nastajuéim materijama (RIKEN
Centre for Emergent Matter Science) objasnjava
da je ovaj materijal plastika koja se u morskoj
vodi potpuno razgraduje za nekoliko sati, dok se u
zemljistu razlaze za oko 10 dana.

Ono $to ovu plastiku izdvaja od konvencionalnih
jeste ono Sto ostaje nakon njenog razlaganja.
Tradicionalna plastika, Cak i kada se razgradi
na mikroplastiku, ostaje u prirodi stotinama
godina i predstavlja ozbiljnu pretnju za Zivotnu
sredinu. Mikroplastika moze biti izuzetno opasna za
Ziva bica.

S druge strane, istrazivanje ove inovativne
plastike pokazalo je da se nakon njenog razlaganja
u zemljiStu oslobadaju fosfor i azot, elementi koji
deluju kao prirodno dubrivo za biljke. Ova inovativna
plastika koristi supramolekule, koji se sastoje od
molekula povezanih slabim vezama. Zahvaljujuéi
tome, ove veze se lako prekidaju, Sto plastici
omogucéava da se brzo vrati u svoj osnovni oblik,
monomer koji ponovo moZe da se iskoristi.

Tim je prilikom proizvodnje kombinovao dva
jednostavna monomera: natrijum-heksametafosfat,
koji se koristi u prehrambenim aditivima i dubrivima,
i gvanidinijum-sulfat, koji moze lako da se dobije
iz prirodnih sirovina. Kada se ova dva monomera
pomesaju u vodi na sobnoj temperaturi, formiraju
dva sloja — te€ni i gelasti. SuSenjem gela dobija se
staklasta, providna plastika. lako je plastika otporna
na vatru i toplotu, kada dode u kontakt sa slanom
vodom, ponovo se razlaze u monomere za svega
nekoliko sati.

Ipak, ukoliko je potrebno da njena izdrZljivost
u morskim uslovima bude dugotrajnija, postoji
mogucnost premazivanja ekoloski prihvatljivim
vodootpornim filmom.

Katarina Vuinac
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KINA OTKRILA POTENCIJALNI IZVOR
ENERGIJE DOVOLJAN ZA NAREDNIH
60.000 GODINA

Nedavno otkri¢e pokazalo je da Kina raspolaze
znacajnim koli¢inama torijuma, koje mogu
snabdevati ovu zemlju energijom narednih desetina
hiljada godina. Ove koli¢ine torijuma nalaze se u
rudarskom kompleksu Bajan Obo (Bayan Obo) u
Unutrasnjoj Mongoliji, koji je najvece nalaziste retkih
zemnih elemenata na svetu, kao i znacajan izvor
gvozda. Torijum se moZe ekstrahovati iz rudarskog
otpada, posebno iz gvozdarskih rudnika, iako je do
sada bio uglavnom neiskoris¢en.

Kako prenose svetski mediji, za samo pet
godina proizvodnje rudarskog otpada mogla
bi se ekstrahovati koli¢ina torijuma dovoljna za
snabdevanje americkih domacinstava za vise od
1.000 godina. U celokupnom rudarskom kompleksu
Bajan Obo procenjuje se da bi torijum mogao
obezbediti energiju za Kinu ¢ak 60.000 godina.

Kina je prosle godine dala odobrenje za
izgradnju prve svetske nuklearne energije koja
€e koristiti torijumski reaktor sa rastopljenom
soli. Elektrana ¢e biti smestena u pustinji Gobi, a
ocekuje se da ¢e poceti proizvodnju energije do
2029. godine, sa planiranom proizvodnjom od
10 megavata elektricne energije. Ovaj projekat
predstavlja deo cilja Kine da do 2060. godine
postane ugljeni¢no neutralna zemlja.

Torijumski reaktori su sigurniji od tradicionalnih
jer ne zahtevaju vodu za hladenje i smanjuju Sanse
za topljenje jezgra. Za razliku od uranijuma, oni
proizvode mnogo manije koli¢ine toksi¢nih otpada.

Medutim, izazov u koris€enju torijuma kao
izvora energije lezZi u slozenosti njegovog vadenja.
Ekstrakcija torijuma iz rudarskog otpada zahteva
velike koli¢ine kiseline i energije, a proces takode
dovodi do stvaranja znacajnih koli¢ina otpadnih
vodaq, §to predstavlja ozbiljan izazov u njegovoj
Sirokoj primeni. Kako bi upotreba torijuma mogla da
postane stvarnost i da doprinese odrzivoj energiji,
potrebno je da se radi na daljem razvoju novih
tehnologija i reSenja za vadenje torijuma.

Katarina Vuinac

STA SE DESI KADA U SKORO CELOJ ZEMLJI
NESTANE STRUJA - POLICIJSKI CAS ZA
CILE

Cile je pretrpeo jedan od najtezih nestanaka

struje u poslednjoj deceniji, kada je 25. februara
2025. godine u poslepodnevnim satima doslo do
iznenadnog kolapsa elektroenergetskog sistema,
Sto je dovelo do prekida napajanja u vise od 90
odsto zemlje, ukljucujuci i glavni grad Santjago.

Milioni gradana ostali su bez elektricne
energije gotovo devet Casova, §to je izazvalo
saobraéajni haos, otezalo rad hitnih sluzbi i dovelo
do privremenog zatvaranja metroa i brojnih
prodavnica.

Vlada je brzo proglasila vanredno stanje i uvela
policijski €as. Svi glavni bolnicki centri i zatvori imali
su rezervne generatore, ¢ime je izbegnut potpuni
kolaps. Medutim, metro u Santjagu, koji dnevno
preveze vide od dva miliona putnika, morao je hitno
da evakuiSe ljude iz vozova i obustavi voznju, kako
prenose svetski mediji.

U mnogim delovima zemlje ljudi su ostajali
u liftovima. U bankama i drugim finansijskim
institucijama prekinute su gotovo sve operacije, sto
je izazvalo zabrinutost zbog mogucih ekonomskih
gubitaka.

Struja je, prema zvaniénim podacima, vraéena
u oko 90 odsto domacinstava vec¢ u prvim satima
srede, 26. februara, dok su neke oblasti i dalje ostale
bez stabilnog napajanja.

Dok zemlja ¢eka zvani¢an izvestaj, mnogi
istiCu da bi ovaj incident mogao da dovede
do preispitivanja trenutnog modela privatnog
upravljanja energetskim sektorom i ve€ih drzavnih
ulaganja u sigurnost mreze.

Milica Vuckovié
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Fotografije: (levo) Unsplash/ingo Doerrie; (desno) Unsplash/Radl Escobar
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DRU%TVENE MREZE KAO ALAT ZA
PRACENJE VRSTA U DOBA KLIMATSKIH
PROMENA

Promene klime odrazavaju se i na promene opsega
stanista brojnih vrsta, a obi¢no se dokumentuju
pomocu baza podataka kao sto je Globalna baza
podataka o biodiverzitetu (GBIF). Medutim, u
poslednje vreme brze promene opsega ne mogu
biti pracene, pa su znacaijni i alternativni izvori
podataka poput drustvenih mreza.

Opseg koji nastanjuju mnoge vrste se menja,

a on se uglavnom prati putem formalnih sistema
pracenja i istrazivanja — medutim, ove metode
mogu imati problema u uo€avanju brzih promena i
ponekad zanemaruju urbana podrucja.

Kako drustvene mreze mogu biti korisne,
pokazalo je istrazivanje koje je predvodio Univerzitet
u Eksteru, tokom kojeg su analizirane objave o
moljcima vrste Jersey tiger na Instagramu i Flikru.
Objave na Instagramu su pokazale da su ovi moljci
neocekivano Cesti u gradovima. Razmatrano je
i uklju€ivanje podataka sa Tvitera i Fejsbuka, ali
nisu uspeli da pronadu dovoljno geolociranih,
verifikovanih slika moljca Jersey tiger (JTM) tokom
perioda istrazivanja.

Jstrazivanja o divljim Zivotinjama obi¢no se
rade u ruralnim podrucjima, pa njihovi podaci ne
odraZavaju uvek vitalni znacaj gradova i urbanih
sredina. Nase istraZivanje pokazuje da mnogi ljudi
u gradovima i naseljima pokazuju interesovanje za
divlji svet, §to ima potencijal da poveéa povezanost
sa prirodom?”, rekao je Naijl Stivenson, koji je
predvodio studiju.

Podaci o JTM prikupljani su pomoc¢u GBIF i
drustvenih mreZza na osnovu fotografija i opisa
postavljenih od strane korisnika, u periodu od 2000.
do 2018. godine, jer su to bile godine u kojima su
mogli biti prikupljeni uporedivi podaci o Zivotnoj
sredini i u kojima je JTM bio dovoljno uzorkovan (50
pojava godisnje).

Ipak, naucnici isticu da drustvene mreze ne
mogu biti kori§€ene kao zamena za tradicionalno
pracenje.

Jasna Dragojevi¢

OZONSKA RUPA NA ANTARKTIKU SE
ZACELJUJE: NAUKA POTVRDILA USPEH
GLOBALNIH EKOLOSKIH NAPORA

IstraZivacki tim sa Masacusetskog instituta
tehnologije (MIT) doneo je ohrabrujuée vesti —
ozonska rupa iznad Antarktika se oporavlja. Nova
studija, objavljena u prestiznom ¢asopisu Nature,
sa visokim nivoom statisticke preciznosti (95 odsto)
potvrduje da je zaceljivanje ozonskog omotaca
direktna posledica globalnih napora da se smanje
supstance koje ga ostecuju.

Ozon je prirodni gas koji igra klju¢nu ulogu
u zastiti zemlje od Stetnog UV zracenja — poput
nevidljive kreme za suncanje. Pre Cetrdeset goding,
naucnici su otkrili ozbiljno oste¢enje ovog sloja
iznad Antarktika, koje se otvaralo svakog prole€a na
juznoj hemisferi.

Godine 1986, Suzan Solomon, jedna od vodecih
naucnica u ovom polju, predvodila je ekspedicije na
Antarktik. Tada su ona i njen tim prikupili neoborive
dokaze koji su pokazali da su hlorofluorougljenici
(CFC) glavni krivci za unistavanje ozona. Ove
hemikalije, nekada Siroko koris¢ene u rashladnim
uredajima, u stratosferi pokrecu reakcije koje
razaraju ozonski omotac¢ pod odredenim sezonskim
uslovima.

Ve¢ naredne godine, zahvaljujuéi ovim
saznanjima, usvojen je Montrealski protokol —
medunarodni sporazum koji je postepeno ukinuo
proizvodnju CFC i drugih Stetnih supstanci. Cilj je bio
ambiciozan: potpuno zaceljivanje ozonske rupe.

Prvi znaci poboljSanja uoceni su 2016. godine,

a svake godine rupa se postepeno smanjivala,
narocito u septembru. Ipak, tadasnji rezultati bili
su pretezno kvalitativni, a naucnici nisu mogli sa
sigurno$€u da potvrde da li je oporavak direktna
posledica ljudskih napora ili prirodnih klimatskih
varijacija poput El Ninja, La Ninje i polarnog vrtloga.

Ako se ovaj trend nastavi, Solomon predvida
da bismo ve¢ 2035. godine mogli doZiveti godinu
u kojoj ozonski omotac iznad Antarktika ostaje
potpuno netaknut, dok bi u bliskoj buduénosti
ozonska rupa mogla nestati zauvek.

Milena Maglovski

Fotografije: (levo) Unsplash/Adem AY; (desno) Pixabay/Alex Antropov
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SLOVENIJA GRADI PLUTAJUCU SOLARNU
ELEKTRANU

U Sloveniji €e biti izgradena plutajuc¢a solarna
elektrana ,Druzmirje” na Druzmirskom jezeru u
opstini Sostanj, a predvideno je zauzimanje do
50 odsto raspolozive povrsine jezera, navode iz
Slovenskog hidroenergetskog holdinga (HSE).
Procenjena snaga elektrane iznosi do
140 megavata, dok ¢e godisnja proizvodnja biti
do 140 GWh elektricne energije. Time bi se moglo
snabdevati oko 35.000 domacinstava godisnje.
Projekat je trenutno u fazi izrade ekoloskog
izvestaja i drzavnog prostornog plana (DPN), koji

ENERGETSKI BILANS ZA 2025: SRBIJA ¢e odgovoriti na vecinu jos otvorenih pitanja,

POVEéAVA PROIZVODNJU SOLARNE uklju€ujuci vellc?lnu.l ekonomlju glektrcme. Zayrsetak

VETROENERGIJE :)Y:/;)Sgeglelq planiranja predviden je za naredni

U 2025. godini ocekuje se rast proizvodnje energije PSE Druzmirje deo je Nacionalne strategije

iz pojedinih obnovijivih izvora (OIE), ali ¢ée ukupna za restrukturiranje regija s ugliem u skladu sa

koli¢ina energije iz svih obnovljivih izvora zajedno principima pravedne tranzicije.

biti neSto manja nego u 2024. godini, havedeno je u Ovim projektom opstina Sostanj dobi¢e deo

Energetskom bilansu za 2025. energije iz PSE Druzmirje po trodkovnoj ceni i moéi ée
Naime, ocekuje se povecanje proizvodnje iz njome samostalno da upravija.

vetra, sunca, bio-gasa i otpada, dok €e istovremeno LPlutajuce solarne elektrane predstavljaju

doci do blagog smanjenja proizvodnje iz drugih tehnicki veoma razvijen sistem, &iju efikasnost i

OIE, poput bio-mase i hidroenergije. Zbog toga je ekolosku prihvatljivost prepoznaju i u inostranstvu

ukupna planirana proizvodnja energije iz OIE u 2025. (npr. Holandija — projekat Hoofdorp), a koriste se i

godini 2,770 miliona tona ekvivalenta nafte (Mtoe), na rezervoarima za pitku vodu”, navode iz HSE.

Sto je dva odsto manje u odnosu na procenjeni nNivo Iz HSE dodaju da su plutajuée solarne elektrane

za 2024. godinu, koji iznosi 2,824 Mtoe. postavljene u mnogim evropskim zemljama, medu
U ukupnoj domacoj proizvodnji primarne kojima prednjaci Holandija, a imaju ih Nemagka,

energije za 2025. godinu, OIE Cine 29 odsto, dok je Austrija, Svajcarska, Portugal, Francuska, Albanija i

njihov udeo u 2024. godini procenjen na 30 odsto. druge. Sire u svetu, plutajuée solarne elektrane su

Najveci udeo u OIE i dalje ima Cvrsta bio-masa vet uspostavljene u Kini, Japanu, Juznoj Koreji, Indiji,

(61 odsto), zatim hidropotencijal (30 odsto), dok Vijetnamu, Brazilu, Australiji

energija vetra ucestvuje sa pet odsto. Ostali izvori, S ciliem obezbedivanja transparentnosti procesa

poput bio-gasa, solarne energije, industrijskog i otvorene komunikacije, HSE je od sredine prosle

i komunalnog otpada, deponijskog gasa i godine odrzao devet sesija, na kojima su gradani

geotermalne energije, Cine preostalih Cetiri odsto. Sostanja mogli postavijati pitanja o napretku i
Planirano je znacajno povecanje korisCenja detaljima projekta izgradnje PSE Druzmirje.

energije vetra, koje ¢e u 2025. godini iznositi 1.639
GWh, §to je za 17 odsto viSe u odnosu na procenjenu
vrednost za 2024. godinu (1.396 GWh). Takode,
koris§€enje solarne energije planirano je na nivou od
119 GWh, §to predstavlja rast od tri odsto u odnosu
na 2024. godinu, dok €e koris¢enje bio-gasa porasti
za sedam odsto, sa 0,024 Mtoe na 0,025 Mtoe.

Proizvodnja geotermalne energije u 2025. godini
ostaje na istom nivou kao i 2024. godine, iznoseci
0,0015 Mtoe. Planirana proizvodnja obnovljivog
industrijskog otpada ostaje nepromenjena na 0,0011
Mtoe, dok €e proizvodnja obnovljivog komunalnog
otpada porasti za 21 odsto.

Ukupna domaca proizvodnja prirodnog gasa
u 2025. godini iznosi¢e 283,440 miliona kubnih
metara, $to je za Sest odsto manje od procenjene
proizvodnje u 2024. godini. Ostatak potrebnih
koli¢ina, €ak 90 odsto, bice obezbeden iz uvoza,
ukupno 2.430,870 miliona kubnih metara.

Jasna Dragojevic

Energetski portal

b4 www.energetskiportal.rs Fotogrdfije: (levo) Unsplash/Marcel StrauR;
(desno) Unsplash/Hasmik Ghazaryan Olson
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BRID PUMNIERITE

ODRZIVA MOBILNOST
UTEMELJENA NA
INOVATIVNOSTI

oton, globalni lider u ko-
mercijalnim vozilima sa
inovativnim pristupom

odrzivoj mobilnosti, pred-
stavio se na Eco Forumu u Herceg No-
vom i Sajmu automobila u Beogradu.

Foton eBus osvojio je presti-
znu nagradu za vozilo sajma, a to
priznanje je potvrdilo posvelenost
inovacijama, odrzivom transportu
i prepoznatljivost brenda na trzistu
elektri¢nih vozila (EV).

Tokom sajma, privukli su veliku
paznju posetilaca i stru¢ne javnosti,
dok je eBus demonstrirao svoj na-
predni dizajn, energetsku efikasnost
i ekoloske prednosti u odnosu na
tradicionalne modele autobusa. Ova
potvrda kvaliteta samo je jo$ jedan
pokazatelj globalne strategije kom-
panije da doprinese razvoju odrzive
mobilnosti i smanjenju emisije Stet-
nih gasova.

,Posetioci  Fotonovog
imali su priliku da se upoznaju i sa
naprednim reSenjima za punjenje,

Standa

Fotografija: Bex

razvijenim u saradnji sa kompanijom
Bexenergy. Ova reSenja ukljucuju in-
teligentne sisteme za punjenje, koji
omogucavaju brzu i efikasnu dopu-
nu baterija, optimizuju potrosnju
energije i doprinose smanjenju ope-
rativnih troSkova za vlasnike EV”,
saopstili su iz Fotona.

Njihova vizija odrzivog transporta
temelji se na kombinaciji inovativ-
ne tehnologije, visokih performansi
i pouzdanosti. Foton ve¢ godinama
ulaze u istrazivanje i razvoj kako bi
elektrifikacija komercijalnog tran-
sporta postala standard, a ne izuze-
tak. Globalno prisustvo na vise od 100
trzista omogucava Fotonu da razvija
vozila prilagodena razli¢itim potre-
bama korisnika, pri ¢emu ekoloSki
aspekt ostaje kljucni prioritet.

Na Eco Forumu u Herceg No-
vom, predstavili su nekoliko modela
koji odrazavaju ovaj pristup: eTun-
land G7, Tunland G7 i eAumark.

Ova vozila su primeri savremenih
transportnih reSenja koja objedinjuju

ekonomicnost, izdrzljivost i ekolos-
ku prihvatljivost. Sa unapredenim
baterijskim sistemima, ve¢om efika-
snos¢u i smanjenim troSkovima odr-
Zavanja u odnosu na konvencionalna
vozila, Fotonovi modeli pruzaju kon-
kretnu korist kompanijama koje Zele
da modernizuju svoje flote i smanje
svoj ugljeni¢ni otisak.

Bila je ovo prilika i za razgovore
sa industrijskim liderima, donosioci-
ma odluka i partnerima koji oblikuju
buduénost odrzivog transporta, kao i
ucestvovanje na panel diskusijama.

Fotonovi modeli poput eAumarka
dokazuju da elektri¢ni kamioni nisu
viSe samo koncept buduénosti, veé
realna opcija za kompanije koje Zele
da optimizuju svoje poslovanje.

Prisustvo Fotona na Eco Forumu
u Herceg Novom deo je Sire strategije
kompanije da se pozicionira kao lider
u odrzivom transportu regiona, a po-
sebno znacajna su trziSta Srbije i Crne
Gore.

Foton
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European Bank

for Reconstruction and Development

|
|

Kraguperac

je prvi grad u Srbiji koji ce
unaprediti transparentnost
izrade lokalnih i urbanistickin
planova kroz platformu
~Budi deo plana”

— inovativni alat koji
gradanima i privredi
Kragujevca omogucava
da aktivno ucestvuju u
oblikovanju urbanistickog
razvoja grada.

dCCd

DRIVING MOBILITY FOR EUROPE

ﬁ(%wzﬁe/%a Wf@% /wafﬁofm automobila
navodi da su baterijska elektricna vozila u januaru 2025. godine

cinila 15 odsto trziSnog udela u Evropi, sto predstavija
znacajan rast u odnosu na 10,9 odsto iz januara 2024. godine.

56 www.energetskiportal.rs

61/20/'195%@ banka za

obnovie ¢ ’Za/z/l/g/'

ostaje jedan od kljuénih investitora
I partnera u procesu energetske tranzicije
Srbije, sa godisnjim investicijama koje
premasuju 800 miliona evra.

[]
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U Svedskoj ekologija nije
samo politika, ve€ nacin

Zivota — od zakona koji stite

prirodu do inovacija
u energetskoj
efikasnosti i cirkularnoj

ekonomiji. Danas, ova
zemlja reciklira cak 99 odsto

komunalnog otpada, dok
"l‘== == preostali deo pretvara u

korisnu energiju.

ABB A400, najnoviji proizvod
iz ABB-ovog portfolijg,
predstavlja vrhunac

inZenjeringa u oblasti
punjaca za elektricha

vozila - donosi izuzetno
visoku snagu punjenja

uz minimalne gubitke,
esprekorno korisnicko
iskustvo i napredne opcije
daljinskog upravijanja.

Fotografije: (gore) Pixabay/Lee Rosario; (sredina gore) PRO ~ Lokalno upravijanje za ljude i prirodu;
%sredina levo) Unsplash/Ljubomir Zarkovi¢; (sredina desno) CEEFOR; (dole) MT-KOMEX



Stpska as
WZQ @a/ VW delova

saopstila je da je 2024. godina bila SRPSKA
najuspesnija po proddji novih Gi/%CZII\JIﬁ(CAHA
automobila u poslednjin pet goding, VOZILA I
Cak bolja i od perioda pre pandemije. DELOVA

Lifels®n | Schneider
& Electric

Schneider Electric lansirao
je novi EVlink Pro DC
brzi punja€ namenjen
za komercijalne i industrijske
objekte, kao i vozne parkove.
Ovaj uredaj omogucava
brzo, bezbedno i efikasno
punjenje — do 80 odsto
kapaciteta za svega

20 minuta.

NV -Tntemational

najavljuje da ce
vetroparkovi
Alibunar1i Alibunar 2
uskoro postati znacajan

deo srpskog energetskog
sektorag, obezbedujuci cak
480 gigavat-casova zelene
energije godisnje.

Kompanija MT-KOMEX je
krajem februara zapocela
izgradnju solarne elektrane
,Solar Elektro” u Srbiji na
povrsini od 2,5 hektarag, sa =
2.600 solarnih panela
pojedinacne snage 640

Wp. Po zavrsSetku, oCekuje

se da Ce elektrana godisnje
proizvoditi 2.3354 MWh, uz
smanjenje emisije ugljen-
dioksida za 2.246 kilograma.

Ministaestro 5’@05%6/% Crne 90@@

svake godine dodeljuje novCana sredstva neviadinim organizacijama za sprovodenje
malih projekata koji imaju za cilj promovisanje zelenog saobracaja. Na ovaj nacin do
sada je finansirano preko 50 projekata sa vise od 500.000 evra.

Fotografije: (gore) Unsplash/Michael Fousert; (sredina levo) EV Link; (sredina) MT-KOMEX; POSLOVNI PORTAL O CISTO.J ENERGII 57
(sredina desno) Wikipedia/Vanilica



58

KOMPLETNA
PONUDA PUNJACA
/A ELEKTRICNA
VO/ZILA UZ

NOVE MODELE
SCHNEIDER
FLECTRIC PUNJACA

Budu¢nost elektrifikacije je u nasim rukama sa novim Schne-
ider Charge asortimanom kuc¢nih punjaca za elektri¢na vozila

www.energetskiportal.rs

ransport danas cini
23 odsto globalne
potro$nje  energije,
a zgrade 26 odsto.
Kako bismo postigli nultu emisiju,
neophodno je da ubrzamo prelazak
na upotrebu elektri¢ne energije i ko-
riS¢enje obnovljivih izvora energije.
Kombinovanjem efikasnih resenja za
punjenje elektricnih vozila, koristeci
softverska reSenja za upravljanje dis-
tribucijom elektri¢ne energije, vla-
snici i menadZeri mogu postici ciljeve
odrZivosti, obezbediti pouzdanost,
optimizovati energetsku efikasnost i
pruziti besprekorno korisnicko isku-
stvo za vozace elektri¢nih vozila.

Brzi punjac dizajniran za
komercijalne i industrijske
zgrade

Novi EVlink Pro DC brzi punjac di-
zajniran je za komercijalne ili in-
dustrijske zgrade i vozne parkove.
Obezbeduje brzo, sigurno i efika-

Fotografije: Schneider Electronic



sno punjenje, omogucavajuéi vam
da postignete 80 odsto punjenja za
samo 20 minuta. Stanica za punjenje

kombinuje energetsku efikasnost
uz minimiziranje troSkova, dok se
neprimetno integriSe sa sistemima
za upravljanje energijom kao $to je
EcoStruxure EV Charging Expert,
nudedi inteligentnu distribuciju ras-
poloZive energije i praenje u real-
nom vremenu.
Detaljnije karakteristike nove
stanice za brzo punjenje:
Skalabilna snaga od 120 do 180 kW
i tehnologija spremna za budué-
nost, $to olakSava nadogradnju i
modernizaciju.
Pouzdanost sa nezavisnom sertifi-
kacijom, C4M zastita od korozije,
rad u teSkim uslovima i ekstre-
mnim temperaturama do 50°C bez
degradacije snage.
Poboljsana ugradena zastita i dugme
za zaustavljanje punjenja za sigur-
niji rad.

Predbtarfjamo @)

EVlink Pio DC bizi purgac omoguiara brzo,

Siguine i %%MM /QM/W@ CV za zg/uw{é
¢ //ot@, istoviemeno /bwﬁ/z?axz/&%wa/ a’é’afe

Senzori za vibracije i ulazak vode, sa
upozorenjima u realnom vremenu
u slucaju problema na mestu pu-
njenja.

Jednostavnost koriséenja sa identi-
fikacijom vozila koja automatski
pokrece punjenje kada je registro-
vano vozilo povezano, omoguca-
vajuci dva vozila da se dinamicki
pune istovremeno za maksimalnu
energetsku efikasnost.

-
g
o
g
£
&
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Resenje za vas dom
Novo reSenje za elektromobilnost
pruza jednostavno, sigurno i inteli-
gentno iskustvo punjenja u svakom
domu, ukljucujuéi najsavremeniju
tehnologiju uz maksimalnu pouzda-
nost. Schneider Charge se integrise
neprimetno u sistem za upravljanje
napajanja doma, a dizajniran je za
jednostavnu instalaciju za nekoliko
minuta. Dodatno, ova pametna i ro-
busna stanica omogucava daljinsko
upravljanje putem mobilne aplikacije
kako biste maksimalno iskoristili sve
mogucénosti punjenja elektri¢nih vo-
zila.

Karakteristike punjaca za punje-
nje elektri¢nih vozila kod kuce:

Jednostavna instalacija za nekoliko

minuta

Pouzdanost i funkcionalnost: Pogo-

dan za unutrasnji i spoljasnji pro-

stor

Pametan i isplativ: Potpuna kontro-

la punjenja putem mobilne apli-

kacije.

Energetski efikasan: Dinamicki si-

stem upravljanja napajanjem kako

bi se sprecilo preopterecenje.

Kako sve vise zgrada i potroSaca
generiSe, skladisti i koristi sopstve-
nu energiju, lansirani su najnovi-
ji EVlink Pro DC i Schneider Charge
dodaci Schneider Electric portfolija.
Kompletiranjem svoje ponude re-
Senja za punjenje elektricnih vozi-
la, kompanija proSiruje asortiman
svojih inovativnih resenja i ¢ini po-
jedince i kompanije spremnim za
buduénost elektrifikacije, stvarajuci
pozitivan uticaj na planetu i budude
generacije.

Za viSe informacija posetite sajt:
WWW.se.com/rs

POSLOVNI PORTAL O ENERGIJI
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SAMIT ENERGETIKE TR

d 19. do 21. marta 2025.

godine, grad Trebinje

bio je domadin jednog

od najznacajnijih regi-

onalnih dogadaja u oblasti energe-

tike — Samita energetike, energet-

ske efikasnosti i obnovljivih izvora

energije SET Trebinje. Ovaj trodnev-

ni skup okupio je vodece strucnjake,

predstavnike institucija, kompanija i

investitora iz regiona i sveta, nudedi

platformu za razmenu znanja, isku-

stava i vizija o buduénosti energetike
na Balkanu.

U okviru sedam tematskih pane-

la, ucesnici su razmatrali najaktuel-

nije izazove i prilike u sektoru - od

www.energetskiportal.rs
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energetske tranzicije i skladiStenja
energije, do sigurnosti snabdevanja i
regulatornog okvira. Posebna paznja
posvecena je inovacijama i novim
modelima finansiranja obnovljivih
izvora energije.

Pouke iz incidenta u
elektroenergetskoj mrezi
regiona

Na panelu posveenom prenosu
elektri¢ne energije, analiziran je 0z-
biljan incident iz juna 2024. godine,
kada je dos$lo do delimi¢nog raspada
elektroenergetskog sistema u Bosni
i Hercegovini, Crnoj Gori, Albaniji i
Hrvatskoj. Prema izveStaju Evropske

EBINJE

Fotografije: SET Trebinje
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mreze operatora prenosnog sistema
(ENTSO-e), prvi kvar dogodio se u
Crnoj Gori, usled kontakta dalekovo-
da sa vegetacijom. Panelisti su ista-
kli da je reC o nizu malo verovatnih
dogadaja koji su doveli do lancane
reakcije u sistemu, te zakljucili da je
neophodno definisati dodatne mere
koje bi smanjile rizik od sli¢nih inci-
denata u buduénosti i unapredile re-
gionalnu saradnju i koordinaciju.

PPA ugovori — kljucni alat
za razvoj obnovljivih izvora

Poseban akcenat stavljen je na znacaj
PPA ugovora (Power Purchase Agree-
ments) kao jednog od najvaznijih
mehanizama za podsticanje ulaga-
nja u obnovljive izvore energije. Na
panelu ,,Koliko koSta moj PPA” ista-
knuto je da ovi dugoroc¢ni ugovori do-
nose sigurnost i proizvodacima i po-
tro$acima jer umanjuju trzi$ne rizike
i obezbeduju stabilnost cena. Prema
procenama, do 2030. godine ocekuje

se dau EU bude ¢ak 500 GW novih ka-
paciteta koji ¢e raditi na osnovu PPA
modela. Pozitivni trendovi zapazeni
su i u Srbiji i Hrvatskoj.

Ipak, uvodenje CBAM mehaniz-
ma (mehanizam za ugljeni¢no pri-
lagodavanje na granicama) moglo
bi predstavljati izazov za regionalno
trziSte. Neophodna su dodatna ula-
ganja u fleksibilnost sistema - kroz
baterijska skladiSta, pametne mre-
Ze i optimizaciju potrosnje. Evrop-
ska unija ve¢ usmerava subvencije u
ovom pravcu, Sto ¢e se neminovno
reflektovati i na zemlje Zapadnog
Balkana.

Kompanije koje prepoznaju pra-
vovremenu priliku u zelenim tehno-
logijama mogu ostvariti viSestruke
koristi — smanjiti troSkove, povecati
konkurentnost i lakSe se uskladiti sa
sistemom EU ETS (sistemom trgovi-
ne emisijama), ¢ime bi mogle zauzeti
povoljniju poziciju na evropskom tr-
Zistu.

@m/' trodrevni skup

0(0{7&1)0 /@ vodece 5%%0?%‘@(@,
predstanike institacya, konpanja
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Dogadayi

Administrativne prepreke i
put ka efikasnijoj realizaciji
projekata

Jedan od panela u okviru zavr$nog
dana Samita bio je posveéen admi-
nistrativnim izazovima koji prate
razvoj projekata obnovljivih izvora
energije. Panelisti su ukazali na pre-
optere¢enost administracije broj-
nim nezrelim i neozbiljnim projek-
tima, Sto usporava procese izdavanja
dozvola i realizaciju kvalitetnih in-
vesticija. Poseban problem pred-
stavlja nedostatak obucenog kadra u
javnim institucijama, koji bi mogao
efikasno da prepozna i podrzi ozbilj-
ne projekte.

Jedan od zakljuc¢aka panela bio je
da je nuzno uspostaviti mehanizme
za eliminaciju neozbiljnih projekata
u ranoj fazi, kao i da je neophodno
jacanje administrativnih kapaciteta.
Interesantno je da solarni projekti
trpe vise posledica zbog ove situacije,
dok vetroelektrane - koje zahtevaju

A
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SAMIT ENERGETIKE TREBIN

znatno duZzi vremenski okvir za reali-
zaciju (u proseku osam godina) — sa-
mim tim u startu odbacuju projekte
bez Cvrste osnove.

Posebno je istaknuta potreba da
investitori imaju pristup klju¢nim
informacijama - kao S$to su mape
pogodnih lokacija za OIE elektrane,
ocCekivano trajanje dobijanja dozvola,
kao i transparentnost u procesima.
Kao jedno od mogudéih resenja pred-
loZeno je formiranje centralizovane
digitalne platforme koja bi objedi-
njavala sve relevantne informacije
i omogudila brzu i laksu realizaciju
kvalitetnih projekata.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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VOLVO TRUCKS
— NAJVECI NA TRZISTU
FELEKTRICNIH KAMIONA U
FVROP! | SEVERNOJ AMERICI

olvo Trucks je lider u segmentu tes-
kih elektricnih kamiona (16 tona i
vise) u Evropi petu godinu zaredom.
Na kraju 2024. godine, kompanija je
imala trziSni udeo od 47 odsto, a to-
kom godine je u Evropi registrovano
1.970 elektri¢nih Volvo kamiona. Pet
najveéih trziSta za Volvo elektricne
kamione u 2024. godini bile su Ne-
macka, Holandija, Svedska, Norveska
i Svajcarska. Volvo Trucks takode ima
vodecu poziciju u Severnoj Americi, sa
trziSnim udelom ved¢im od 40 odsto u
segmentu teskih elektri¢nih kamiona
u2024. godini.
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- Ponosni smo Sto predvodimo
transformaciju ka transportu bez
emisija izduvnih gasova. Imamo izu-
zetno veliki asortiman elektricnih
kamiona za regionalni, gradski i gra-
devinski transport. Nas$ slededi elek-
tricni kamion, koji uskoro stiZze na
trziste, modi ¢e da prelazi udaljenosti
do 600 kilometara sa jednim punje-
njem - kaze Rodzer Alm, predsednik
kompanije Volvo Trucks - Zelim da se
zahvalim svim transportnim kom-
panijama, velikim i malim, koje su
pioniri i ulazu u elektri¢ne kamione.
Ponosan sam Sto ste izabrali Volvo
kao partnera na putu ka transportu
bez emisija Stetnih gasova. Takode
Zelim da se zahvalim naSim distri-
buterima, dobavlja¢ima i kolegama
unutar Volvo Grupe.

Volvo Trucks, kompanija koja je
zapocCela serijsku proizvodnju elek-
tricnih kamiona 2019. godine, sada
ima osam elektri¢cnih modela u svom
asortimanu, a do sada je isporucio
viSe od 4.800 elektricnih kamiona
kupcima Sirom sveta.

- Prisustvo nasih elektri¢nih ka-
miona brzo raste. Nasa ukupna flo-
ta sada je presla viSe od 140 miliona

Predbtarjamo &)

=

ELELCTRIE

Do 2030. ?M/m/@ bice n,mlbm‘/wgrw
40.000 b1zik panjaca duz eveopskik
putera Kako bismo Mg/& %PW(%A’W”W
w{a/mfw 400.000 elektricnit kamiona

kilometara u svakodnevnim opera-
cijama kupaca Sirom sveta. Sve vise
elektri¢nih kamiona vozi se u novim
geografskim oblastima i svakodnev-
no smanjuje emisije Stetnih gasova
za naSe kupce. Sjajno je to videti -
dodaje RodZer Alm.

Elektricni kamioni Cine samo
1.3 odsto ukupnog trzista
kamiona u Evropi — potrebno
je ubrzanje prelaska na
transport bez emisija

U 2024. godini, elektri¢ni kamioni
¢inili su samo 1,3 odsto ukupnog tr-
Zi$ta kamiona u Evropi. Sira upotreba
elektri¢nih kamiona zavisi od neko-
liko faktora, ukljucujuéi prosSirenje
mreZe javnih punjaca, poveéanje ka-
paciteta elektri¢ne mreze, povoljnije
ukupne troSkove vlasniStva za tran-

sportne operatere, javne nabavke
transporta bez emisija izduvnih ga-
sova i odrziv lanac snabdevanja.

- Da bismo ubrzali prelazak na
transport bez emisija, nije dovolj-
no da imamo spremne elektri¢ne
kamione. Prema naSim analizama,
do 2030. godine bi¢e nam potrebno
40.000 brzih punjaca duz evropskih
puteva kako bismo mogli da podrzimo
ukupno 400.000 elektri¢nih kamio-
na. Takode su nam potrebne efikasni-
je ekonomske politike koje ¢e uCiniti
rad elektri¢nih kamiona isplativim za
sve transportne kompanije - istice
RodZer Alm - Vodimo blizak dijalog
sa svim zainteresovanim stranama,
jer je jasno da je potrebno mnogo vise
uraditi, i to s veéim osecajem hitnosti
kako bi se osigurala ubrzana transfor-
macija.

Volvo Trucks
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FFIKASNIJE SUBVENCIJE
— PUT DO MASOVNE
FLEKTRIFIKACIJE TRANSPORTA

oris¢enje elektricnih vo-
zila (EV) donosi dvostruku
korist — Stiti zivotnu sre-
dinu jer ne emituje Stetne
gasove i omogucava ustedu vlasnici-
ma. Promena paradigme mobilnosti
kroz edukaciju, inovativna resenja
i integraciju najnovijih tehnologija
transformiSe nacin na koji organiza-
cije i pojedinci razmisljaju o mobil-
nosti. Upravo to zastupa konsultant-
ska agencija 360°Mobility, koja je deo
Nacionalnog klastera za eMobility u
okviru Privredne komore Srbije.

Na putu dekarbonizacije tran-
sporta, sistem subvencija za elek-
tricna vozila u Srbiji prepoznat je
kao dobra praksa, ali postoji prostor

www.energetskiportal.rs
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za poboljsanja. Trenutni model sub-
vencija tretira sva elektricna vozila
jednako iako postoje znacajne razlike
u njihovim segmentima i cenovnim
kategorijama.

- Subvencionisana nabavka EV
treba da bude usmerena na masovnu
mobilnost, odnosno na pristupacnija
elektri¢na vozila, umesto da jednako

podstice kupovinu premijum mode-
la. Uvodenje cenovnih rangova u si-
stem subvencija, na primer za vozila
sa cenom do 50.000 evra i sa subven-
cijom koja pokriva bar 10 odsto bruto
vrednosti vozila, moglo bi uciniti si-
stem efikasnijim - kaZe Filip Mitro-
vié¢, osniva¢ konsultantske agencije
360°Mobility.

Fotografija: Pixabay/Gerd Altmann




Trenutni sistem subvencija od
5.000 evra odnosi se iskljucivo na vo-
zila na elektri¢ni pogon (bez hibridnih
varijanti), Sto je dobra praksa, ali pro-
blem predstavlja nedovoljna marke-
tinska pokrivenost i transparentnost
raspodele sredstava.

Clektricna
mobilnost n%@ Samor
P’Z{lcv@ o vozilima vec

i deo Sine W%@

N

.

Mitrovi¢ istice da bi bilo pozelj-
no da se na mese¢nom nivou javno
objavljuje koliko je subvencionisanih
sredstava preostalo kako bi potenci-
jalni kupci mogli bolje da planiraju.

Subvencionisanje posebnih ka-
tegorija, poput lakih dostavnih vo-
zila, taksi prevoza i deljenih vidova
mobilnosti, takode bi u velikoj meri

doprinelo smanjenju emisija Stetnih
gasova u gradovima.

Nas$ sagovornik istice da je proces
prijave pojednostavljen u odnosu na
prethodne godine, ali veruje dabiseu
eri digitalizacije dodatno mogao una-
prediti omogucéavanjem elektronske
prijave.

Ukidanje carina na elektri¢na
vozila znacajno bi doprinelo sma-
njenju cena i ubrzanju tranzicije ka
elektricnoj mobilnosti. Trenutna
carina iznosi pet odsto, Sto direktno
povecava troSak nabavke EV i ¢ini ih
manje konkurentnim u odnosu na
vozila sa SUS motorima. Dobar pri-
mer su Crna Gora, koja je smanjila
carinu na sva EV na samo jedan od-
sto, bez obzira na zemlju porekla, i
Bosna i Hercegovina, koja je otis-
la korak dalje i ve¢ nekoliko godina
uredbom ukida sve carinske dazbine
na elektri¢na vozila. Prednost ova-
kvog modela je u tome Sto se uredba
donosi mnogo lakSe i brZe nego za-
kon, a efekat je isti.

- Pored same subvencije i ukida-
nja carina, Srbija bi mogla da primeni
model progresivnih subvencija - vedi
iznosi za vozila sa manjim baterijama
i nizom cenom, ¢ime bi se EV ucinio
dostupnijim Siroj populaciji. Uz to,
dodatne poreske olaksice, kao $to su
niZze registracione takse, ukidanje
eko-taksi i drugih naknada, bile bi
snazan podsticaj. Nefinansijski pod-
sticaji, poput besplatnog parkinga i
mogucénosti kretanja Zutom trakom
(uzjasno oznacene EV registarske ta-
blice), takode bi imali pozitivan efe-
kat na prihvatanje elektri¢nih vozila
- rekao je Mitrovié.

Kako bi se povecalo interesovanje
gradana za EV, klju¢na poruka je da
elektrifikacija donosi znacajne uste-
de kako u potrosnji energije, tako i
u odrzavanju. U prilog tome ide i Ci-
njenica da su globalna istraZivanja
pokazala da se izuzetno mali broj ko-
risnika vraca sa EV na vozila sa SUS
motorima.

Kada je re¢ o dodatnim podstica-
jima, oni postoje, ali ih je potrebno

Fotografije: (levo) Pixabay; (Mitrovi¢) ljubaznoscu Filipa Mitrovica

Filip Mitrovic
osnivac konsultantske agencije
360°Mobility

konkretizovati i uvesti u zakonodav-
ni okvir. Jedan od klju¢nih koraka je
saradnja sa lokalnim samoupravama
i edukacija javnih preduzeca kako bi
se razvijala infrastruktura punjaca u
kombinaciji sa obnovljivim izvorima
energije. Ideja je da punjaci i solarni
paneli budu deo istog sistema, ¢ime
bi se obezbedila odrzivost.

- Potrebno je i subvencionisa-
ti kupovinu kuénih (AC) punjaca, jer
je pokazano da se vedina punjenja
obavlja upravo na sporijim punjaci-
ma. Cena jednog AC punjaca sa insta-
lacijom iznosi manje od 1.000 evra, a
punjenje prosecnog EV koji prelazi
300 km koSta manje od tri evra - isti-
¢e Mitrovic.

Pored razvoja infrastrukture, va-
zan aspekt je i nacin naplate punje-
nja. Trenutno se punjenje u Srbiji
naplacuje po vremenu provedenom
na punjacu, Sto je nepovoljno za ko-
risnike. Mitrovi¢ smatra da je neop-
hodno doneti uredbu ili zakon koji
¢e omoguditi naplatu po utroSenom
kilovat-satu.

Za kraj porucuje da elektri¢na
mobilnost nije samo prica o vozilima
ve¢ i deo Sire energetske tranzicije,
a Srbija sada ima priliku da napravi
znacajan iskorak u tom pravcu.

Priredila: Jasna Dragojevic
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vogodisnji, 56. Meduna-
rodni salon automobila

N A i17. Medunarodni sajam
motocikala, kvadova,
~ skutera i opreme ,,Motopassion” po-
O\/ O G O D | S N J E I\/I setilo je 124.297 ljudi, registrovanih
na ulaznim kapijama Beogradskog
sajma izmedu 20. i 26. marta 2025.
godine. To je gotovo 10 odsto viSe nego
S AJ M U na proslogodisnjoj, takode rekordnoj

sajamskoj auto-moto manifestaciji.
I ovakvom izvanrednom posetom
A U _|_ O M O B | LA Salon automobila opravdao je status
najveceg svetskog sajamskog doga-
~ daja u oblasti automobilske i prate¢ih
F A N TA S —|_ | C N | |—| industrija u martu, jednog od 11 naj-
ve¢ih ovogodiSnjih medunarodnih
sajmova u svetu i jednog od samo tri

-| 2 4 2 9 7 medunarodna salona u Evropi.

. Manifestacija je odrzana u uslo-
vima i dalje prisutnih globalnih
P O S E—l_l |_ A C A privrednih, energetskih, komuni-
kacionih, tehnolos$kih i trzi$nih tur-
bulencija u automobilskoj industriji,

izazvanih kako geopolitickim previ-
ranjima, tako i velikim tehnoloskim

66 www.energetskiportal.rs Fotografije: Beogradski sajam



zaokretima i novim konceptima
poslovanja. Medutim, za razliku od
prethodnih godina, u znacajnoj meri
su rehabilitovani komercijalni efe-
kat, uobicajeni sajamski popusti i
lageri vozila za brzu isporuku. Po-
setioce i buduce kupce dodatno su
privukli bogatija nego ranije ponuda
modela, povoljnija situacija u vezi sa
isporukom vozila i njihova poboljsa-
na dostupnost, ali i finansijski uslovi
za kupovinu vozila, povoljnije ban-
karske kamate i druge pogodnosti,
koje je nudio Siri spektar bankarskih
i osiguravateljskih institucija.

Pod svodovima Beogradskog saj-
ma okupilo se istorijski velikih 257
izlagaca, koji su predstavili 105 au-
tomobilskih i moto-brendova sa
neverovatnih 180 noviteta. Cak 51
automobilski brend premijerno je
predstavio 80 modela, 12 brendova
lakih privrednih vozila predstavilo je
27 premijera, a 42 moto i ATV brenda
— 72 premijere. Zastupnici brendova
ucinili su sve da predstave najnoviju

ponudu sa medunarodnog trzista,
pre svega novih elektricnih, hibrid-
nih i plug-in hibridnih modela, kao i
poslednje generacije najnovijih eko-
loski usavrSenih modela sa konven-
cionalnim pogonima.

Prema oCekivanjima, veliku paznju
privukli su izlagadi sa azijskog podruc-
ja. U poredenju sa prethodnim salo-
nom automobila, kada su ucestvovala
tri kineska izlagaca, ove godine ih je
bilo ¢ak 20. Posetioci su narocitu pa-
Znju poklonili elektricnom modelu
,Fiat Grande Panda”, izuzetno zna-
¢ajnom ne samo za nasu privredu nego
i za priblizavanje elektricnih vozila
srpskom trziStu i evropskim standar-
dima. NiSta manje interesovanje nije
vladalo ni za elektri¢ni , Citroen C3”,
¢ija proizvodnja takode uskoro pocinje
u fabrici ,,Stelantis” u Kragujevcu.

U vezi sa novim prostornim i or-
ganizacionim okolnostima, izlozbeni
prostor je u izvesnoj meri bio ,,rediza-
jniran”: u susret pojacanom intereso-
vanju novih brendova, koji su prvi put

Degadeyi &)

ucestvovali na ovom sajmu, delimicno
je promenjen i format manifestacije, a
otvoreni su i novi izloZbeni prostori za
predstavljanje novih brendova - hale
2A i 2B (Ineos, KGM, BYD Auto, BAIC,
SWM, JAC, Cenntro, Avantier, Seres,
N-moto, Jmev i Chery EV, Foton Mo-
tors, Dongfeng, Victory, Baw, Dayun
i Yudo). Hala 1 je bila rezervisana za
veéinu ,,standardnih” brendova. Oni
iz premijum kategorije bili su u hali 3
(BMW, Mini, Maserati, Audi i Porsc-
he), a program lakih dostavnih vozila
u hali 3A. Hala 4 ostala je rezervisa-
na za ,,Motopassion”, a hala 1A i deo
hale 2B za prate¢u industriju i garaz-
no-servisnu opremu.

Ovogodisnje izdanje ,,Motopassi-
ona” predstavilo je izuzetno bogatu
ponudu motocikala svih relevantnih
svetskih brendova, ukljucujuéi broj-
ne premijere i nove modele i opremu,
Cija prodaja na trzistu iz godine u go-
dinu raste.

Nastavljen je proboj noviteta u
sektoru pratece industrije i opreme,
posebno kod proizvodaca kompati-
bilne i pratee opreme za ekoloski
napredna vozila, te punjaca za elek-
tricna vozila i solarnih modula za
primenu u auto-industriji. Na spi-
sku najvidenijih sajamskih ucesni-
ka bile su i finansijske institucije i
osiguravajuca
organizacije, klubovi, udruZenja i
specijalizovani mediji. To se posebno
odnosi na banke, lizing i osigurava-
ju¢e kompanije, koje su, u saradnji sa
prodavcima i distributerima, pripre-
mile povoljne finansijske aranzma-
ne, uslove kreditiranja, povlastice u
dodatnoj opremi vozila, produzenoj
garanciji ili uslovima servisiranja.

Beogradski sajam je odli¢no obavio
svoj organizacioni deo posla i zajedno
sa partnerima — Srpskom asocijacijom
uvoznika vozila i delova, Udruzenjem
proizvodaca drumskih vozila Srbije i
DDOR Osiguranjem Novi Sad - poka-
zao se dostojnim i pouzdanim oslon-
cem sajamske delatnosti na Sirem
medunarodnom planu.

drustva, strukovne

Beogradski sajom
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FUTURISTICKA
KOSNICA
— URBANO
PCELARSTVO IZ
VASEG DOMA

ao tihi Cuvari Zivota na

planeti, pcele svojim ne-

prekidnim radom odrza-

vaju ravnotezu eko-si-
stema, oprasujudi biljke koje hrane i
ljude i Zivotinje.

Njihova staniSta posebno su
ugroZzena u urbanim sredinama, a
sasvim je neispravno smatrati da nji-
hovo mesto nije u gradovima. Iako
ova podrudja jesu prozeta betonom,
neophodno je ostaviti prostor za ova
mala, ali vredna bi¢a. U danasnjem
svetu, uspostavljanje harmonije iz-
medu ljudi, plela i prirode predstav-
lja pravi izazov, ali i priliku.

Primer veoma urbanog podrucja,
koje mozda ne deluje kao mesto gde
pcele mogu da pronadu svoj dom, je-
ste Beograd. Ipak, upravo je u ovom
gradu nastao startap Futuristic Bee-
hive, koji je razvio inovativnu ide-
ju — posebne kosnice prilagodene za
domove, omogucavajuéi pcelama da
se slobodno kre¢u napolju, povezuju-
¢i tako urbani Zivot sa prirodom. Ovaj
startap, koji je nastao iz strasti prema
pcelarstvu i tehnologiji, okupio je tim
strucnjaka koji veruju u moguénost
transformacije pCelarstva i uvodenja
novih resenja u tradicionalno polje,
koja ¢e omoguditi da pcele opstanu u
gradovima.

O viziji ovog projekta detaljnije
je govorila Mina Marjanovié, ¢lanica
tima zaduZena za marketing, razvoj
brenda i odnose sa korisnicima.

- Danas, s timom koji veruje u
ovu ideju i sa sve vedim interesova-
njem korisnika, verujemo da smo na
pravom putu ka tome da transformi-
Semo pcCelarstvo i otvorimo vrata no-
voj generaciji pCelara, koji ¢e koristiti
tehnologiju kao alat za unapredenje
ove delatnosti - rekla je nasa sago-
vornica.

Futuristi¢ka koSnica omogucava
i posmatranje svih procesa unutar
pCelinje zajednice i sigurno saku-
pljanje pcelinjih proizvoda (pole-
na, propolisa i meda) bez potrebe
za dodatnom opremom, gde su svi
elementi integrisani u okviru tela

Fotografije: Futuristic beehive



proizvoda, izuzevsi eksterni inhala-
tor namenjen API terapiji. Osnovna
ideja je omoguditi svim korisnicima,
a ne samo pcelarima, pristup svezim
pCelinjim proizvodima, kao i kom-
pletnom procesu API inhalacije, koja
na ovaj nacin postaje dostupna gra-
danima za jacanje imunoloskog si-
stema, smanjenje upala i poboljSanje
respiratornog zdravlja.

U ovom sistemu, ljudi nisu pasivni
posmatraci, ve¢ aktivni ucesnici. Kroz
jednostavne, ali kljucne aktivnosti
kao Sto su dohrana i prevencija, ljudi
direktno doprinose ocuvanju pcela.
KoSnica se montira na zid poput kli-
ma-uredaja, omogucavajuéi pcelama
nesmetano kretanje prema prirodi.

- Stvorena je sa namerom da pru-
Zi istinsko iskustvo, gde korisnici ne
samo da prate kako pcele izlaze na-
polje i vracaju se nazad u ko$nicu ve¢
i intuitivno osedaju kako je njihov
svakodnevni Zivot uskladen s prirod-
nim ritmovima, podstic¢uéi ih da se
osecaju kao aktivni ucesnici u ocu-
vanju prirode, istovremeno unoseci
zdravlje i blagostanje - isti¢e Marja-
noviceva.

Narandzasti dizajn sa zlatnim
okvirom zamislili su tako da pred-
stavlja spoj funkcionalnosti i vizual-
ne privla¢nosti. NarandZaste i zlatne
nijanse, kako je objasnila Mina, ne
samo da podsecaju na sunevu ener-
giju i toplinu veé evociraju i osecaj
luksuza. Ovakav elegantan i moderan
izgled unosi inovacije u svakodnevni
prostor, pretvarajuéi ga u pravu oazu
mira i pristup sopstvenoj mini-apo-
teci. Tradicionalne metode pcelarstva
oslanjaju se na rucno prikupljanje
pcelinjih proizvoda, fizi¢ki nadzor
koSnica i manuelne tehnike anali-
ze stanja pcelinjih zajednica koje su
zahtevnije. Za razliku od tradicional-
nih koSnica, Futuristic Beehive nudi
brojne prednosti, ¢ineéi pcelarenje
efikasnijim i sigurnijim. Ova ko$nica
je posebno dizajnirana za uzgoj nu-
kleusa — malih pcelinjih zajednica,
koje su zasti¢enije i omogucavaju jed-
nostavniji razvoj plelinjih kolonija.

Urbano pcelarstvo stvara odrzivu
sinergiju izmedu ljudi i prirode — mi
brinemo o pfelama, pruzajudi im si-
gurno staniste, a one zauzvrat brinu o
nama kroz opraSivanje i proizvodnju
meda, voska i drugih pcelinjih pro-
izvoda, koji imaju brojne koristi za
ljude.

Uzgoj pcela pogodan za
svakoga

Ove koSnice pogodne su za pcelare
svih uzrasta, ukljucujuéi one koji ne-
maju mnogo iskustva ili se suoCavaju
sa fizickim ograniCenjima. Govoreéi
o isplativosti tehnologije, nasa sa-
govornica je istakla da pcelari sada
mogu da upravljaju zajednicom sa
manje napora, uz mogucnost dublje
edukacije kroz pracenje svih pce-
linjih procesa, Sto im Stedi vreme i
energiju. Takode, smanjuje se rizik
od gubitka zajednice zbog losih vre-
menskih uslova, bolesti ili drugih
nepogoda, Sto je Cesto bio problem u
tradicionalnom pcelarstvu.

- Inovacija poput ove ne samo da
olaksava zZivot pcelarima ve¢ podstice
i mlade ljude da udu u svet pcelarstva
- rekla je Marjanoviceva.

Ovakav pristup ¢ini pcelarstvo
modernim, edukativnim i uzbudlji-
vim, otvarajuéivrata novim generaci-
jama koje Zele da se bave pcelarstvom
na odrZiv nacin. Obuka nije zahtevna
jer je tehnologija jednostavna i intui-
tivna. KoriS¢enje koSnice, kao i inha-
latora, ne zahteva posebne tehnicke
veStine. Svaka koSnica je dizajnira-
na da bude lako odrzavana, a pcelari
imaju pristup svim potrebnim infor-
macijama kroz uputstvo.

- U 2024. godini imali smo prve
test-korisnike, ¢ije su nam povratne
informacije bile veoma vazne za da-
lji razvoj. Mnogi su izgubili strah od
pcela vec pri prvom kontaktu s proi-
zvodom. Aktivno smo radili na efika-
snosti tehnic¢kog reSenja, spremni da
sasluSamo svaku kritiku i povratnu
informaciju koje bi nas proizvod pri-
blizile potrebama krajnjih korisni-
ka. Postoji mnogo zainteresovanih

strana, posebno pcelara, koji nude
pcele, edukaciju i usluge odrzavanja -
pojasnila je nasa sagovornica.

Unapredenje tehnologije

I[ako su svojom tehnologijom ucinili
veliki inovacioni korak, planovi ovog
tima usmereni su na dalje unapre-
denje proizvoda i Sirenje na nova tr-
ZiSta. Jedan od glavnih prava razvoja
jeste usavrSavanje postoje¢ih funk-
cija, ali i uvodenje sistema za toCenje
meda. Kada bude realizovan, sistem
¢e omoguditi jos laksi i efikasniji na-
¢in pristupa medu, ¢inedi celokupan
proces pcelarstva jednostavnijim za
korisnike.

Pored toga, rade na dodatnim
modifikacijama i inovacijama koje
¢e jos vise doprineti zadovoljstvu
krajnjih korisnika. Pred sebe su po-
stavili i jedan veliki cilj — Sirenje na
velika trzista, poput Novog Zelanda
i Svajcarske. Sve ovo podstaknuto je
Zeljom da stvore globalnu zajednicu
pCelara koji koriste njihove inova-
tivne koSnice i proizvode kako bi do-
prineli odrzivom razvoju i ocuvanju
prirodih resursa.

Priredila: Katarina Vuinac
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SLOVENACKA RESENJA
/A ELEKTROMOBILNOST
KOJA OSVAJAJU SVET

lovenacki Metron institut je-

dan je od evropskih lidera u

inovacijama na polju elektric-

nih vozila, aktivno oblikuju-
¢i buduénost e-mobilnosti. Njihova
posveéenost istrazivanju i razvoju
donela je niz naprednih reSenja za
odrZivu mobilnost i obezbedila im
mesto medu klju¢nim igra¢ima na
globalnom EV trzistu.

Metron je svoju vodeéu pozi-
ciju dodatno osnazio 2015. godine
tokom najveceg svetskog EV relija
Wave Trophy, kada je elektrifikovana

www.energetskiportal.rs

,mazda 5” oborila rekord, presavsi
824 kilometra sa jednim punjenjem.

- Jedno od nasih najvecih posti-
gnuca bila je prerada ,,mazde 5” u
potpuno elektri¢no vozilo. Ovaj au-
tomobil postavio je cak dva svetska
rekorda - 2014. godine presao je 745
kilometara bez punjenja na ruti od
Bleda do Dubrovnika, dok je godinu
dana kasnije u Nemackoj postigao
domet od 824 kilometra sa prosec-
nom brzinom od 72 km/h - s pono-
som istiCe Andrej Pecjak, direktor
Metron instituta.

Jedno od
p&fééymw’@

bila e lpmmé
mazde O w
/wgmww cleftricno
vozile

Fotografije: Metron



Prodaja elektricnih
vozila u Sloveniji

Dok je 2021. godine bilo regi-
strovano oko 8.000 elektri¢nih
automobila, Sto je Cinilo 0,7 od-
sto ukupnog voznog parka, vec
2022. godine taj broj je porastao
na gotovo 13.000, ¢ime je dosti-
gnut udeo od jedan odsto. Trend
ubrzanog usvajanja nastavljen jei
2023. godine, kada je u prvih jeda-
naest meseci prodato 3.989 novih
elektricnih automobila, gotovo
dvostruko vise nego prethodne
godine. Medutim, tokom 2024.
godine, prodaja novih elektri¢nih
vozila znacajno je opala - za oko
38 odsto u odnosu na prethodnu
godinu, Sto jasno ukazuje na po-
trebu za dodatnim podsticajima
za kupovinu vozila na baterije.

Osim $to razvijaju inovativne teh-
nologije za elektri¢na vozila, struc-
njaci iz Metrona fokusirani su i na
energetski odrziva reSenja. Jedan od
njihovih najznacajnijih projekata su
pametni punjaci i napredni V2G (Ve-
hicle-to-Grid) sistemi, koji omogu-
¢avaju ne samo punjenje vozila ve¢ i
vracanje viSka energije u mrezu kada
je to potrebno. Ovaj koncept pred-
stavlja vazan korak ka efikasnijem
upravljanju obnovljivim izvorima
energije i vecoj stabilnosti elektroe-
nergetskog sistema.

Jedan od glavnih izazova ob-
novljivih izvora energije, poput
solarnih panela i vetroturbina, je-
ste njihova nestabilnost. Sistemi
za skladiStenje energije su skupi,
ali Metron nudi inovativno rese-
nje — mikromreZne ¢elije koje mogu
funkcionisati samostalno ili kao deo
Sire elektri¢ne mreze.

U ovom procesu elektri¢na vozila
igraju klju¢nu ulogu, jer mogu slu-
Ziti kao mobilna skladiSta energije,
optimizujuéi potro$nju i smanjujudi
troskove baterija. Poseban poten-
cijal vidi se u elektricnim vozilima
za razonodu, poput ,reno tvizija”,
golf-kolica i skutera, koji se pre-
tezno koriste leti, dok bi zimi mogli
doprineti ve¢em kapacitetu skladi-
Stenja bez dodatnih ulaganja.

Trenutno, Metron radi na revo-
lucionarnom proizvodu — pametnoj
prenosnoj punionici koja izgleda kao
obican kabl za punjenje, ali omogu-
¢ava inteligentno upravljanje ener-
gijom i optimizaciju punjenja. Ova
inovacija otvara vrata jos efikasnijem
i prakti¢nijem koris¢enju elektri¢nih
vozila.

lzazovi i buducnost
elektromobilnosti u

Sloveniji

Iako je Slovenija nekada bila u vrhu
evropskih zemalja po usvajanju
elektri¢nih vozila, danas se suocava
sa ozbiljnim izazovima. Andrej Pec¢-
jak istice da su dva glavna problema
- trenutno Slovenija ima regulisanu

Andrej Pecjak

direktor Metron instituta

cenu benzina (1,5 evra po litru), dok
je cena struje neregulisana i izno-
si viSe od 20 centi po kilovat-satu.
Pecjak upozorava da bi zbog ovakvih
trendova Slovenija mogla posta-
ti ,,smetiSte starih dizelasa”, jer se
oCekuje da ¢e i 2040. godine veliki
broj vozila sa dizel-motorima i dalje
biti u upotrebi.

Medutim, na$ sagovornik vidi
jasan put ka napretku - Kkljuc¢ni
faktori za dalji napredak elektro-
mobilnosti jesu razvoj punjacke
infrastrukture, pravo na punje-
nje za stanare stambenih blokova,
povoljna tarifa struje za punjenje
vozila u odredenim vremenskim
periodima i izgradnja DC stanica za
punjenje duz auto-puteva.

- Najvaznije su dve stvari — pri-
stupacni elektri¢ni automobili i po-
voljno punjenje. Kada to omoguéimo,
sve ostalo ¢e do¢i samo po sebi - za-
Kkljucuje Pecjak.

Sa inovacijama poput pametnog
punjenja, V2G tehnologije i mobilnih
skladiSta energije, Metron nastavlja
da predvodi globalnu tranziciju ka
odrzivoj buduénosti. Slovenija moz-
da trenutno zaostaje u ovom procesu,
ali zahvaljujudi pionirima poput Me-
trona, elektromobilnost ¢e u regionu
dobiti novi zamah.

Priredila: Milena Maglovski
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SPOR RAZVOJ
FLEKTROMOBILNOSTI U BIH

vropske zemlje ve¢ su odavno

zapocCele razvoj elektromo-

bilnosti, dok Bosna i Herce-

govina u tom procesu zao-
staje za zapadnim regionom. Ipak,
uprkos sporijem napretku, odredeni
pomaci su vidljivi. Da li su ti koraci
dovoljni i u kom pravcu se BiH krece
kada je re¢ o elektromobilnosti, ot-
krila nam je Anela Karahasan, sekre-
tar UdruZenja ovlastenih zastupnika
i trgovaca automobilima pri Privred-
noj komori Federacije BiH.

Ona istice da Bosna i Hercegovina
znatno zaostaje za Evropom kada je
re¢ o broju registrovanih elektricnih
vozila, razvijenosti infrastrukture,
dostupnim podsticajima i zakonskoj
regulativi.

- U BiH subvencije su jo$ uvek
samo na nivou FBiH i bez konkretne
strategije i mera podsticaja za ra-
zvoj na skoro svim nivoima. Uprkos
ovom otezanom sistemu, u BiH su
u kratkom roku evidentirani odre-
deni pomaci, ali ne i dovoljni. Ovde,

72 www.energetskiportal.rs
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Sarajevela sedmics energije i kirme

dakle, imamo priliku da sagledamo
primere pozitivne prakse i nacine
prevazilazenja izazova iz zemalja EU
i regiona, te da brzo reagujemo kroz
uvodenje poreskih olakSica, podsti-
caja, razvoj infrastrukture i unap-
redenje gradskog prevoza — rekla je
Karahasanova.

Udruzenje za elektromobilnost
i UdruZenje ovlastenih zastupnika i
trgovaca automobilima pri Privred-
noj komori FBiH inicirali su uvodenje

subvencije kako bi motivisali fizicka
ali i pravna lica na nabavku ekoloski
prihvatljivih vozila. Tu su se vodili
dobrim praksama EU, tako su u prve
dve godine podsticaji bili aktuelni za
elektri¢na vozila, plug-in hibride i
hibridna vozila, dok prosle godine u
programu podsticaja nisu bila uklju-
Cena hibridna vozila, ve¢ samo elek-
tricna (iznos podsticaja 10.000 KM) i
plug-in hibridi sa emisijom CO, ma-
njom od 50 g/km (7.000 KM).

Fotogrdfije: (gore) Pixabay/Etf& =H; (sredina) Udruzenje ovlastenih zastupnika i

trgovaca automobilima pri Privrednoj komori Federacije BiH



- Evidentan je porast interesa,
pogotovo pravnih lica zbog uSteda
koje ostvaruju, narocito u domenu
potrosnje elektri¢ne energije u odno-
su na potrosnju goriva potrebnog za
vozila sa unutrasnjim sagorevanjem.
Subvencije jesu potrebne i od velikog
znacaja, pogotovo u inicijalnim faza-
ma razvoja elektromobilnosti, ali ne
i dovoljne. Uz subvencije je neopho-
dan i niz drugih podsticaja, pogotovo
u pogledu infrastrukture, jer porast
vozila znaci i veca potreba za brojem
punjaca, pogotovo brzih (DC), njiho-
vom raspolozivosti i prate¢om infra-
strukturom - istice Karahasanova.

Od ostalih podsticaja izdvaja sus-
penziju carine pri uvozu elektricnih
vozila, odnosno smanjenju iste na
pet odsto za hibridna vozila, gde je
ovaj podsticaj aktivan ve¢ nekoliko
godina na nivou BIH, dok su subven-
cije, nazalost, bile samo u Federaciji.

Kada je u pitanju infrastruktura
koja bi trebalo da prati broj elektric-
nih automobila, glavna prepreka je
kompleksna administracija u veéini
kantona kada se govori o FBIH, kao i

cena prikljucka, koja je ¢esto demo-
tiviSudi faktor.

- Mozemo konstatovati da u BiH
postoji znacajan broj privatnih kao
i polujavnih i javnih AC punionica.
Ono Sto nedostaje jeste mreza DC
punionica na auto-putevima i pro-
metnim magistralnim cestama. Kao
primer navodimo da zasad na deli-
micno izgradenom medunarodnom
koridoru Vc auto-puta imamo svega
jednu DC punionicu - rekla je nasa
sagovornica.

Dok je u EU skoro polovina novih
gradskih autobusa bila bez emisija u
2024. godini, BiH tek ¢ini prve korake
na ovom planu.

UdruZenje za elektromobilnost je
sa Clanicama UdruZenja i Ministar-
stvom spoljne trgovine i ekonomskih
odnosa BiH iniciralo suspenzije ca-
rina pri uvozu elektri¢nih autobusa.
Isticu da je paralelno potrebno izgra-
diti odgovarajucu infrastrukturu, za
Sta je potreban i finansijski podsticaj.

UdruZenje ¢ini preko 50 subje-
kata iz javnog i privatnog sektora,
iz oblasti automobilske industrije,

Najiveci aspoh Yhuzenja za
eMmﬁwgoﬂwﬁ Wa/(a%o ) mw«/za/%e
wipostastjanja zakonshog i podticanog
okvita za elektromobibnost w Bitt

5%%5%@@

elektroenergetike, elektroindustrije,
saobracaja, zastite Zivotne sredine,
distribucije nafte i naftnih derivata,
kao i subjekti iz drugih delatnosti.
Kako navodi Karahasanova, ta Sa-
renolikost sektora i ekspertiza Cine
UdruZenje jakim i specifi¢nim u od-
nosu na druga sli¢nog tipa.

Kljune teme kojima se bave su
suspenzija carine, subvencije, infra-
struktura i promocija, gde svaka na-
vedena tema ima brojne podteme.

- Pored okupljanja zaista veli-
kog broja Clanica iz razlicitih grana
privrede, najveéi uspeh UdruZenja
za elektromobilnost svakako su ini-
ciranje uspostavljanja zakonskog i
podsticajnog okvira za elektromo-
bilnost u BiH. Konkretno izdvajamo
usvajanje suspenzije carina na uvoz
elektri¢nih vozila na drzavnom ni-
vou, uvodenje subvencija u FBiH za
kupovinu elektri¢nih vozila, uspehe
u pojedina¢nim kantonima u olakSa-
nim procedurama izgradnje punjaca,
a na predlog UdruZenja - zakljucila je
nasa sagovornica.

Priredila: Jasna Dragojevi¢

Fotografije: Udruzenje ovlastenih zastupnika i trgovaca automobilima pri Privrednoj komori Federacije BiH
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SOLARNI RECEPT
ZA NIZE RACUNE

vremenu preplavljenom iza-

zovima - kako na globalnom,

tako i na lokalnom nivou - pre-

duzetnicima i industrijalcima
nije nimalo lako da pronadu efikasne
nacCine za povelanje poznate ,top
line” stavke, odnosno prihoda svojih
firmi.

Ipak, umesto da se fokusiraju na
Zalbe zbog otezanih uslova poslova-
nja, neizvesnosti i sve nepovoljnijeg
poslovnog okruZenja u poredenju sa
prethodnim godinama, neki su od-
lucili da je upravo sada pravo vreme
da posebnu paznju posvete potrosnji
koju njihov biznis generise.

www.energetskiportal.rs

Jednostavnom analizom ulaznih
troSkova, koji su neizbezni u sva-
kom proizvodnom procesu, dolaze
do Kklju¢nog zakljucka: gotovo je ne-
moguée odrzati nivo marzi i profi-
tabilnosti bez ozbiljnog smanjenja
osnovnih troskova, medu kojima se
istiCe potros$nja elektri¢ne energije.

U eri kada je ponuda obnovljivih
izvora energije - narocito solarnih
reSenja - sve bogatija, izbor optimal-
nog sistema moZzda nije jednostavan,
ali jedno je sigurno: odrzivost poslo-
vanja u turbulentnim vremenima vise
ne leZi u povecanju prihoda, ve¢ u pa-
metnom smanjenju troSkova.

Upravo takav pristup — fokus na
ustedu kroz energetsku efikasnost — u
praksi je pokazala firma Podrinje Ko-
merc. Nakon gotovo godinu dana de-
taljne analize, proracuna i planiranja
budZeta za investiciju u sopstvenu so-
larnu elektranu, direktor i vlasnik Lju-
bisa Ziki¢ prosle jeseni doneo je odluku:
vreme je da se ustedi - i to pametno.

Podrinje Komerc je porodi¢na fir-
ma sa skoro dve decenije iskustva u
proizvodnji i obradi armature. U svom
proizvodnom procesu mesecno su u
proseku trosili oko 60 MWh elektri¢ne
energije, Sto je predstavljalo trosak od
oko 1,1 milion dinara.

Fotografije: Pirke Solar

it
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Kompanija Pirke Solar iz Beograda
ponudila je reSenje koje se sastoji od
postavljanja jednog megavata solar-
nih panela na krov proizvodne hale,
i to u tri faze instalacije. Ve¢ prva
faza - u skladu sa projektnim planom
- donela je znacajne rezultate: uste-
da u potrosnji elektricne energije na
prvom postrojenju iznosila je oko 60
odsto.

Jo$ bolji rezultati ocekuju se tokom
letnjih meseci, kada su dani najduzi i
insolacija najjaca - tada se prognozi-
ra uSteda od gotovo 80 odsto, Sto ovu
investiciju ¢ini ne samo odrzivom veé
iizuzetno isplativom.

- Da li je stvarno realno da solar-
na elektrana moze da mi ustedi i do
80 odsto na racunu za struju? - pitao
se Ljubisa Ziki¢ dok je proucavao apli-
kaciju SolarEdge i iskustva drugih pre-
duzetnika Sirom Srbije koji su ve¢ usli
u svet solarne energije. Ispostavilo se
da kvalitet opreme ipak pravi ozbiljnu
razliku — bez obzira na tip ili orijenta-
ciju krova.

Upravo SolarEdge, jedan od vode-
¢ih globalnih brendova u proizvodnji
invertera i pratee opreme za solarne
elektrane, u saradnji sa kompanijom
Pirke Solar, kreirao je posebno rese-
nje za ceo projekat firme Podrinje Ko-
merc. Cilj je bio jasan — postaviti novi
,benchmark” za efikasnost i ispla-
tivost solarnih elektrana u industrij-
skom sektoru Srbije.

U prvoj fazi instalirano je 412 kW
kapaciteta sa Cak 356 optimizatora,
koji predstavljaju zaStitni znak So-
larEdge tehnologije. Rezultat nije
izostao: elektrana je ve¢ u martu ove
godine dostigla rekordnu proizvodnju
od 33,2 MWh, sto ¢ini gotovo tre¢inu
ukupne mesecne potrosnje fabrike.

- Jedva ¢ekam leto — izjavio je Ziki¢
sa osmehom, dok paralelno sa tim ve¢
planira realizaciju druge i tree faze
solarne elektrane na krovu svoje hale.
Cilj - dodatna usteda, ali i pozicioni-
ranje firme kao jednog od energetskih
lidera u industrijskom sektoru Zapad-
ne Srbije.

Kompanija Pirke Solar, sa 100%
domadim kapitalom, u protekle tri
godine pozicionirala se kao jedna od
najbrze rastucih firmi u sektoru solar-
ne energije u Srbiji, sa posebnim fo-
kusom na industrijske objekte i velika
domadinstva. Sa viSe od 120 uspesno
realizovanih ,,kljuc u ruke” projekata,
ova firma polako ali sigurno potvrduje
svoj status lidera u uStedama kroz ob-
novljive izvore energije.

Kao generalni uvoznik i distributer
brenda SolarEdge za Srbiju, Pirke Solar
d. 0. 0. ne samo da obezbeduje vrhun-
sku opremu veé aktivno razvija i nove
modele finansiranja solarnih elektra-
na, kao i reSenja za njihovu brzu i efi-
kasnu instalaciju i odrzavanje.

- Iskreno, kada nas Klijenti pitaju
zaSto je nasa ponuda nesto skuplja od

Predbtarfjamo @)

konkurentskih, uvek objaSnjavamo
da kvalitet ima svoju cenu. Medutim,
dugorocno gledano, isplati se uloziti u
sistem koji traje duze i koji obezbeduje
vecu proizvodnju energije — objasnja-
va Filip Simceski, direktor kompanije
Pirke Solar d. o. o.

Filip pojednostavljuje
starom poslovicom: ,,Koliko para -
toliko muzike.” Jeftinija elektrana na
prvi pogled izgleda privlacnije, ali pra-
vi manje struje i ima kraci vek trajanja.
Nakon 25 godina eksploatacije, upra-
vo Ce kvalitetnija - i u startu skuplja
- elektrana pokazati viSestruko bolju
isplativost.

- Odgovorno tvrdimo da je najjef-
tinija solarna elektrana zapravo — naj-
skuplja! Kada gazda konacno odluci da
pokrije krov solarnim panelima i kre-
ne da proizvodi svoju struju, njemu je
u interesu da taj sistem pravi Sto vise
energije. A to nije moguée sa svakom
opremom - dodaje Simceski.

Na kraju, sloboda izbora je ono Sto
Pirke Solar istice kao klju¢nu vrednost.

- Nas posao nije samo da prodamo
opremu ve¢ da precizno objasnimo ra-
zlike medu sistemima, ponudimo po-
Stenu i stru¢nu uslugu, i obezbedimo da
svaki klijent - bilo da je vlasnik fabrike
ili domacinstva — zna da je doneo pravu
odluku. Kada tako radimo, zadovoljstvo
klijenata je zagarantovano - zakljuCuje
direktor kompanije Pirke Solar d. o. o.

racunicu

Priredila: Milena Maglovski
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KAKO DO VISE ELEKTRICNIH
VOZILA NA PUTEVIMA SRBIJE

rbija je 2024. godine ostvarila
najbolji rezultat u prodaji no-
vih automobila u poslednjih
pet godina, nadmasivsi cak i
periode pre pandemije. Ipak, prema
podacima Srpske asocijacije uvo-
znika vozila i delova, trziStem i dalje
dominiraju polovni automobili, koji
¢ine ¢ak 83 odsto ukupne prodaje.
Kada je reC o vrsti goriva, najveci
udeo medu novim automobilima pro-
datim u 2024. godini imaju benzin-
ski motori sa 46 odsto, dok hibridi, u
svim svojim varijantama, ¢ine 32 od-
sto trzista. Dizel-vozila zauzimaju 19
odsto, dok su preostala tri odsto ras-
poredena na alternativna goriva — dva
odsto na TNG i sli¢ne pogone, a svega
jedan odsto na elektri¢na vozila.
,,Udeo 100 odsto elektricnih vo-
zila iznosi oko jedan odsto, odno-
sno prodata su precizno 283 nova
putnicka automobila, kao i 142 nova
laka komercijalna vozila. Kada je re¢
o hibridima, pod elektrifikovanim
vozilima podrazumevaju se i plug-in

www.energetskiportal.rs

Predlozeno /@ d drstarna vozila @/@ wlaze
w p@f@é@ zone budin IK(WU clektricna

hibridi, kojih je prodato viSe od 2.000.
Posmatrajuéi trendove od 2019. go-
dine do danas, prodaja konstantno
raste, ali smo i dalje u znacajnom
zaostatku u poredenju sa trziStem
EU, gde udeo 100 odsto elektricnih
automobila u ukupnoj prodaji iznosi
13,6 odsto”, rekao je Boris Corovi¢,
generalni sekretar Srpske asocijacije
uvoznika vozila i delova.

Nasuprot tome, tokom 2024. godi-
ne u Srbiju je uvezeno oko 135.000 po-
lovnih putnickih automobila, od kojih
je ¢ak 58.000 sa ,,euro 3” i ,euro 4”
motorima  (proizvedenih  izmedu
2001. i 2010. godine). To znaci da je
u ukupnoj prodaji udeo novih vozila
iznosio svega 17 odsto, dok su preo-
stala 83 odsto Cinila polovna vozila.

Kada je re¢ o polovnim 100 od-
sto elektricnim vozilima, u Srbiju su

2024. godine uvezena 964 takva vozi-
la, Sto znatno premasuje broj proda-
tih novih elektri¢nih automobila. Ovi
podaci jasno pokazuju da se gradani
Srbije i dalje u najvecoj meri oslanja-
ju na polovne automobile, Cesto sa
starijim standardima emisije gasova.
Sa stanovista zastite Zivotne sredi-
ne, zabrinjavajuce je $to uvoz i dalje
predvode starija vozila, koja spadaju
medu najvece zagadivace, dok je broj
novih automobila znatno manji.

Elektricna vozila i
infrastrukturni izazovi

Kao jedan od glavnih razloga male
zastupljenosti elektri¢nih vozila, Co-
rovi¢ navodi nedovoljan broj punjaca.
U Srbiji trenutno postoji oko 200 jav-
nih punjaca, Sto je svega tri punjaca
na100.000 stanovnika, dok Bugarska

Fotografija: Unsplash/Michael Fousert



MNajvaznigi Rorak za Stbiju je abrzan
tazioy infrastrakiare, jer je Eviopska
ﬁmfm}fyaf /amﬁm/é&o ar 2035 ?O/M/L@ ostage
prekietnica Radn co na teritorii EUf
/9’6055@1% /D/w&/@/@ vozila sa SUS motorima

dizel
19%

ostalo e——
(TNG itd.)
2%

benzin
46%

ima 24, a Hrvatska 32 punjaca na isti
broj stanovnika.

»Nedovoljno je razvijen tzv.
eko-sistem za elektricna vozila.
Kljucni segment tog eko-sistema je
mrezajavnih punjaca, alion obuhvata
i zakonsku regulativu, nefinansijske
podsticaje, reSavanje pitanja recikla-
ze dotrajalih baterija, kao i tehnicke
detalje poput uvodenja posebnih re-
gistarskih tablica i upisa podataka
u saobracajnu dozvolu”, objasnjava
Corovié. Dodaje da ¢e dolazak novih
brendova iz Azije na trZiSte Srbi-
je, poCetak proizvodnje , Fijatovog”
elektricnog modela u Kragujevcu, kao
i postepeni pad cena elektri¢nih vo-
zila doprineti njihovoj vecoj dostu-
pnosti u narednim godinama.

U januaru ove godine prodata su
1.482 nova putnicka automobila, kao

(afwcém)

elektriéni
1%

hibridi
(sve vrste)
32%

i 284 nova laka komercijalna vozila.
Medutim, od ukupnog broja uveze-
nih vozila, svega 16 je elektri¢nih.
Corovi¢ napominje da nije realno
ocCekivati znacajan rast prodaje elek-
tri¢nih vozila tokom 2025. godine, s
obzirom na to da je budzet za sub-
vencije za ekoloska vozila ostao na
slicnom nivou kao u 2024. godini
(170 miliona RSD), §to je znatno ma-
nje u poredenju sa 2023. i prethod-
nim godinama.

,Najvazniji korak za Srbiju je
ubrzan razvoj infrastrukture, jer je
Evropska komisija potvrdila da 2035.
godina ostaje prekretnica kada ¢e na
teritoriji EU prestati prodaja vozila
sa SUS motorima (dizel i benzin). To
znaci da ¢e nakon 2035. godine i na
nasem trzistu veéina novih vozila biti
iskljucivo elektri¢na, te se na vreme

llustracijo: Energetski portal; Fotografija: ljubaznoséu Borisa Corovica

Boris Corovié

generalni sekretar Srpske asocijacije
uvoznika vozila i delova

moramo prilagoditi toj cinjenici”,
upozorava Corovic.

Predlozene mere

za povecanje broja
elektricnih vozila

Srpska asocijacija uvoznika vozila i
delova predlozila je niz mera nad-
leznim ministarstvima kako bi se
podstakla prodaja elektricnih vozila
u Srbiji. Medu kljuénim predlozima
su ubrzani razvoj i Sirenje mreze pu-
njaca, olaksice pri placanju putarine,
besplatan parking, dozvoljena vozZnja
Zutom trakom, kao i besplatan ulazak
u sportsko-rekreativne zone.

Dodatno, predloZeno je da do-
stavna vozila koja ulaze u peSacke
zone budu iskljucivo elektricna, dok
bi uvoz polovnih automobila sa ,,euro
3”1 ,,euro 4” motorima bio obustav-
ljen. Takode, razmatra se uvodenje
posebnih ,zelenih tablica” za elek-
tricna vozila i druge mere koje bi do-
prinele popularizaciji ove ekoloSki
prihvatljive tehnologije.

Iz Ministarstva zaStite Zivotne
sredine porucuju da ¢e, ukoliko in-
teresovanje za elektri¢na vozila pre-
masi trenutno opredeljena sredstva,
biti pronaden nacin za dodatne fi-
nansijske podsticaje.

Priredila: Jasna Dragojevic¢
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TEHNOLOSKI ISKORAK U BORBI
PROTIV SUMSKIH POZARA

\ v

umski pozari doskora su

smatrani za sezonske, pre-

tezno lokalne fenomene, ali

vremenom su postali global-
na krizna pojava koja se ubrzano $iri
pod uticajem razli¢itih promena. Po-
slednjih decenija, narocito u prote-
klih 15 godina, zabeleZen je rekordan
broj pozara sa razornim posledicama
po Sumske eko-sisteme, zivote ljudi i
biodiverzitet.

Ljudski faktor Cesto je uzrok Sum-
skih pozara - od neugaSenih kam-
perskih vatri ili opuSaka cigareta, do
namernog spaljivanja vegetacije radi
urbanizacije i Sirenja poljoprivrede.
Prirodni faktori, poput udara groma,
¢ine daleko manji udeo, ali mogu biti
ekstremno opasni ako ih prati kom-
binacija suSe, visokih temperatura i

www.energetskiportal.rs

jakih vetrova, koji ubrzavaju Sirenje
vatre. Osim toga, usled urbanizacije
i gradnje, ljudi sve viSe naseljavaju i
grade na obodima Suma, $to povecava
rizik za nastanak pozara.
Najugrozeniji deo sveta u kom
dolazi do Sumskih pozara svakako je
zapadni deo Sjedinjenih Americkih
DrZava, koji se sa ovim problemom
suoCava u periodu od juna do oktobra,
a vrhunac se najcesce beleZi tokom
avgusta i septembra. Ipak, i poCetak
2025. godine bio je prepun stravicnih
prizora iz Los Andelesa. Kanada je ta-
kode u vrhu po razmerama Sumskih
poZzara, a 2023. godine izgubila je vise
miliona hektara Sume zahvacenih
plamenom. Ni 2024. godine nije bila
postedena, kada je na stotine poZara
bilo aktivno istovremeno. Slicno je i

na juznoj hemisferi, gde Australiju
pogadaju pozari najcesée od decem-
bra do marta.

Vestacka inteligencija kao
reSenje problema

U potrazi za novim reSenjima, po-
javljuju se inovativni projekti, poput
platforme SensoRy Al. ReC je o teh-
nologiji koju je razvio mladi¢ iz Kali-
fornije, pocevsi od nau¢nog projekta
za Skolski sajam. Posle odredenog
vremena, razvijen je sistem zasnovan
na kombinaciji senzora - za plamen,
dim i toplotu, uz infracrvene kame-
re i algoritme masinskog ucenja, koji
postepeno ulaze u fazu testiranja na
terenu. Njegov cilj je rano otkrivanje
prirodnih opasnosti i upozoravanje
na pozare u oblastima sa visokim ri-

Fotografija: Pixabay/Ronald Plett



zikom. Cim senzor prepozna poten-
cijalni izvor vatre, alarmira lokalne
vatrogasne sluzbe i tako predupredu-
je nastanak velikih poZara.

Osim toga, ovo bi mogla biti pra-
va ekoloska tehnologija jer ne osta-
je samo na pracenju poZzara vec bi
mogla da se primeni i na otkrivanje
drugih vrsta zagadenja, ukljucujudi
curenje metana ili zagadenje vode.
Zahvaljujuéi algoritmima za obradu
podataka u realnom vremenu, Si-
stem bi mogao da ukaZe na problem
i pre nego Sto dode do vidljivih zna-
kova opasnosti.

Sumski poZari odavno nisu samo
lokalni problem, a svako odlaganje
reSenja vodi ka jos tezim posledica-
ma. Projekti poput prethodnog, koji
osluskuju nauku i razvoj tehnologija,

mogu preduprediti loSe scenarije i
saCuvati Sume, koje su vitalne za op-
stanak zivota na planeti.

Rekordan gubitak Suma
do 2023.

Statistika koju objavljuje Global Fo-
rest Watch detaljnije upucuje u raz-
mere problema. U 2020. godini, svet
je imao 3,68 milijardi hektara prirod-
nih Suma, S$to je Cinilo oko 28 odsto
ukupne kopnene povrsine. Veé 2023.
godine zabeleZen je gubitak od 23,9
miliona hektara prirodne Sume iz viSe
razloga. Kada se analiziraju poZzari,
statistika govori sledece: od 2001. do
2023. godine izgubljeno je 138 milio-
na hektara Suma, Sto je povrsina oko
15 puta veca od povrSine nase zemlje.
U 2023. godini dogodio se najvedi za-
belezeni gubitak Suma, kada je vatra
progutala cak 11,9 miliona hektara,
Sto predstavlja 42 odsto ukupne sece
i gubitka drveca u toj godini.
Problemi se beleZe i u mediteran-
skim zemljama, poput Grcke, Italije,
Spanije i Turske, gde poZari sve Cesce
izmicu kontroli zbog toplotnih talasa
i vetrova. Prema podacima Evrop-
skog informacionog sistema za Sum-
ske pozare (EFFIS), izmedu 300.000 i
600.000 hektara izgori svake godine

na podrucju Evropske unije, a 2023.
godine izgorelo je pola miliona hek-
tara.

U Srbiji je problem manje dra-
matican nego u pojedinim delovima
sveta. Od 2001. do 2023. godine, Sr-
bija je u poZarima u proseku izgubi-
la 154 hektara Suma godiSnje, Sto je
bilo dovoljno da se na globalnoj listi
pozicionira na 94. mesto, kako se
predstavlja na Global Forest Watc-
hu. Tako su pozari bili odgovorni za
nepunih pet odsto gubitka drveca
u Srbiji, iskustvo iz drugih zemalja
uci nas da treba da budemo oprezni
i delujemo preventivno kako bismo
rizike od nastanka poZara sveli na
minimum.

Svaki izgubljeni hektar Sume
smanjuje sposobnost prirode da ap-
sorbuje  ugljen-dioksid, reguliSe
temperaturu i pruZa staniSte broj-
nim vrstama. Zato je vazno da pre-
poznamo ozbiljnost ovog problema i
doprinesemo njegovom reSavanju -
kroz odgovorno upravljanje Sumama,
prevenciju pozara i podizanje svesti
0 znacaju zastite prirodnih resursa.
Samo zajednickim naporima moze-
mo smanjiti rizike i sacuvati Sume za
buduce generacije.

Priredila: Milica Vuckovi¢

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI

79



b .
L)
?

| W= § ) T,

80

FCO FORUM 2025

d9.do11.aprila2025. go-

dine, Herceg Novi je bio

centar regionalne disku-

sije o ekologiji, odrzivom
razvoju i inovacijama u transportu.
Drugo izdanje Eco Foruma, koje je na-
kon velikog uspeha na Zlatiboru pros-
le godine dobilo regionalni karakter,
okupilo je stru¢njake, kompanije i in-
stitucije iz razlicitih oblasti sa jednim
zajednickim ciljem - stvaranje eko-
loski odgovornijeg drustva.

Pod pokroviteljstvom Opstine
Herceg Novi, Parking servisa Herceg
Novi i Turisticke organizacije Herceg
Novi, dogadaj je odrzan u prelepom
ambijentu hotela Palmon Bay Hotel &
Spa, pruzajudi idealan prostor za raz-
menu znanja i iskustava.

Forum je obuhvatio deset temat-
skih celina, ali su poseban akcenat
dobile dve radionice, koje su otvo-
rile diskusije o ,,vru¢im temama” u
oblasti ESG standarda, povezujuci
zakonske norme i iskustva kompa-
nija u odrzivom poslovanju. Evropski
licencirani predavaci i ovoga puta su
doneli vredne uvide koji mogu da po-
mognu regionu da prevazide izazove
sa kojima se suocava.

Direktor Parking servisa Herceg
Novi Miladin Vidakovi¢ na prvom

www.energetskiportal.rs

danu foruma predstavio je prvu pe-
Safku zonu u regionu u kojoj su do-
zvoljena iskljucivo elektri¢na vozila.
Ovaj projekat u Herceg Novom po-
stavlja nove standarde u urbanoj
mobilnosti, dokazujudi da odrziva re-
Senja mogu biti efikasno primenjena
inalokalnom nivou.

- U naredna dva meseca projekat
bi trebalo da bude gotov i implemen-
tiran. U okviru istog izdvajaju se Ce-
tiri dela: logisticki centar, elektri¢na
vozila, softver za pradenje, prijem
robe i isporuku i ljudskih resursa. Na
taj nacin zaokruzujemo ceo process.
Herceg Novi ¢e imati dostavu elek-
tri¢nim vozilima - zakljucio je Vida-
kovic.

Takode, u sklopu mini-sajma
elektri¢nih vozila, posetioci su ima-
li priliku da vide najnovije modele i
tehnologije koje menjaju buduénost
transporta.

Bezbednost i kontrolisano
paljenje baterije —
razbijanje mitova

Poseban segment foruma bio je po-
sveéen bezbednosti upotrebe elek-
tricnih vozila, sa fokusom na in-
tervencije u tunelima i specifi¢ne
takticke pristupe. Vatrogasno-spasi-

lacka brigada Srbije podelila je isku-
stva u gasenju poZzara na elektricnim
vozilima, dok su elektroinZenjeri i
tehnicki eksperti govorili o pravil-
nom rukovanju visokonaponskim
sistemima.

Kao jedno od najatraktivnijih
deSavanja, u saradnji sa vatroga-
sno-spasilackom brigadom Herceg
Novi, izveden je eksperiment kon-
trolisanog paljenja baterije elektric-
nog vozila. Ovaj test razbio je mitove
o lakoj zapaljivosti baterija i demon-
strirao efikasne metode njihovog ga-
Senja.

Eco Forum u Herceg Novom do-
kazao je da odrzivi razvoj nije samo
koncept buduénosti, veé realnost
koja se ve¢ gradi u regionu. Kroz ino-
vativne projekte, nauc¢ne diskusije i
prakticne demonstracije, dogadaj je
postavio temelje za dalji razvoj eko-
loskih inicijativa i odrzivih reSenja u
transportu, zdravstvu i urbanizmu.

Nakon tri dana ispunjena kori-
snim predavanjima, interaktivnim
radionicama i konkretnim reSenji-
ma, jedno je sigurno — Eco Forum nije
samo konferencija ve¢ pokret koji
menja nacin na koji razmisljamo o
buduénosti.

Priredila: Jasna Dragojevic

Fotografija: Eco Forum
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POTENCIJAL I IZAZOVI
NUKLEARNOG POGONA ZA

TRGOVACKE BRODOVE

ekovima unazad brodovi su igrali
klju¢nu ulogu u povezivanju ra-
zlic¢itih krajeva sveta, trgovini,
ekonomiji, energetici i turizmu.
Iako su i danas nezamenjivi u mno-
gim aspektima globalnog Zivota, po-
stoji jedan vazan izazov koji mora biti
reSen kako bi njihova buduénost bila
odrziva. Bududi da su veliki zagadiva-
¢i mora, okeana i vazduha, i brodovi
se moraju podvrgnuti tranziciji ka ¢i-
stijim tehnologijama.

Koliko je vazno da ovakva tranzi-
cija bude sprovedena Sto pre, poka-
zuje Cinjenica da postoje organizacije
koje veé prepoznaju ove izazove i rade
na njihovom reSavanju. Evropska
agencija za pomorsku sigurnost

www.energetskiportal.rs

(EMSA) sprovodi studije o alterna-
tivnim gorivima i energetskim rese-
njima za brodarstvo kako bi pruzila
podrsku ovom sektoru da prede na
odrziva resenja. Prethodni izvestaji
na ovu temu obuhvatali su bio-gori-
va, amonijak, vodonik, sintetic¢ka go-
riva i druge opcije. Najnoviji izvestaj,
pod nazivom Potential Use of Nuclear
Power for Shipping, objavljen krajem
2024. godine, fokusira se na nuklear-
nu energiju kao potencijalno resenje
za dekarbonizaciju pomorskog sek-
tora. Do sada, nuklearna energija je
uglavnom koriS¢ena u vojne svrhe,
kao i za pogon ledolomaca na Arkti-
ku. Medutim, kako se navodi u izve-
Staju, sada je prepoznata i kao odrziv

izvor energije koji moze doprineti
ostvarivanju ciljeva Evropske unije o
nultim emisijama.

Da bi se omogudila Sira upotreba
nuklearnih reaktora u trgovackim
brodovima, treba usmeriti napore
na razvoj odgovarajuce tehnologije.
Kljucni izazovi koji zahtevaju paznju
su dostupnost i cena fisilnog ma-
terijala koji se koristi kao gorivo u
nuklearnim reaktorima. Fisilni ma-
terijali, kao Sto su uranijum i pluto-
nijum, mogu da podlegnu fisionoj
reakciji i oslobode veliku koli¢inu
energije, Sto ih ¢ini klju¢nim za po-
kretanje nuklearnih reaktora. Re-
aktori treba da budu dizajnirani na
nac¢in da mogu da koriste razlicite

Fotografija: Unsplash/Anastasios Antoniadis



vrste ovih materijala kako bi omogu-
¢ili fleksibilno snabdevanje gorivom i
smanjili prekid u lancu snabdevanja,
objasnjeno je u izvestaju.

Govoredi o odrzivosti, nuklearni
pogon gotovo da nema emisije Stet-
nih gasova, jer proces proizvodnje
energije putem nuklearne fisije ne
zahteva sagorevanje fosilnih goriva.
Iako dolazi do oslobadanja emisi-
ja prilikom vadenja, prerade i tran-
sporta uranijumskog goriva, one su
relativno niske, a u buduénosti bi ove
emisije mogle biti jo$ niZe ukoliko se
u procese ukljue obnovljivi izvori
energije.

Iako pocetna ulaganja u brodo-
ve na ovaj pogon mogu biti veca,

Fotografija: Unsplash/Rinson Chory

dugorocno bi mogli smanjiti troskove
zahvaljujué¢i duzim intervalima iz-
medu dopunjavanja goriva i oCekiva-
nom rastu cena nafte.

Izvesno je da ¢e se sa napret-
kom tehnologije i pocetni investi-
cioni troSkovi smanjivati. Ipak, za
Siru upotrebu nuklearnog pogona na
trgovackim brodovima potrebno je
sprovesti detaljnu regulatornu re-
formu, koja ¢e osigurati odgovorno i
bezbedno kori$¢enje nuklearne ener-
gije u pomorskom transportu.

Izvestaj istie i kljuCne izazove
poput curenja radijacije, potonuca,
prevrtanja plovila, sudara, poZara,
kao i licenciranja tehnologije i bro-
dogradiliSta. Takode, identifikovani
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su spoljni rizici, kao Sto su otmica i
teroristi¢ki napadi. Zbog toga je od
presudne vaznosti pazljiva procena
rizika uz stalni rad na unapredenju
sigurnosnih mera.

Juzna Koreja predvodi
promene

Kako bi ova prica iza$la iz teorijskih
okvira, selimo se u Juznu Koreju. U
februaru ove godine, juZznokorejska
kompanija HD KSOE predstavila je u
Sjedinjenim Drzavama model broda
sa nuklearnim pogonom. Ovaj im-
pozantni teretnjak moze da primi
15.000 kontejnera duzine 20 stopa.
Brod je ve¢ dobio nacelno odobrenje
Americke pomorske agencije (ABS)
i koristi naprednu SMR (Small Mo-
dular Reactor) tehnologiju, odnosno
mali modularni reaktor.

Zahvaljujuéi ovoj tehnologiji,
osloboden je prostor koji je prethod-
no zauzimala teSka oprema motora.
Dodatno, dizajn broda ukljucuje na-
predni sistem zastite od radijacije.

Iako su brojni izazovi pred daljim
razvojem nuklearnog pogona za tr-
govinske brodove, ova tehnologija
ve¢ sada pokazuje znacajan poten-
cijal, Sto potvrduje i primer iz Juzne
Koreje.

Priredila: Katarina Vuinac
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VIZIJA KOJA TRANSFORMISE
RECIKLAZNU INDUSTRIJU

vaki pojedinac moze biti
u stanju da doprinese efi-
kasnom funkcionisanju i
napretku jednog drustva,
alidrustva Cesto nisu dizajnirana tako
da individuama omoguce da ostva-
re svoje pune potencijale. Da bismo
stvorili bolje drustvo, neophodni su
nam ljudi sa vizijom koji prepoznaju
vrednosti drugih i koji mogu da pre-
kinu karike koje su nas sputavale.
Upravo to je misija ekoloske za-
druge Connect Clean Roma Group
(CCRG) - da osnazi neformalne sa-
kupljace otpada - nevidljive junake
nase svakodnevice koji su jos uvek na
margini drustva i uvede ih u zvanicne
tokove reciklazne industrije.
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Kilino Stojkov, generalni me-
nadzer CCRG-a, objasnio nam je da
ova zadruga pomaze neformalnim
sakupljacima da postanu priznati deo
industrije, omogucavajudi im da svo-
je sirovine prodaju kroz zadrugu, da
steknu pravni status i ostvare odrziv
izvor prihoda.

- Pre svega tezimo da podstakne-
mo analiticko razmisljanje o znacaju
njihove uloge u reciklaznoj industri-
ji, zelenoj agendi i odrzivom razvoju.
PokuSavamo im objasniti da su oni
jedan od faktora bez kojeg Citava in-
dustrija ne bi mogla da funkcionise -
kaze nas sagovornik.

Ipak, zakonodavni okvir u Srbi-
ji joS uvek otezava njihovu potpunu

integraciju, ¢ime deo posla ostaje u
sivoj zoni. Zakon jasno propisuje da
se trgovina sekundarnim sirovina-
ma vr$i iskljucivo izmedu ovlaséenih
lica, medutim, odredeni finansijski
propisi dozvoljavaju otkup sekun-
darnih sirovina od fizickih lica uz
placanje poreza od 10,6 odsto. Zato je
CCRG i posrednik - izmedu sakuplja-
Ca, drzave i privatnog sektora — most
koji spaja razlicite interese ka zajed-
nickom cilju.

Stojkov dodaje da koncept cirku-
larne ekonomije u Srbiji joS uvek nije
dovoljno ukorenjen. Cini se da ljudi
i institucije jo$ uvek ne shvataju da
Zivimo u vremenu ograni¢enih re-
sursa i da je reciklaza, uz racionalno

Fotografije: Connect Clean Roma Group



koriS¢enje materijala, klju¢ opstanka.
CCRG ne vidi reciklazu samo kao eko-
nomsku aktivnost ve¢ kao spoj eko-
nomije, sociologije i ekologije - kao
model koji pruza korist svima. Glavne
prepreke su nedostatak saradnje iz-
medu privatnog i javnog sektora, spor
razvoj inovacija i nedovoljno obrazo-
vanje o ovoj temi. No, to nije razlog za
odustajanje, ve¢ za jos jacu borbu ka
osves¢ivanju i unapredenju sistema.

Ekoloska reciklaza kablova

Nelegalno spaljivanje kablova jedno
je od najvecih ekoloskih problema u
Srbiji. CCRG je postavio jasnu misiju:
eliminisati ovu praksu i povecati sto-
pu reciklaze, prekidajuéi otkup spa-
ljenog bakra.

Fabrika ove ekoloske zadruge ko-
risti najsavremenije evropske masine
za reciklazu kablova - od Srediranja i
magnetne separacije do granulacije,
gde se bakar odvaja od plastike. Sve-
sni izazova, uspeli su da optimizuju
procese i dodatno izdvoje dva od-
sto bakra iz izolacione plastike, ¢ime
maksimizuju upotrebu sirovina. Ovde
inovacije ne staju - u zavr$noj su fazi
razvoja sistema koji ¢e omoguéiti pot-
puno iskoris¢enje kablova, Sto ¢e do-
neti revoluciju u industriji reciklaze.

Partnerstva za bolju
buducnost

Nijedna velika promena ne dola-
zi sama. Zato je CCRG kroz godine
razvijao partnerstva sa UNDP-om,

?&5@(@ ove e@%{(@ z&wﬁay& (0’&&55&
nagsartemenipe arpske masine za teciklazu
kablova —od MW { magnetne sgparacije
va WW, ?Jé se bakar 0&&7@ o PW@

- Da bismo resili ovaj komplek-
san problem, moramo da se obrati-
mo najveéim kupcima u Evropi, Kini
i Sjedinjenim Americkim Drzavama.
Tako je vidljivo kako sakupljaci uni-
Stavaju zivotnu sredinu, koren pro-
blema leZi u velikoj potraznji za ovom
sirovinom - pojasnjava Stojkov.

GIZ-om, Ministarstvom zaStite Zi-
votne sredine i lokalnim samoupra-
vama. Projekat Connect Clean Roma
Group prepoznat je kao jedan od
najboljih u oblasti odrzivog razvoja
i zaStite zivotne sredine, Sto potvr-
duje njegovu vrednost na globalnom
nivou.

- Ministarstvo zaStite Zivotne
sredine, kroz program ,,EU za Zele-
nu agendu”, u saradnji sa UNDP-om,
podrzalo je ovu inicijativu iznosom
od 100.000 dolara kroz dva manja
projekta. Projekat Connect Clean
Roma Group izabran je kao jedan od
50 najboljih projekata u oblasti odr-
Zivog razvoja i zaStite zZivotne sredine
medu 2.000 konkurentnih projekata
- kaze nas$ sagovornik.

Njihov model predstavljen je na
pet kontinenata i postavlja standarde
za integraciju neformalnih sakuplja-
¢a u legalni sistem. Medutim, odgo-
vornost nije samo na njima - drzava,
finansijski sektor i drustvo u celini
moraju prepoznati ovu inicijativu i
dati joj neophodnu podrsku.

Stojkov napominje i to da je za
efikasnu promenu potrebna edukaci-
ja, te da CCRG svojim ¢lanovima nudi
programe obuke koji ih uce o Stetno-
sti spaljivanja kablova i alternativ-
nim metodama reciklaze. Upoznaju
ih sa trziSnim trendovima, procesi-
ma logistike i berzanskim kretanji-
ma sekundarnih sirovina. Sve to im
omoguéava ne samo da poboljSaju
radne uslove ve¢ i da steknu znanja
koja im otvaraju vrata ka sigurnijoj i
profitabilnijoj buduénosti.

Promena nije nesSto Sto dolazi
preko nodi. To je proces koji zahte-
va trud, posvecéenost i hrabrost da se
ide protiv ustaljenih normi. Conne-
ct Clean Roma Group dokaz je da se
transformacija moze dogoditi, da cir-
kularna ekonomija nije samo ideja,
vel realna moguénost. Njihova prica
nije samo prica o reciklazi - to je pri-
¢a o ljudima, o boljoj buduénosti, o
svetu u kojem svako ima svoje mesto
ivrednost.

Priredila: Milena Maglovski
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TRECI BALKAN
SOLAR SUMMIT
— KLJUCNO
OKUPLJANJE
/A ZELENU
BUDUCNOST
REGIONA
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Banjaluci je odrzan Tredi

Balkan Solar Summit, do-

gadaj koji je okupio brojne

strunjake, investitore,
predstavnike institucija i kompani-
ja iz regiona i Sire, s ciljem razmene
znanja, iskustava i strateskog po-
vezivanja u pravcu ubrzanja zelene
tranzicije. Kroz niz panela i diskusija
otvorena su kljuCna pitanja razvoja
trziSta elektricne energije, integra-
cije obnovljivih izvora, skladiStenja
energije, kao i regulatornih izazova
koji stoje pred zemljama Zapadnog
Balkana.

Panel , Bikovi i medvedi na trziStu
elektri¢ne energije - kakvi nas tren-
dovi ocekuju do 2025?” ukazao je na
svu sloZzenost dugorocnih predikcija
cena. Struc¢njaci su se slozilida ¢e seu
buduénosti cene elektri¢ne energije u
regionu Jugoistocne Evrope u prose-
ku smanjiti, $to je posledica sve vece
integracije obnovljivih izvora, na-
rocito solarnih elektrana. Ipak, bice
izrazen znacajan raspon cena unutar
dana, sa visokim cenama u vecernjim
satima usled nedostatka bazne ener-
gije i intermitentnosti OIE.

Efekat trZiSne kanibalizacije i
sve vedi broj sati s negativnom ce-
nom tokom godine, iako delimi¢no
ublaZen integracijom baterijskih si-
stema i aktivnijom ulogom potrosa-
¢a kroz upravljivu potrosnju, i dalje
¢e biti prisutan. Panelisti su istakli
i znacaj spajanja veleprodajnih tr-
ZiSta zemalja Zapadnog Balkana sa
jedinstvenim evropskim trziStem,
Sto ¢e doneti nacionalnim trzistima
neophodnu likvidnost i stabilniju re-
ferentnu cenu. Kada su u pitanju PPA
ugovori izmedu proizvodaca iz OIE
i kupaca, zakljuCeno je da je trziste
ovih ugovora u regionu izrazito ne-
razvijeno, te se ne oCekuju znacajne
promene u bliskoj buduénosti.

Dugorocna predikcija trendova na
trziStu elektricne energije ostaje izu-
zetno vazna, ali je vazno naglasiti da
rezultati takvih analiza uvijek pred-
stavljaju ,,istinu - ali samo na danas-
nji dan”.

Fotografije: Balkan Solar Summit



Panel ,Integracija OIE i skla-
diStenje energije” doneo je dublji
uvid u znacaj skladiStenja elektri¢ne
energije, naroCito u baterijskim si-
stemima, unutar elektroenergetskog
sistema. Iznesena su iskustva inve-
stitora, developera i operatora koji
upravljaju mrezama, te je zakljuce-
no da ¢e skladiStenje imati viSestru-
ku ulogu: od balansiranja sistema
i operativne podrSke do uticaja na
uravnotezenje cena na trziStu elek-
tri¢ne energije. Baterijski sistemi ¢e
znacajno doprinositi fleksibilnosti
prenosnih i distributivnih mreZa,
omoguditi vecu integraciju obnov-
ljivih izvora i istovremeno smanjiti
potrebu za izgradnjom nove mreZne
infrastrukture.

Na panelu ,,Zelena transformaci-
ja kompanija i korporacija u regionu
- izazovi i slede¢i koraci” podeljena
su iskustva predstavnika kompanija
iz Srbije, Hrvatske i BiH. Diskutova-
no je o regulatornim okvirima, ulozi
finansijskih institucija i nacinima

strateSkog pozicioniranja u skladu s

ESG standardima. Predstavnici ja-
panskog investicionog fonda SDG
Impact Japan prepoznali su poten-
cijal regiona i izrazili spremnost da
podrZe kompanije kroz impact inve-
sticije i JCM program vlade Japana,
¢ime bi se otvorile nove moguénosti
za prodaju CO, sertifikata japanskim
kompanijama i dodatno finansiranje
odrZzivih projekata.

Panel UNDP BiH ,Kljucni izazovi
zelene tranzicije” otvorio je konfe-
renciju snaznim porukama o potre-
bi unapredenja pristupa zelenom
finansiranju, uskladivanju s Evrop-
skim zelenim planom i uvodenju
CBAM mehanizma. Poseban akce-
nat stavljen je na neophodnost re-
gionalne saradnje i javno-privatnog
partnerstva kao osnove za ubrzanje
zelene tranzicije.

Medutim, naglaseno je da trenut-
na CBAM regulativa, ukoliko ostane
nepromenjena, ozbiljno ugrozava
dekarbonizaciju BiH, funkcionalnost
trziSta elektricne energije i razvoj
novih OIE projekata. Jedini realan i

Dogadaji

pravedan put jeste izuzeée BiH i re-
giona WBG iz primene CBAM-a na
elektri¢nu energiju do 2030. godine,
do kada bi se zemlje mogle regula-
torno i prakti¢no pripremiti za pri-
kljuCenje ETS sistemu EU. Period do
tada treba iskoristiti za definisanje
tehnicko-ekonomskih uslova, koji
bi omogudili pravilnu i pravednu pri-
menu ovog mehanizma u buduénosti.

Zakljucak Treceg Balkan Solar
Summita jeste da region Zapadnog
Balkana poseduje ogroman potenci-
jal za ubrzanje energetske tranzicije.
Medutim, za uspeh je potrebna snaz-
na politicka volja, stratesko planira-
nje, tehnicka spremnost i, nadasve,
regionalna solidarnost. Fleksibil-
nost, otpornost, saradnja i odrZivost
- to su temelji na kojima se gradi
energetska buduénost regiona.

Balkan Solar Summit je odrZzan
pod pokroviteljstvom Ministarstva
za spoljnu trgovinu i ekonomske od-
nose Bosne i Hercegovine i brojnih
drugih partnera i sponzora.

Priredila: Jasna Dragojevic
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PAMETNA ENERGETIKA TIMA
TURBINE TECH

novacije u tehnologiji mogu
znacajno unaprediti efikasnost i
pristupacnost obnovljivih izvo-
ra energije, Cineéi ih konku-
rentnijima u odnosu na tradicional-
ne energetske izvore. Razvoj novih
reSenja omogucava vecu integraciju
obnovljivih izvora u postojece ener-
getske mreze, doprinosedi globalnim
naporima za smanjenje emisije CO, i
borbu protiv klimatskih promena.
Da mladi mogu biti pokreta-
¢i promena u obnovljivim izvorima
energije i borbi protiv klimatskih
promena, tim Turbine
Tech iz Sarajeva, na cijem celu je

pokazuje

www.energetskiportal.rs

5@VOWOV@ twibine su savisene za wibane
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osamnaestogodis$nji Muhamed Ha-
mamdzi¢. Ovaj tim osvojio je nagradu
za najbolji tehnicko-inzenjerski pro-
jekat na dodeli priznanja ,,Made in
BiH 2024” koja je odrzana u januaru.
- Turbine Tech je projekat koji sam
zapoceo pre godinu dana, s ciljem ra-
zvoja naprednih tehnologija u oblasti
obnovljivih izvora energije, posebno

vertikalnih vetroturbina i IoT uredaja
za pracenje i upravljanje energetskim
sistemima. Inspiraciju za ovaj proje-
kat dobio sam od Emerika Bluma, koji
je postavio temelje ideje da Sarajevo,
ali i cela Bosna i Hercegovina, mora
vise ulagati u energetiku i obnovljive
izvore energije. Njegova vizija je po-
kazala da imamo ogromne potencijale

Fotografije: ljubazno§¢u Muhameda Hamamdzica



u ovom sektoru, a to me je motivisalo
da doprinosim razvoju novih tehno-
logija koje mogu oblikovati buduénost
naSe energetske infrastrukture - pri-
¢a Hamamdzic.

Pojasnjava da je Savonijusova tur-
bina tip vertikalne vetroturbine koja
koristi aerodinamicki otpor, a ne uz-
gon, za proizvodnju energije. Njene
prednosti u odnosu na klasi¢ne hori-
zontalne turbine su brojne, od efika-
snog rada pri nizim brzinama vetra,
manje buke, rada u svim smerovima,
kao i nizim troSkovima odrzavanja.

- Savonijusove turbine su savrse-
ne za urbane i ruralne sredine sa sla-
bijim vetrovima, gde tradicionalne

turbine nisu ucinkovite. Ove turbine
rade mnogo tiSe, Sto ih ¢ini pogod-
nim za instalaciju u blizini naselja.
Ne zahtevaju dodatne mehanizme za
usmeravanje prema vetru. Zbog jed-
nostavnog mehanickog dizajna, ove

turbine imaju manju potrebu za odr-
Zavanjem - kaze Hamamdzi¢.
Savonijusove turbine posebno su
korisne za decentralizovane energet-
ske sisteme i mogu snabdevati ener-
gijom domacinstva, farme, kampove,
aliiindustrijske objekte.

Potencijal BiH

Bosna i Hercegovina ima veliki po-
tencijal za razvoj vertikalnih vetrotu-
rbina, narocito u podrucjima sa nizim
brzinama vetra, gde klasicne turbine
nisu uc¢inkovite.

- Nasa zemlja ima i mnogo rural-
nih podrudja koja nemaju stabilnu
energetsku infrastrukturu i tu bi Sa-
vonijusove turbine mogle igrati kljuc-
nu ulogu - pojasnjava mladi inovator.

Projekat Turbine Tech predstav-
ljen je na nekoliko tehnickih sajmova
i takmicenja, gde su reakcije bile izu-
zetno pozitivne.

- InZenjeri iz oblasti obnovljivih
izvora energije i potencijalni inve-
stitori pokazali su veliko interesova-
nje, Sto je za mene velika motivacija
da nastavim dalje. Cena proizvodnje
jedne Savonijusove turbine kapacite-
ta pet kilovata je 0ko 1.500 evra, §to je
znatno jeftinije u odnosu na tradicio-
nalne horizontalne turbine iste snage
- kaze Hamamdzié.

Kako isti¢e, joS uvek nemaju
zvanicne investitore, a troSkovi iz-
gradnje malog vetroparka sa Savo-
nijusovim turbinama variraju izmedu
10.000 i 80.000 evra, u zavisnosti od
broja instaliranih turbina. Prednost
je, kako kaze, Sto je ovakav sistem
mnogo pristupacniji od velikih ve-
troelektrana.

Iskustva iz inostranstva

U zemljama poput Danske i Holandi-
je, vertikalne vetroturbine se sve viSe
koriste u urbanim sredinama, Cesto u
kombinaciji sa solarnim panelima.

Hamamdzi¢ kaze da bi Bosna i
Hercegovina mogla iskoristiti ovaj
model i razviti decentralizovane
energetske sisteme koji bi pomogli u
smanjenju zavisnosti od centralizo-
vanih izvora energije.

U budu¢nosti planira usavrSava-
nje ovog izuma, i to povecanje efi-
kasnosti, kao i razvoj sopstvenih
generatora i testiranje u razli¢itim
klimatskim uslovima.

Pored toga, radice na proSirenju
IoT sistema, odnosno na integra-
ciji senzora i naprednih kontrolnih
sistema u aplikaciju Turbine Tech,
na razvoju malih hibridnih sistema
(kombinacija solarnih panelaivetro-
turbina za autonomne energetske si-
steme), kao i pronalasku investitora.

Kako isti¢e, Turbine Tech nije
samo projekat razvoja vetroturbina
ve¢ kompletan eko-sistem za pa-
metnu energetiku i optimizaciju ob-
novljivih izvora energije. Kroz ovaj
projekat Zeli da doprinese odrzivoj
buduénosti energetske industrije u
Bosni i Hercegovini, ali i Sire.

Priredila: Jasna Dragojevic
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KAD PREHRAMBENI OTPAD
POSTANE RESURS

acanje hrane postavlja

ozbiljan globalni izazov,

koji izlazi iz ekonomskih

i ekoloskih okvira, uka-

zujudi na duboku neravnotezu u sve-

tu. Dok milioni ljudi gladuju, ogro-

mne koli¢ine hrane zavrSavaju kao

otpad. Ujedinjene nacije su prepo-

znale ovu krizu i postavile cilj ,,nulta

glad” do 2030. godine kao Drugi cilj
odrzivog razvoja (SDG).

Prema podacima Ujedinjenih

nacija, danas dve milijarde ljudi Si-

rom sveta nemaju redovan pristup

www.energetskiportal.rs

bezbednoj, hranljivoj i dovoljnoj ko-
li¢ini hrane. Ako se sadas$nji trendovi
nastave, procene pokazuju da Ce viSe
od 600 miliona ljudi biti hronicno
gladno do 2030. godine. Iako bacanje
hrane nije glavni uzrok ovih stati-
stika, promena u nacinu upravljanja
hranom - od proizvodnje do potros-
nje - mogla bi znacajno doprineti
smanjenju globalne gladi.

Svetska fondacija za prirodu
(WWF) ukazuje na podatak da u Evro-
pi svake godine 50 miliona tonavoca i
povrca zavrsi kao otpad samo zato Sto

Fotografije: (gore) Unsplash (nrd); (dole) Pixabay/Ben Kerckx




nije pravilnog oblika, Sto predstavlja
ekonomski gubitak od 140 milijardi
evra. Na globalnom nivou, godiSnje
se na putu od polja do stola baci oko
1,3 milijarde tona hrane. U naSem
regionu, Srbija prednjaci u kolicini
bacene hrane, sa ¢ak 700.000 tona
godisSnje, dok Hrvatska baca 400.000
tona, a Slovenija 140.000 tona.

Cesto se pogre$no veruje da or-
ganski otpad nema znacajan ekolos-
ki uticaj. Medutim, ako se hranom
ne upravlja pravilno, ona ne postaje
korisno organsko dubrivo, veé za-
vrSava na deponijama, gde tokom
raspadanja emituje metan — gas sta-
klene baste koji je daleko Stetniji od
ugljen-dioksida. Iako veliki deo or-
ganskog otpada potice iz domadin-
stava, bacanje hrane odvija se tokom
celog lanca snabdevanja, $to ukljucuje
i proizvodnju i prodaju. Prodajni lanci
neretko narucuju prekomernu koli-
¢inu hrane, a visoke cene dovode do
toga da se brojne namirnice ne proda-
ju do isteka roka. U Srbiji je ova tema
bila narocito prisutna pre nekoliko

godina, kada su pokrenute kampanje
sa ciljem podizanja svesti o problemu
bacanja hrane. U centru paznje nasao
se Zakon o porezu na dodatu vrednost,
prema kojem je pla¢anje PDV-a od 20
odsto obavezno na doniranu hranu.
Na ovaj nacin, prodajni lanci dodat-
no se obeshrabruju da hranu koja
nije prodata ali koja moze i dalje da se
upotrebi usmere na one kojima je naj-
potrebnija. Zbog ovakvog pristupa,
kompanijama je Cesto isplativije da
hranu bace nego da je doniraju.

Iako je prioritet da se jestiva hrana
usmerionima kojima je najpotrebnija,
ono $to viSe nije za ljudsku ili sto¢nu
upotrebu moze dobiti novu vrednost
kroz proizvodnju bio-goriva, ¢ime se
istovremeno smanjuju otpad i emisije
gasova sa efektom staklene baste.

Dok mnogi maloprodajni lanci
ne pridaju dovoljno paznje proble-
mu gladi, britanski Sainsbury’s, u
saradnji sa svojim dobavljacem Re-
nECO, pronasao je nacin da istovre-
meno smanji prehrambeni otpad i
doprinese ekoloskim ciljevima. Rec

Svetska fondacija za privodi (WF)
whazuge na podatak dw w Eviopi svake
?0&/(///1/6 50 miliona tona voéa i povica ZAVSt
Kao m;/m,&/ Samo zako Sto n%e lbWoﬁw? oblika

Fotografija: (desno) Unsplash/Thomas Le
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Bio-gorivo kao
odrzivija alternativa
Bio-gorivo  predstavlja odrzi-
viju alternativu konvencional-
nim fosilnim gorivima u sektoru
transporta. Dobija se preradom
bio-mase, poput biljnih ulja, Zi-
votinjskih masti, useva skroba,
Secernih useva i drugo. Prema po-
dacima Medunarodne agencije za
energetiku (IEA), procenjuje se da
Ce potraznja za bio-gorivom pora-
sti za 38 milijardi litara u periodu
0d 2023. do 2028. godine, sto je za
oko 30 odsto vedi rast u odnosu na
prethodnih nekoliko godina.

je o potpunoj promeni u nacinu sna-
bdevanja gorivom za njihovu logisti-
ku, preciznije teSka teretna vozila.
Od marta ove godine, 30 kamiona
ovog maloprodajnog lanca preéi ce
sa dizela na bio-gorivo dobijeno iz
prehrambenog otpada. Bio-gas, pro-
izveden ovim procesom, koristice se
za stvaranje te¢nog bio-goriva po-
godnog za teska teretna vozila. Vazno
je naglasiti da se za ovu svrhu koristi
hrana koja viSe ne moZe biti donirana
niti iskori$¢ena za ishranu Zivotinja.
Procene pokazuju da ¢e se na
ovaj nacin godisnje smanjiti emisije
ugljen-dioksida za viSe od 3.000 tona,
Sto je, kako isti¢e kompanija, ekviva-
lentno godiSnjoj potrosnji elektri¢ne
energije uviSe od 1.900 domacinstava.
Trenutno, ovih 30 kamiona ¢ini polo-
vinu njihovog voznog parka, ali kom-
panija je sebi postavila ambiciozan
cilj — postizanje neto-nulte emisije u
svojim operacijama do 2035. godine.

Priredila: Katarina Vuinac
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KUKURUZOVINA KAO IZVOR
INSPIRACIJE | PRAKTICNOST

rirodni materijali oduvek su
bili izvor inspiracije za cove-
ka, a s rastom ekoloske sve-
sti sve viSe nastojimo da ih
iskoristimo na viSe nacina i u razli-
Cite svrhe. Kukuruzovina je jedan od
takvih materijala — najcesce se kori-
sti kao sto¢na hrana ili za proizvod-
nju komposta, koji sluzi kao ekolos-
ko dubrivo. Ipak, njena upotreba tu
ne prestaje. Ova priCa otkriva kako
se kukuruzovina moZze iskoristiti na
inovativne i neobi¢ne nacine.

Zima je period koji se najvise ko-
risti za pletenje cegera jer je to ide-
alno vreme za rad na ovom procesu.
Tokom hladnih meseci Zene ima-
ju dovoljno vremena da se posvete
pletenju, pripremi kukuruzovine i

94 www.energetskiportal.rs
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bojenju, stvarajudi trajne i lepe cege-
re. Cegeri od kukuruzovine nastali u
Hrvatskoj, ta¢nije Medimurju, puto-
vali su ¢ak do Dubaija.

Tradiciju na moderan nacin
predstavlja nekoliko Zena u Udruze-
nju zena NedeliS¢e, a kako se pletu,
koliko traju i sve druge detalje, za
Magazin Energetskog portala otkri-
la je Dusanka Medved, predsednica
UdruZenja.

Priprema materijala pocinje u je-
sen, s berbom kukuruza, kada poci-
nje obnavljanje zalihe kukuruzovine.
Uglavnom se kukuruzovina, koju jos u
Medimurju zovu luscije, priprema za
dve godine unapred jer nikada se ne
zna kakva Ce biti iduca, a sezona ple-
tenja mora biti spremno doCekana.

- Nakon Sto je prikupimo, kuku-
ruzovina se susi dva-tri dana, nakon
Cega je pripremimo. Za pletenje nam

Fotografije: ljubazno§¢u Dusanke Medved



treba drveni kalup, Cavliéi i klesta.
Prvo se plete osnovna struktura,
koja se sastoji od tracica, a zatim sle-
di pletenje pozadine. Nakon toga se
obrube rubovi, a potom se pletu ruc-
ke. Tako izradeni ceger ostavlja se da
se su$i dva dana na toplome, a zatim
se skida sa kalupa. Gotovi cegeri se
stavljaju u sumpor - kaZe nasa sago-
vornica.

Ona istiCe da je kukuruzovinu
pre pletenja vazno dobro natopiti
i ocediti, jer bi u suprotnom mogla
pucati tokom rada. Kako bi se elimi-
nisali potencijalni Stetni organizmi i
produzila trajnost cegera, koristi se
sumpor, koji istovremeno sluzi i za
izbeljivanje materijala. Za bojenje

Z@&M@ ce?/@z@
smarjue Krtiscerje
/9&/5&/&%{% (&9@, a
zene /905@5//00 vote
q@o 74 nose

se koriste boje za tkanine — voda se
prvo prokuva, zatim se dodaju boja
i vlazna kukuruzovina. Proces ku-
vanja traje oko dva sata kako bi boja
duboko prodrla u vlakna. Na kraju se
kukuruzovina temeljno ispere kako
ne bi ostavljala tragove na rukama ili
odedi.

Spoj tradicije i ekologije
Ovaj modni detalj potpuno je izraden
od prirodnog materijala, odnosno
nema lepljenja. Za izradu jednog ko-
mada potrebno je oko pet kilograma
kukuruzovine. Tokom pletenja moZze
se dodati cvece, koje se moze napra-

viti kako od same kukuruzovine, tako
i platna.

Nasa sagovornica kaZze i da je
kvalitetnu kukuruzovinu sve teZe
nadi jer se retko sade izvorne sor-
te kukuruza. Hibridni kukuruz ima
krace klipove i kracde listove. Lome
se, nisu mekani i podobni kao neka-
dasnji kukuruz. Osim toga, potrebno
ga je i rucno brati, Sto se sve manje
¢ini.

Cegere u UdruZenju Zena Nedeli-
S¢e pletu od najmanjih do najvelih,

u raznim oblicima, od Cetvrtastih do
okruglih. Ako se ceger dobro cuva od
vlage, moze da potraje i do 15 godina,
a ukoliko se slucajno pokvasi, po-
trebno je osusiti ga na prozracnom
mestu.

Nasa sagovornica dodaje da se ce-
geri u malom hrvatskom gradi¢u Ne-
delisce pletu ve¢ 60 godina. Nekada
su ih izradivala sva domadinstva jer
su od prodaje pomagali kuéni budzet.
Sada ih najviSe prodaju direktno po
narudzbini, ali i na brojnim sajmo-
vima na kojima izlazu. U UdruZenju
Zena Nedelisée tradiciju sada stvara
svega nekoliko zena.

— Nas kao decu su terali da ovo ra-
dimo, a sada nasa deca to ne moraju
da rade. Pre je bilo viSe Zena koje su
plele, ali su ostarile i viSe ne mogu.
Sada nas je u udruzenju aktivno sve-
ga Sest koje pletemo cegere. NajduZze
mozemo plesti oko osam sati u ko-
madu jer koza na prstima zna pucati
- kaZe DusSanka, i dodaje da se plete-
nje nikada ne moZe zaboraviti.

Zainteresovanih za ovaj zanat
ima, ali neki probaju i odustanu.
Obucavale su decu u osnovnim $kola-
ma i gimnaziji, a imale su radionicu u
muzeju. Iznenadilo ih je da su decaci
bili zainteresovani viSe od devojcica.

Njihov cilj nije samo prodaja, veé
Zele da pokazu i proces izrade, tako da
uvek nose i opremu.

— Neretko ljudi misle da su ovo
kineski proizvodi, ali kada vide kako
ih pletemo, Cude se kako od prirod-
nog otpada mogu nastati tako lepi
upotrebni predmeti. Upotreba cegera
smanjuje koriS¢enje plasti¢nih kesa,
azene posebno vole daih nose - rekla
je nasa sagovornica.

ProSle godine imale su festival
cegera, a sve do poslednjeg komada
su prodale. Umece izrade upotrebnih
predmeta od kukuruzovine na po-
drucju Medimurja osamnaesto je ne-
materijalno dobro na ovom prostoru
koje je upisano u Registar kulturnih
dobara Republike Hrvatske sa sta-
tusom trajne zastite.

Priredila: Jasna Dragojevic
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EKSPEDICIJA ZA NOVI ZIVOT
PLASTICNOG OTPADA

lastic Odyssey je globalna inici-

jativa posvelena reSavanju pro-

blema zagadenja plastikom u

najpogodenijim regionima sveta,
a posebno su usmereni ka borbi protiv
zagadenja plastikom u morima i okea-
nima. U svojoj misiji koriste brod koji
je mobilna reciklazna jedinica, a putu-
juuzemlje s problemima u upravljanju
plasti¢nim otpadom i pomocu tehno-
logije za reciklazu pretvaraju plasti¢ni
otpad u korisne materijale.

Tokom osam godina, ova nepro-
fitna organizacija gradila je svetsku
mrezu reSenja za reciklazu, doprino-
seci tome da plasti¢ni otpad ne dospe
u okeane.

Sada, ova organizacija ima novi
cilj - obnovu biodiverziteta u zasti-
¢enim podrudjima pogodenim za-
gadenjem plastikom, pocinjuéi od

www.energetskiportal.rs

50 prioritetnih lokacija koje je odre-
dila Organizacija Ujedinjenih naci-
ja za obrazovanje, nauku i kulturu
(UNESCO). U tu svrhu pokrenuli su
jedinstven fond koji bi kroz nekoliko
godina trebalo da prikupi sredstva.

- Ova podrudja deluju kao prirod-
ne zamke za plastiku, akumulirajuci
plasticni otpad u koncentracijama do
400 puta vedim od Velike pacificke
plasticne mase. Njihova ekstremna
udaljenost dugo je Cinila ¢iS¢enje go-
tovo nemogudim - do sada - saopstili
su iz ove organizacije.

Tokom februara ove godine na-
javili su osnivanje neprofitne javne
korporacije Plastic Odyssey Fund, sa
sediStem u San Francisku. Jedna od
njihovih poruka glasi: ,,Svake minu-
te, 19 tona plasticnog otpada dospe
u okean... Mi, gradani sveta, imamo

sredstva da zaustavimo ovu kata-
strofu.”

Takode, podsticace
rodnu ekspanziju svoje organizacije

meduna-

angazovanjem filantropskih organi-
zacija, fondacija, korporativnih do-
natora ivladinih aktera u mobilizaciji
resursa i ubrzavanju uticaja.

Tokom 2025. godine, Plastic Odys-
sey Ce Sirom Amerike organizovati
vise dogadaja, sve kako bi produbili
angazman zajednice koja se bavi oke-
anima i podigli svest o svojoj misiji.

Ova globalna inicijativa kombi-
nuje metodu mehanickog uklanjanja
plastike, mobilne jedinice za recikla-
Zuinaucna istrazivanja kako bi ¢isc¢e-
nje velikih razmera bilo izvodljivo, a,
kako isti¢u, troSak uklanjanja plasti-
ke smanjen je na samo 10 dolara po
kilogramu.

Fotografija: Pixabay/Sergei Tokmakov
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U svojim misijama koriste brodove
za CiS¢enje na jedra, dizajnirane za rad
u osetljivim eko-sistemima, spreca-
vajudi dalju razgradnju mikroplasti-
ke. Kako bi podrzali inicijative koje
obnavljaju morsku bioraznovrsnost,
pokrecu Sestogodisnju kampanju za
prikupljanje 30 miliona dolara.

Na sajtu plasticodyssey.org pred-
stavili su interaktivnu mapu do koje se
dolazi odabirom opcije ,,pratiti ekspe-
diciju” (eng. Follow The Expedition),
koja prikazuje planove puta, plasti¢ni
otpad na kopnu i regione najvise po-
godene zagadenjem plastikom.

Mikrofalbrike i edukacije

Nakon dve godine partnerstva u
podrsci ekspediciji, timovi joS jed-
ne sli¢ne organizacije, pod imenom
Delfingen, sada se ukljucuju u te-

Fotografije: (gore) Pixabay/Hamsterfreund; (dole) Pixabay/Karuvadgraphy; (sredina) Pixabay/Mecha Owl

Cho -inovacie

renske projekte koje je razvila Pla-
stic Odyssey Factories. U filipinskim
gradovima Sebuu i Manili pokrenu-
li su dve mikrofabrike za reciklazu
kako bi otpad na ostrvu dobio novu
vrednost. Kako navode, dva kon-
tejnera sadrze masine potrebne za
transformaciju plasti¢nog otpada u
nove materijale ili predmete. Tokom
posete krajem prosle godine, orga-
nizovali su obuke za lokalne predu-
zetnike, koje su odrZane u Labora-
toriji na brodu. U prvoj obuci, koja je
trajala tri dana, ucestvovalo je deset
preduzetnika iz razlicitih sektora,
dok je druga obuka u okviru progra-
ma Laboratorije na brodu okupila
Cetiri preduzetnika. Laboratorije na
brodu imale su veliki uspeh, sa pre-
duzetnicima koji su ve¢ imali solidno
iskustvo o reciklazi i koji su dodatno
prosirili svoje znanje.

Najzagadenija plaza na
svetu

Prosle godine, timovi Plastic Odyssey
Cistili su najzagadeniju plaZu na sve-
tu. Rec je o jednom od najvecih ostr-
va, Pitkern. Analiza iz 2015. godine,
koja je objavljena dve godine kasni-
je, pokazala je da je na obale izbace-
no osam tona plastike, Sto je najveca
gustina plasticnog otpada ikada za-
beleZena u svetu. Ostrvo povrSine 38
km?2 ima viSe od 38 miliona komada
plastike na svojim obalama, na koje,
prema procenama, svakog dana sti-
gne izmedu 3.500113.500 novih plas-
ti¢nih predmeta.

Da bi resili problem odlaganja ot-
pada bez oStecenja grebena, koristili
su splav kao plovno vozilo za preno-
Senje velikih dzakova sa obale na
brod i padobrane kada su talasi pre-
viSe snazni, koji podiZu otpad iznad
vode. Za sedam dana trajanja misije i
sa 25 ljudi ociséeno je 6.000 kilogra-
ma plasti¢nog otpada iz 2019. godine
i jo$ 3.000 kilograma nastalih posle
toga. Nakon toga, svih prikupljenih
devet tona otpada reciklirano je na
plovecoj laboratoriji Plastic Odyssey.

Priredila: Jasna Dragojevic¢
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REKORDNA POSECENOST KEY 2025 U RIMINIJU:
ENERGETSKA TRANZICIJA
J FOKUSU

nergetska tranzicija nastavlja
da dobija na znacaju, a ovogo-
diS$nji KEY - The Energy Tran-
sition Expo, vodeéi dogadaj u
organizaciji kompanije Italian Exhi-
bition Group (IEG), to jasno potvr-
duje. Nedavno zavrSen u Rimini Expo
Centru, sajam je zabelezio rekordnu
poseéenost i impresivne brojke.

U poredenju sa 2024. godinom,
broj posetilaca porastao je za 20 od-
sto, pri Cemu je Cak 40 odsto bilo iz
inostranstva. ViSe od 1.000 izlagaca,
od kojih preko 30 odsto dolazi izvan
Italije, predstavilo se na 90.000 m?
izlozbenog prostora rasporedenog u
20 hala. Poseban fokus ovogodi$njeg
sajma bio je na lukama i vodoniku,
kroz saradnju sa kompanijom Hanno-
ver Fairs International GmbH (HFI),
italijanskom filijalom kompanije De-
utsche Messe AG. Osim toga, dogadaj
je privukao preko 400 akreditova-
nih novinara iz Italije i sveta, ¢ime je
ucvrstio svoju poziciju najvaznijeg i
najinternacionalnijeg izdanja do sada.
OdrZavanje ovog prestiznog dogada-
ja podrzali su Ministarstvo spoljnjih

www.energetskiportal.rs

poslova i medunarodne saradnje (MA-
ECI) i Italijanska trgovinska agencija
(ITA), u saradnji sa vode¢im industrij-
skim udruzenjima.

Tokom tri intenzivna dana, Ri-
mini Expo Centar postao je epicentar
energetske tranzicije i efikasnosti,
gde su vodedi stru¢njaci, kompanije
i inovatori predstavili najnovija teh-
noloska resenja koja oblikuju budué-
nost energetike.

ViSe od 160 konferencija, radi-
onica i panel diskusija okupilo je
eksperte, akademike, istrazivacle i
predstavnike industrije,
platformu za razmenu ideja i analizu
klju¢nih izazova i inovacija na ener-
getskom trzistu.

Svecano otvaranje sajma, odrzano
u sredu, 5. marta, uveli¢ao je mini-
star Gilberto Piketi Fratin. KEY 2025
pruzio je kompanijama i profesional-
cima jedinstvenu priliku da se upo-
znaju s najsavremenijim reSenjima
koja garantuju energetsku sigurnost,
optimizaciju troskova i povecanje
konkurentnosti industrijskog sek-
tora. Takode, sajam je omogudio

pruzajuci

direktan dijalog izmedu privrede i
institucija, naglaSavajuéi energetski
efikasne strategije kao klju¢ni korak
ka globalnoj dekarbonizaciji.

KEY CHOICE — Inovativni
pristup PPA ugovorima

Druga edicija B2B dogadaja KEY
CHOICE - Unlock the Future of PPAs
bavila se pitanjem troSkova energije i
ugovorima o kupovini energije (PPA)
kao efikasnim finansijskim mode-
lom za upravljanje troSkovima. Ta-
kode, poseban akcenat stavljen je na
razvoj novih data centara, klju¢nih za
tehnoloski napredak. Ovaj dogadaj,
organizovan u saradnji sa kompani-
jom Elemens i uz podrsku SolarPlaza
samita, odrzan je u utorak, 4. mar-
ta, u Kongresnom centru u Riminiju,
omogucavajucéi susrete izmedu do-
bavljaca energije i energetski inten-
zivnih kompanija sa ciljem lakseg
sklapanja PPA ugovora.

Sledece izdanje sajma KEY odrza-
¢e se u Rimini Expo Centru od 4. do 6.
marta 2026. godine.

Priredila: Milena Maglovski

Fotografija: KEY2025
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Prikljuci. Napuni. Vozi.

Pametne i robusne Schneider Electric stanice za
punjenje elektri¢nih vozila, dizajnirane za porodicne
domove, komercijalne zgrade i putnu infrastrukturu.
Pogodne su za instalaciju u zatvorenom ili na
otvorenom prostoru.

se.com/rs



https://www.se.com/rs/sr/






