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flexibility

The Fronius Verto can easily handle complex system

designs, shade, and other challenges. With four high-

current MPPTs, a wide voltage range, and Dynamic Peak

Manager, our adaptable inverter offers maximum flexibility

during installation. Fronius Verto. Designed to transform. www.fronius.com/verto-en

* Now available in power categories 25, 27, 30, and 33.3 kW.
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Dragi ¢itaoci,

U savremenom svetu, ekoloski transport postaje imperativ za izgradnju
odrzive budu¢nosti. Kako se suoCavamo sa izazovima klimatskih promena i
zagadenja, prelazak na zelene nacine prevoza predstavlja klju¢nu strategiju
za smanjenje emisije Stetnih gasova i o¢uvanje zivotne sredine. U ovom bro-
ju istrazujemo inovacije u oblasti elektri¢nih vozila i razvoj infrastrukture koja
podrZava ekoloski transport.

Jozef Zoltan Madar, ambasador Madarske u Srbiji, za Magazin Energetskog
portala govorio je o ekoloskim ciljevima i planovima za odrzivu buduénost. Ista-
kao je podatak da je Madarska znacajno smanjila emisije gasova staklene baste,
te i da ambiciozno koraca ka klimatskoj neutralnosti.

0 transformaciji saobracaja u Srbiji i planovima za proSirenje mreZe punjaca
za elektri¢ne automobile razgovarali smo sa Miroslavom Alempi¢em, pomo¢ni-
kom ministra za drumski transport, puteve i bezbednost saobracaja.

Koliko je znacajno dobro planiranje i izgradnja logistic¢kih centara i kako to
moZze uticati na smanjenje zagadenja koje dolazi iz saobracaja, u rubrici Stav
objasnjava nam dr Milorad Kilibarda, redovni profesor i dekan Saobracajnog fa-
kulteta Univerziteta u Beogradu.

U tradicionalnom termoenergetskom sektoru dolazi do promena i otpocinje
nova era proizvodnje elektri¢ne energije. U kompleksu TE Nikola Tesla A gradi
se prva solarna elektrana. O ovom projektu razgovarali smo sa SaSom Dordevi-
¢em, Sefom sluzbe za energetsku efikasnost , Elektroprivrede Srbije”.

Na putu prema odrzivoj buduénosti, nezaobilaznu ulogu imaju i obnov-
ljivi izvori energije. Zbog toga vam predstavljamo i novi projekat kompanije
MT-KOMEX, pouzdanog partnera u tranziciji ka zelenijoj Srbiji.

Svaka kvalitetno izgradena solarna elektrana zasniva se na prethodno pa-
zljivo izradenom projektu, a takvu posvecenost pruza upravo strucan tim kom-
panije CEEFOR, viSe o tome u ovom broju.

Preporucujemo i price o talentovanim ljudima i njihovim izumima, o kojima
redovno piSemo u rubrici Ljudi i izazovi.

Tu je i nasa nova rubrika - Saznajte, koja donosi pregrst zanimljivih i intere-
santnih tekstova o novim tehnologijama, ekoloskim inicijativama i pojedinci-
ma koji menjaju svet oko nas.

Pridruzite nam se, informisite se i saznajte kako zajedno mozemo doprineti
Cistijem i zdravijem okruzenju kroz ekoloski prihvatljive nacine prevoza.

Novoua. Punc

Nevena Dukié,
glavna urednica

POSLOVNI PORTAL O ENERGIJI
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Z) Tntetju 6
JOZEF ZOLTAN MADAR, ambasador
Madarske u Srbiji

NASI ZELENI IZAZQOVI

U svetlu rastucih izazova klimatskih promena
i energetske krize, evropske zemlje preispituju
svoje energetske politike. Madarska, koja

se ponosi znacajnim smanjenjem emisije
gasova staklene baste i ambicijom postizanja
klimatske neutralnosti do 2050. godine,
suocava se s imperativima zelene tranzicije.

@ Abtuclo 26

ELEKTROPRIVREDA SRBIJE

ZELENI PROJEKTI = TENT A DOBIJA
SOLARNU ELEKTRANU

NORVESKA

USPON ELEKTROMOBILNOSTI U
KRALJEVSTVU FJORDOVA

@ Predrastjamo 30

CHARGE&GO
INFRASTRUKTURA PUNJENJA KAO
TEMELJ E-MOBILNOST!

@ Dogady 32
OIE SRBIJA 2024
PUT KA ZELENOJ TRANZICIJI

@ Tntetju 12
MIROSLAV ALEMPIC, pomoénik
ministra za drumski transport, puteve i
bezbednost saobracaja
TRANSFORMACIJA SAOBRACAJA U
SRBIJI

@ U fokusu 16

ALTERNATIVNA GORIVA - PUT EU
KA KLIMATSKOJ NEUTRALNOST!

&) utenjiu 20
MILAN MILOJEVIC, nacelnik sektora

za vozila Agencije za bezbednost
saobracaja

BEZBEDNOST ELEKTRICNIH VOZILA
— [ZAZOVI | PRILIKE

LJUBISA PETROVIC, gradonaéelnik
Grada Bijeljina

EKOLOSKA VIZIJA — ZDRAVLJE
LJUDI | PRIRODE
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@ Predtarfamo 34

MT-KOMEX

POUZDANO RESENJE — SOLARNA
ENERGIJA

Kompanija MT-KOMEX do sada je izgradila
vise od 200 solarnih elektrana sa preko

140 MW instalisane snage na vise od 300.000
solarnih panela. Klijentima koji se odluce za
njih nudi kompletno resenje po sistemu ,kljué¢
u ruke”, obuhvatajuéi sve faze projekta — od
samog projektovanja, preko izgradnje, do
pustanja u rad i zavrSnog testiranja sistema.

DR MILORAD KILIBARDA, redovni
profesor i dekan Saobrac¢ajnog
fakulteta Univerziteta u Beogradu
ODRZIVE LOGISTICKE NEKRETNINE

KLM U BORBI ZA ODRZIVU
AVIJACIJU

KLM je ve¢ dugi niz godina lider u avio-
industriji kada je re¢ o odrzivosti. Umesto

da razvija posebnu strategiju za odrzivo
poslovanje, kompanija stavlja samu odrzivost
u srediSte svoje poslovne strategije.

PRVI PUNJAC ZA ELEKTRICNA
VOZILA ,MADE IN BiH"

Prepoznajuéi potrebu i znacaj za razvojem
infrastrukture, koja u Bosni i Hercegovini
kao i u mnogim zemljama regiona ne prati
broj automobila na struju, tim struénjaka
razvio je prvi bosanskohercegovacki punja¢
za elektrina vozila, kod kojeg su sve
komponente proizvedene u BiH.

e Ljudds i izazont 44
ANDELA KANJO I FILIP OKETIC

KADA UCENICI KREIRAJU RESENJE
ZA ODRZIVI TRANSPORT

Globalna borba protiv klimatskih promena
vodi se na mnogo frontova, a nase glavno
oruzje su inovativne tehnologije, koje
efikasno smanjuju emisije Stetnih gasova,
poboljsavaju energetsku efikasnost i nude
ekoloski prihvatljive proizvode i usluge.

ql‘l'l'll'lj‘ u Srbiji

Fotografije: (I stubac) Ambasada Madarske; (Il stubac) MT-KOMEX; (Ill stubac) KLM;

ljubaznos¢u Arslana Hajdareviéa; Tim Moveably
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Tsticomo 48
PREMA MISLJENJU UREDNIKA
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NOVOSTI IZ ZEMLJE | SVETA

D Dogady 57
KONFERENCIJA ,HUM (BALKAN)
INVESTMENT ENERGY SUMMIT"

@ Predtarfame 58

MT-KOMEX BH

SOLARNE ELEKTRANE -
DUGOROCNA ISPLATIVOST

@ R naucnikn 62
PROJEKAT NANOCOMPAS

INOVATIVNO RESENJE ZA
UKLANJANJE ARSENA IZ VODE
Jedan od najveéih globalnih problema
savremenog drustva danas predstavlja sve
manje dostupnih i zdravstveno bezbednih
resursa pitke vode. Poveéan sadrzaj arsena
u podzemnim vodama, koje se koriste kao
osnovni resurs vode za pice Sirom sveta,
ozbiljna je pretnja ocuvanju zdravlja ljudi.

ZELENE ZONE

KAKO ZELENE ZONE MENJAJU
URBANISTICKI PEJZAZ

SCHNEIDER ELECTRIC

ZELENA MOBILNOST KLJUCAN JE
DEO EVROPSKOG ZELENOG PLANA

ALEKSANDAR ILIJEVSKI,
elektromehanicar i entuzijasta za
elektri¢na vozila

SOLARNITRICIKL = REVOLUCIJA U
ODRZIVOJ MOBILNOSTI

U eri klimatskih promena i sve vece
zagadenosti Zivotne sredine, inovacije u
oblasti odrzivog transporta postaju klju¢ne za
buduénost nasSe planete. Odrziva transportna
reSenja, kao sto su elektri¢na vozila i vozila
na solarnu energiju, ne samo da smanjuju
emisije Stetnih gasova ve¢ pomazuiu
ocuvanju prirodnih resursa i smanjenju
zavisnosti od fosilnih goriva.

OBRAZOVANJE DECE KLJUCNQ JE

ZA STVARANJE EKOLOSKI SVESNIH
GENERACIJA

@ Predrafamo 74

PROCREDIT BANKA
EKOLOSKI TRANSPORT KAO DEO
SISTEMA VREDNOST!

@ Dogadsy 76
ENERGY WEEK WESTERN BALKANS
2024

REGIONALNA SARADNJA PUT KA
ZELENOJ BUDUCNOSTI

CEEFOR

POJACANJE ,ZELENIH" MEGAVATA
ZA KRAGUJEVAC

Usled kontinuiranih zalaganja za
unapredenje energetske efikasnosti

i sve jaCeg interesovanja za Cistu
energiju, nasu zemlju su obogatile
nove solarne elektrane, proSirujucéi
tako domace solarne kapacitete za jo$
malo ,zelenih” megavata.

Fotografije: (I stubac) privatna arhiva, &lanica projektnog tima NanoCompAss Marija Maletin;
(Irstubac) ljubaznoscu Aleksandra llijevskog; CEEFOR; (Il stubac) Vozim na strujy; ljubaznoséu Borisa Vasilieva

e Gpudi i izazovi 80
DRAGAN JANKOVIC

JEDAN COVEK ~ MNOGO
RECIKLIRANIH FLASA

VOZIM NA STRUJU

VOZIM BEZBEDNO NA STRUJU
Porast elektricnih i hibridnih automobila

u svetu otvara pitanja bezbednosti, pre
svega u sluéaju pozara. lako je ukupni rizik
od pozara kod ovih vozila manji nego kod
konvencionalnih automobila, zapaljivost
baterija predstavlja ogroman izazov. TeSkoce
u gasenju pozara ovog tipa i moguénost
njihovog ponovnog izbijanja ostaju krucijalni
bezbednosni problemi na polju e-mobilnosti.

e Gjudds i izazort 84
BORIS VASILJEV, ,Belinda Animals”

LARVE KAO REéENgE ZA
ZAGADENJE | ODRZIVU
POLJOPRIVREDU
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Misljenja o insektima neretko su podeljena,
protezuci se od straha do divljenja. Postoji

i podela na one ljude koji ih posmatraju

kao Stetocine i bezvredna bié¢a i druge koji
prepoznaju njihovu vaznu ulogu u odrzavanju
zdravih i uravnoteZenih eko-sistema. Ipak,
treba pomenuti i stru¢njake koji izu¢avajuéi
insekte dolaze do saznanja da od njih mogu
da imaju viSestruke koristi. Stavise, neka od
ovih malih stvorenja mogu da budu veoma
korisna u naporima da se rese odredeni
ekoloski izazovi sa kojima se ¢ovecanstvo
suocava.

r 3

al

@ Dogady 86
SAJAM ENERGETIKE

ODRZIVA BUDUCNOST:
MEDUNARODNI SAJAM
ENERGETIKE

POSLOVNI PORTAL O ENERGIJI 5
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NASI ZELENI IZAZOV]

svetlu rastucih izazova kli-

matskih promena i energet-

ske krize, evropske zemlje

preispituju svoje energetske
politike. Madarska, koja se ponosi
znacajnim smanjenjem emisije ga-
sova staklene baste i ambicijom po-
stizanja klimatske neutralnosti do
2050. godine, suocava se s imperati-
vima zelene tranzicije. O ekoloSkim
ciljevima, planovima za odrZivu bu-
du¢nost i saradnji sa Srbijom za Ma-
gazin Energetskog portala govorio je
Jozef Zoltan Madar, ambasador Ma-
darske u Srbiji.

Kako energetska tranzicija utie na
Madarsku, koja se nalazi na 33. me-
stu na EPI listi (Indeks ekoloskih
performansi) medu 180 zemalja?
- Madarska je 2023. godine bila 95.
zemlja u svetu po broju stanovnika,
ali je zauzela 33. mesto na osnovu EPI
indeksa izvoznog potencijala na glo-
balnom nivou. U poredenju sa 1990.
godinom, smanjili smo emisiju ga-
sova staklene baste za 43 odsto, Cime
smo ispunili obavezu od 40 odsto do
2030. U poslednjih pet godina izvoz

www.energetskiportal.rs

Madarske je porastao tri puta u odno-
su na prethodnih 15 godina, a pouz-
dana i Cista energija je od suStinskog
znacaja za ekonomiju.

Nasa zemlja je jedna od najotvo-
renijih ekonomija na svetu i, poput
Srbije, kontinentalna je zemlja bez
izlaza na more. Medutim, epidemija
koronavirusa uticala je na lance sna-
bdevanja, dok je eskalacija sukoba u
Ukrajini i na Bliskom istoku ukazala
na osetljivost konkurentnosti i ener-
getske bezbednosti Evropske unije.

U Evropi ne moZemo realno racunati
na ekonomske i demografske plano-
ve usvojene krajem proSle deceni-
je. Obezbedivanje izvora energije po
niskim cenama najvaZznije je za nasu
konkurentnost i za madarski narod.
PosSto su ekonomske strategije zna-
¢ajno povezane sa energetskim i kli-
matskim ciljevima, vlada Madarske
je pocCetkom ove jeseni redizajnirala
svoj Nacionalni energetski i klimat-
ski plan iz 2020. godine, koji ¢e usko-
ro podneti Evropskoj komisiji.

Fotografije: Viada Madarske
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Da li je zelena tranzicija vazna za Ma-
darsku kao zemlju koja predsedava
Savetu Evropske unije?

- U svojstvu predsedavanja Save-
tom Evropske unije u drugoj polo-
vini 2024. godine, nas prvi prioritet
je jaCanje konkurentnosti usvaja-
njem novog pakta o konkurentnosti
jo$ u ovom semestru. Smatramo da
je zelena tranzicija vazna, ali ona
ne bi trebalo da oslabi nasu ekono-
miju povecanjem udela obnovljivih
izvora energije. Evropske debate o
energetskoj tranziciji povezane su

JOZEF ZOLTAN MAPAR diplomirao je
na Univerzitetu ,,Janus Panonijus” u
Pecuju. Njegove studije su bile usme-
rene na zemlje Balkana i poznavanje
srpskog jezika, iz Cega je i diplomirao.
Profesionalnu karijeru u Ministarstvu
spoljnih poslova Madarske zapoceo
je 1993. godine kao referent za Srbiju,
Makedoniju i Hrvatsku. U diplomat-
skim funkcijama je od 1995. godine
obavljao duznost konzula, zatim ge-
neralnog konzula, te zamenika am-
basadora, kasnije i ambasadora u Hr-
vatskoj. Za vreme rada u Ministarstvu
spoljnih poslova i vise ciklusa je od-
govoran za zemlje bivSe Jugoslavije,
2012. godine postao je nacelnik sekto-
ra za Srednju Evropu. Pre stupanja na
duznost ambasadora u Srbiji 2023. go-
dine, funkciju zamenika drzavnog se-
kretara za bilateralne odnose drzava
Clanica EU obavljao je dve i po godine.

sa pitanjem konkurentnosti. Dok je
Madarska posvecena ciljevima de-
karbonizacije sa planom da postane
klimatski neutralna do 2050. godine,
odbacujemo ideju o brzom prelasku
sa fosilnih goriva na elektricnu ener-
giju. Uvereni smo da je energetska
tranzicija dug proces, u kojem e i
,stari” i, ;novi” izvori energije igrati
jednako vaznu ulogu u bliskoj budué-
nosti.

Verujemo da zelena tranzicija
mora biti usko povezana sa moder-
nizacijom industrije, koja je kljuc za

Fotogrdfije: (levo) Viada Madarske; (Madar) ljubaznoséu Jozefa Zoltana Madara

ekonomski rast i odrzivost. Medutim,
Evropska unija takode mora pronaci
reSenja kako da obezbedi finansira-
nje za postizanje zelenih ciljeva, s
obzirom na to da znaci jacanja eko-
nomije Unije jo$ nisu vidljivi.

Postali smo vodeéa zemlja iz-
medu globalnog Zapada i Istoka u
oblasti proizvodnje automobila i ba-
terija, kao i uvodenja vozila na ¢istu
energiju. Nas$ glavni cilj je poveziva-
nje Evrope i Azije. Umesto ponovnog
stvaranja blokova u svetu, treba da
ojacamo medusobnu povezanost, $to

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 7



vodi ka predvidljivosti naSe ekono-
mije i snabdevanja energijom.

U oblasti proizvodnje elektri¢nih
automobila nazire se trgovinski rat,
Sto umesto nuznog dijaloga moze do-
vesti do napetosti. U takvoj situaciji,
pregovori o klimatskoj politici mogu
biti potisnuti u drugi plan, Sto utice
na razvoj naSeg zivotnog okruZenja
i buduénost Covecanstva, za koju se
moramo boriti svim snagama.

Kako se Madarska suocava sa izazovi-
ma energetske krize?

— Zbog eskalacije sukoba izmedu Ru-
sije i Ukrajine i politike evropskih
sankcija, Madarska se suocila sa na-
glim rastom cena energije i nesigur-
noséu u snabdevanju. Kao i za druge
zemlje koje su neto uvoznici energije,
nova situacija na energetskom trzi-
Stu stavila je sigurnost snabdevanja
na prvo mesto, nadmasujudi brige o
odrzivosti i pristupacnosti.

Bezbednost snabdevanja energi-
jom i povecanje energetske suvere-
nosti postali su pitanje nacionalne
sigurnosti, u kojem je regionalna sa-
radnja, ukljuCujuéi partnerstvo Ma-
darskeiSrbije, postalajos dragocenija.
Necemo modi da se odreknemo fosil-
nih izvora energije jo$ neko vreme,
iako njihov udeo i koli¢ina postepeno
opadaju.

Gledajudi unazad, s pravom mo-
zemo redi koliko smo bili dalekovidi
kada smo izgradili visokonaponski
interkonektor izmedu Srbije i Ma-
darske. Novi gasovod je reSio nesi-
gurnost u snabdevanju iz isto¢nog
pravca i, zahvaljujué¢i njemu, moze-
mo transportovati 8,5 milijardi kub-
nih metara prirodnog gasa godi$nje
od juga ka severu.

Potpisivanjem sporazuma o po-
vezivanju trziSta prirodnog gasa i
elektri¢ne energije dve zemlje 2022.
godine, Srbija je postala glavni put za
snabdevanje Madarske gasom. Ovo
je omogudilo i Srbiji da svoje rezerve
¢uva u skladiStima prirodnog gasa u
Madarskoj. Znacaj povezivanja nasih
trziSta elektrine energije pokazuje

www.energetskiportal.rs

i ¢injenica da je u 2022. godini elek-
tricna energija postala najvazniji
proizvod u izvozu i uvozu i Madarske
i Srbije.

Povecatemo efikasnost trZiSta
elektri¢ne energije uspostavljanjem
madarsko-srpsko-slovenacke berze
elektri¢ne energije u Budimpesti kra-
jem godine putem projekta ,,Blue-
sky”, a do 2028. godine izgradi¢emo
i drugi madarsko-srpski dalekovod
od 400 KkV. Kako bismo prevazisli
energetsku krizu, ulazemo i u zna-
Cajne domace investicije: blokovi 5
i 6 nuklearne elektrane , Paks” bice
zavrseni pocCetkom sledece decenije,
a povecali smo upotrebu sunca, vetra
ibio-mase.

Koji izvori najvise doprinose Cistijem
energetskom miksu? Koliki procenat
elektricne energije Madarska proizvo-
di iz obnovljivih izvora energije?

- Sastav energetske proizvodnje Ma-
darske postepeno se kree u pravcu
Ciste energije. U oblasti sirove nafte
i prirodnog gasa zavisimo od velike
koli¢ine uvoza, Sto mozemo nado-
mestiti novim energetskim izvorima
u proizvodnji elektri¢ne energije. U
2023. godini, nuklearna energija Cini-
la je 45,6 odsto nase energetske pro-
izvodnje, fosilna energija 28,8 odsto,
a obnovljivi izvori energije 25,5 odsto.
Madarska je snazan zagovornik nu-

Kotis cel/%e
ogrwzféiaf% (N0t
W’e usko

/’@ povezant Sa
Smangenyom stetnift

Fotografije: Viada Madarske



klearne energije, sa znacajnim me-
dunarodnim iskustvom i prestizom u
nuklearnoj industriji. Kao takvi, ak-
tivni smo u prosirenju kapaciteta nu-
klearne energije, za razliku od nekih
evropskih zemalja koje su u procesu
demontiranja svojih nuklearnih elek-
trana. Nuklearna elektrana ,Paks”
ostvaruje stabilnu i predvidljivu pro-
izvodnju elektri¢ne energije, koja se
kreée izmedu 43-46 odsto tokom go-
dine, sa dva nova bloka, ovaj procenat
moze porasti na 60-70 odsto.

Pored toga, struktura energetske
proizvodnje znacajno se menja, jer
smo u poslednjih 4-5 godina uvezli
dve milijarde kubnih metara prirod-
nog gasa manje, a koris¢enje solarne
energije znacajno se povecalo.

Kakav je plan Madarske kada je rec
o obnovljivim izvorima u narednim
godinama i kako planirate poveéanje
kapaciteta?

- Koris¢enje obnovljivih izvora ener-
gije usko je povezano sa smanjenjem
Stetnih emisija. Prema naSim azu-
riranim energetskim i klimatskim
projektima, planiramo da do 2030.
godine povecamo cilj smanjenja emi-

sija gasova sa efektom staklene baste
sa 40 odsto na 50 odsto, dok ¢emo u
isto vreme povecati udeo obnovljivih
izvora energije u konac¢noj potrosnji
sa 20 odsto na 30 odsto bruto finalne
potrosnje energije.

KoriSéenje solarne energije na-
stavice da igra klju¢nu ulogu u Sirenju
obnovljivih izvora. Ukupni instalirani
kapacitet, koji trenutno prelazi 7.000
MW, moZe se udvostruciti do 2030.
godine, uz doseg od cak 12 gigavata.

IskoriS¢avajuéi povoljne domace
uslove, obnovljivi izvori nezavisni od
vremenskih prilika, narocito geoter-
malna energija, moraju dobiti veci
znacaj.

Prema revidiranom Nacionalnom
energetskom i klimatskom planu,
ukupna investicija potrebna za ove
mere iznosi oko 40 milijardi evra.
Medutim, uz ostvarena poboljsanja,
priblizno tri Cetvrtine ovih trosko-
va moze se nadoknaditi kroz znat-
no smanjenje operativnih troskova
i troskova kvota unutar vremenskog
okvira energetske strategije.

Kako ste uspeli da se oslobodite fosil-
nih goriva i predete na Cistu energiju u

jné%z//w @

cilju obezbedivanja dovoljno energije
za zemlju?

- U prvoj polovini 2024. godine do-
godila se prekretnica u proizvod-
nji elektricne energije u Madarskoj.
Obnovljivi izvori energije nadmasili
su fosilne izvore, a struktura nase
energetske proizvodnje usmerava se
ka odrzivosti. Dok je potroSnja elek-
tricne energije u Madarskoj porasla
za Cetiri odsto u 2024. godini, udeo
uvoza elektri¢ne energije smanjen je
sa 25,4 odsto na 22,8 odsto.

Ove godine, solarna energija je
ostvarila znacajan napredak, ud-
vostrucivsi svoju proizvodnju na 47
odsto. Do septembra 2024. godine,
instalirani kapaciteti solarnih elek-
trana u zemlji dostigli su vise od
7.000 MW. Udeo solarne energije u
madarskoj proizvodnji elektricne
energije premasuje 18 odsto, $to nas
svrstava medu najbolje u Evropskoj
uniji.

Madarska je u ovoj godini dostigla
drugo mesto u Evropi, posle Grcke,
i tre¢e mesto u svetu, posle Cilea, u
pogledu udela elektri¢ne energije iz
solara. Pored postrojenja u industri-
ji, solarne elektrane na krovovima
domadinstava postaju sve znacajnije.
Ovi sistemi ve¢ ¢ine 8,4 odsto proi-
zvodnje i pokrivaju 6,5 odsto ukupne
potroSnje elektri¢ne energije. Za-
hvaljujuéi razli¢itim vladinim pod-
283.000
malih solarnih elektrana na krovo-
vima kuca, uprkos tome Sto veéina
Madara Zivi u stambenim zgradama u
urbanim sredinama.

Proizvodimo pet odsto Ciste ener-
gije iz bio-mase, dva odsto iz vetra
i jedan odsto iz drugih obnovljivih
izvora. Veliki izazov nije samo pro-
izvodnja energije ve¢ i njeno skla-
diStenje. Madarska vlada planira
izgradnju reverzibilne hidroelektra-
ne, koja ¢e moci da kompenzuje uo-
biCajene energetske oscilacije. Ova
elektrana mogla bi da skladisti proi-
zvedenu energiju do Sest sati i da ge-
neriSe oko 6.000 megavata elektricne
energije.

sticajima, izgradeno je
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Koliko pratite razvoj elektromobilno-
sti?

- Madarska vlada od 2016. godine
subvencioniSe kupovinu novih elek-
tricnih automobila, a ove godine
iznos te podrske dostiZe 10.000 evra.
U julu 2024 godine izdato je 100.000.
zelenih registarskih oznaka, od Cega
je 60.000 automobila na elektri¢ni
pogon.

0d pocetka godine kupljeno je
viSe od 16.000 novih elektri¢nih au-
tomobila i to mnogo govori o ekolo$-
koj svesti Madara. Prema podacima
UdruZenja proizvodaca motornih
vozila Evrope (ACEA), u prvoj po-
lovini 2024. godine Madarska je,
zajedno sa Danskom, zauzela trece
mesto po prodaji elektri¢nih auto-
mobila u EU, Sto predstavlja porast
od 63 odsto.

Osim kupovine automobila, kon-
tinuirano prosirenje mreZe punjaca
pocelojzemlji je od izuzetne vaznosti.
Dok je 2021. godine bilo 1.880 mesta
za punjenje, do kraja 2023. njihov je
broj povedan na 2.507, Sto predstavlja
rast od 33 odsto u dve godine. U Ma-
darskoj vozaci koriste e-vinjetu na
auto-putevima, Sto omogucava brzo
punjenje automobila u blizini sao-
bracajnica.

U Madarskoj se nalazi nekoliko
fabrika automobila. Vazno iskustvo
u okviru zelene tranzicije desilo se
u oktobru 2021, kada je zavrSen prvi
Mercedes-Benz EQB SUV, sa potpuno
elektricnim motorom. Od tada, fa-
brika u Keckemetu (Kecskemét) radi
100 odsto bez emisije ugljen-dioksi-
da, koristeéi samo zelenu energiju.
Fabrika kompanije ,,Audi” u Deru
(Gy6r) 2018. godine zapocela je pro-
izvodnju elektri¢nih motora, od Cega
su madarski radnici napravili vise od
500.000 jedinica, a zatim je 2023. go-
dine zapocela proizvodnja

Premium  Platform  Electrica
(PPE), ¢iji motor, pored ,Audija”,
pokrec¢e i ,,PorSe”. Fabrika BMW-a
u Debrecinu zapoceée proizvodnju
2025. godine, a posebno smo ponosni
Sto ¢e sa madarske proizvodne linije

www.energetskiportal.rs

si¢i potpuno elektri¢ni model Neue
Klasse.

U Madarskoj su desetine hiljada
ljudi na neki nac¢in angaZovane u pro-
izvodnji automobila. Najbolji motiv
za njih je verovanje u vozilo koje su
sami stvorili, kao i ¢ist vazduh i zele-
no okruzenje.

Koje akcije u borbi protiv smanjenja
posledica klimatskih promena predu-
zimate u Madarskoj?

- Prilagodavanje klimatskim prome-
nama nije opcija, ve¢ neophodnost.

Ovo je posebno vazno jer se nalazi-
mo u sredini Karpatskog basena, koji

Evropi.

Prema dostupnim istorijskim po-
dacima i prognozama regionalnih
klimatskih modela, oCekuje se da ¢e
stopa zagrevanja u Karpatskom base-
nu u narednim decenijama premasiti
globalni prosek.

Porast temperature i promene u
obrascima padavina dovode do su$a
i poplava, kao i drugih ekstremnih
vremenskih nepogoda, $to smo i vi-
deli pre samo nekoliko nedelja. Pro-
mene u sezonama rasta i migracija
novih StetoCina uti¢u na poljopri-
vrednu produktivnost i bezbednost
hrane.

Obezbedivanye
{zVvta m%?%e
po niskim cenama
Jeza nasuw
RonKurentnost i za

mofya/?/f(é //LMM/

Kako bi se prilagodila promenlji-
vim klimatskim uslovima, Madarska
je sprovela razlicite mere, uklju-
Cujudi izradu Nacionalne strategije
za klimatske promene (NCCS 1 i 2),
koja postavlja dugorocne ciljeve za
smanjenje ranjivosti na klimatske
uticaje.

Prioriteti obuhvaceni strategijom
su: ljudsko zdravlje, voda, smanjenje
rizika od katastrofa, poljoprivreda,
zaStita prirode, Sumarstvo, izgrade-
no okruZenje i prostorno planiranje,
energetika i turizam. Jedan od nasih
klju¢nih ciljeva tokom madarskog
predsedavanja Evropskoj uniji jeste
povecanje spremnosti cele Evrop-
ske unije da se suoci sa ekoloSkim
izazovima, kao Sto su rizici od suSe

Fotografija: Vliada Madarske



i poplava, i njihovim ekonomskim i
drustvenim posledicama.

Na cemu se zasniva saradnja Srbije i Ma-
darske u oblasti zastite Zivotne sredine i
da li su u planu zajednicki projekti?

- Kao susedne zemlje, Srbija i Madar-
ska saraduju u mnogim oblastima,
ukljucujudi i zastitu Zivotne sredine.
Pored zajednickog rada na strateSkim
projektima kao Sto je razvoj zeleznice
Beograd-Budimpesta, koja ¢e ponu-
diti ,,najekoloskiji” i najsigurniji oblik
prevoza u regionu, ukljuceni smo i u

(W za konomski
wast i odbzivost

Fotografije: Viada Madarske

izgradnju vodovodnih i kanalizacio-
nih mreza. Na osnovu Sporazuma o
ekonomskoj i tehnickoj saradnji, koji
je potpisan 2018. godine, madarske
kompanije uCestvuju u razvoju plano-
va za preci$¢avanje otpadnih voda u 10
opstina u Srbiji. U okviru ovog progra-
ma, madarske kompanije su procenile
zagadenje jezera Bubanj i MeduvrsSje i
izradile planove za njihovu rehabili-
taciju. Zeleni razvojni fond za Zapadni
Balkan takode je nedavno finansirao
razlicite projekte u Srbiji koji su pove-
zani sa klimatskim promenama.

Zm/’w @

S obzirom na to da delimo dve
vazne reke, Dunav i Tisu, postoji
intenzivna saradnja u oblasti pre-
kograni¢nog upravljanja vodama.
U okviru Strategije EU za Dunavski
region (EUSDR), Cesto se odrzavaju
konsultacije izmedu nasih stru¢nja-
ka koji rade na poboljsanju kvaliteta
vode, prevenciji poplava i odrZivom
upravljanju vodama. Na prvom po-
zivu za dostavljanje ponuda u okviru
programa Interreg Dunavska regija iz
Budimpeste podrzana su tri projekta
vodena iz Srbije, kao i 13 iz Madarske

u oblasti upravljanja vodama, obnov-
ljivih izvora energije, ekoloskih rizi-
ka i koriS¢enja vestacCke inteligencije,
u vrednosti od 37 miliona evra.

Takode bih pomenuo modernizaci-
ju termoelektrane TENT A kao primer
saradnje. Konzorcijum koji ¢ine MVM
EGI (Madarski energetski provajder),
Rudis, Juzna Backa i Milenijum Grupa
postigao je pionirski rezultat i potpi-
sao ugovor o modernizaciji sistema za
tretman pepela u vodecoj srpskoj ter-
moelektrani na lignit.

Revolucionarna Circumix TM
tehnologija mulja, rezultat posveée-
nosti MVM EGI inovacijama, omogu-
¢ava poboljsanje upravljanja pepelom
i smanjenje ekoloskog uticaja termo-
elektrane.

Intervju vodila: Milica Radicevi¢
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TRANSFORMACIJA
SAOBRACAJA U SRBIJI

poslednjih nekoliko godina,

Srbija je preuzela znacajne

korake ka modernizaciji sa-

obracajne infrastrukture, s
posebnim fokusom na izgradnju no-
vih puteva i unapredenje mreze au-
to-puteva. Ove inicijative ne samo
da poboljSavaju povezanost izmedu
naselja i regiona ve¢ i otvaraju vrata
za razvoj lokalne ekonomije i pri-
vlacenje investicija. Miroslav Alem-
pi¢, pomo¢nik ministra za drumski
transport, puteve i bezbednost sao-
bracaja, govorio nam je o novim pro-
jektima i planovima za razvoj elek-
tromobilnosti.

www.energetskiportal.rs

Koje su glavne prednosti izgradnje
novih saobracajnica i prikljuéenja na
mreZu auto-puteva? Kako to utiCe na
lokalnu ekonomiju i povezanost regi-
ona?

- Glavne prednosti od izgradnje no-
vih saobracdajnica i prikljutaka na
mrezu auto-puteva i brzih saobra-
¢ajnica jesu izmestanje tranzitnih i
teretnih tokova iz naseljenih mesta,
smanjenje emisije izduvnih gasova,
guzvi i buke, krace vreme putovanja
robe i putnika, znacajno veca bez-
bednost ucesnika u saobracaju i sl.
Kvalitetna mreza puteva utife i na
privlaCenje transportnih i tranzitnih

Fotografije: (gore) Pexels/Boris Hamer; (dole) Pixabay/Stevan Aksentijevié




tokova kroz Srbiju, Sto donosi znacaj-
ne prihode. Time postajemo privlacni
privredama drugih zemalja da koriste
nasSu mrezu puteva, kao i za izgrad-
nju transportno-logisti¢kih distri-
butivnih centara Sirom Srbije, Sto ¢e
omoguditi koncentraciju robnog rada
i doneti znacajne prihode i povecanje
zaposlenosti nasoj zemlji.

Takode, izgradnja nove mreze
auto-puteva donosi Srbiji i lokalnoj
ekonomiji nove privredne i industrij-
ske objekte i centre, $to otvara nova
radna mesta i povecava privredni ra-
zvoj lokalne ekonomije. Dobra putna
mreza obezbeduje Sire trZiste rada,
omogucavajudi zaposlenima da zive i
do 100 km daleko od mesta rada, bez
problema s dolaskom na posao. Brze
saobracajnice omoguéavaju im da se
efikasno i brzo prevoze do svojih rad-
nih mesta.

Nove saobracajnice poboljsavaju
povezanost naselja, gradova i regi-
ona, ¢ime podsti¢u veu mobilnost
ljudi, robe i svih vrsta kretanja.

Sta nam moZete reéi o projektu ,,zele-
nih stanica” na auto-putevima Srbije?
- Projektom ,,zelene stanice” plani-
rana je izgradnja prate¢ih sadrZaja na
postoje¢im odmaraliStima i parkira-
liStima za potrebe korisnika na au-
to-putevima. Projektom je planirano
da se na odmaralistima duz auto-puta
izgradi 16 ,,zelenih stanica”. Na sva-
koj od lokacija planirana je izgradnja
objekta koji ¢e obuhvatati restoran,
prodavnicu i toalet, sa ukupnom po-
vrSinom do 100 m?2. Pored objekta
bice izgradeno i igraliSte za decu.
Svaka ,,zelena stanica” bi¢e opre-
mljena brzim elektropunjacima, od
pet do 16 komada snage 180 kW, sa po
dva prikljucka za istovremeno punje-
nje. U prvoj fazi ovog projekta planira
se instalacija po pet punjaca na sva-
koj ,,zelenoj stanici”, a predvidene
lokacije su: ,,Bikovo”, ,Lovéenac”,
,,Cenej”, | Kovilj”, ,Sepsin”, , Mar-
kovac”, ,Boboviste”, ,Cokot 2”,
,Prevalac”, ,Ljig”, , Martinci jug”,
,Budanovci” i ,, Toplik”.

Move Kmfgfméa/’m’w p&gﬁ%@mfw
lbm/%mwﬁ Weé‘a, g/m&ﬂn/@ ¢ fw?éom, cime
/mf/féécvw vecu mobibnost M, robe

i svih vista (wm%‘@

Fotografia: (Alempi€) ljubaznoséu Miroslava Alempica

MIROSLAV ALEMPIC radio je u Saobra-
¢ajnominstitutu CIP od 1995. do 2003.
godine, fokusirajudi se na projekte iz
oblasti transporta, istraZivanje unap-
redenja, modernizacije, rekonstrukci-
je i organizacije Zeleznickog transpor-
ta, kao i na projektovanje saobracajne
infrastrukture za razvoj intermodal-
nog transporta. Od 2003. do 2023.
godine bio je zaposlen u Direkciji za
gradevinsko zemljiste i izgradnju Be-
ograda. Clan je InZenjerske komore
od 2004. godine, poseduje projek-
tantsku i izvodacku licencu. Aktivno
je ucestvovao u radnim grupama Mi-
nistarstva gradevine i saobracaja od
2006. godine, doprinosivsi razvoju
intermodalnog transporta i izgradnji
Intermodalnog terminala u Batajnici.
Kao strucni konsultant u ,,Koridorima
Srbije” od 2011. do 2013. godine, bio
je €lan Strucne radne grupe za izradu
Nacionalne strategije bezbednosti sa-
obracaja i Akcionog plana. Poseduje
bogato iskustvo u vodenju ugovora
za izgradnju kapitalnih objekata pre-
ma FIDIC pravilima i procedurama
EIB-a i EBRD-a, kao i u pripremi pro-
jektno-tehnicke dokumentacije i re-
alizaciji projekata. Tokom poslednjih
20 godina ucestvovao je u izgradnji
viSe od 200 objekata saobracajne i ko-
munalne infrastrukture, obavljajuéi
funkcije nadzornog organa, inZenjera
(po FIDIC-u) i rukovodioca izgradnje i
nadzora.
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Imajudi u vidu da se radi o jednom
kompleksnom projektu, za Ciju rea-
lizaciju je potrebno isprojektovati i
izgraditi nedostajucu infrastrukturu,
za svaku od lokacija treba izgradi-
ti trafostanicu snage od 1 MW, pri-
kljucke na elektroenergetski sistem
i vodovod, optiku, potrebno je znat-
no vise vremena za realizaciju nego
u slucajevima kada su na lokacijama
izgradene sve neophodne instalacije.

U skladu s ugovorenom dinami-
kom, planirano je da do 1. decembra
2024. godine bude zavrSeno i puSteno
Sest ,,zelenih stanica” sa ukupno 30
brzih elektropunjaca. Preostalih 10
trebalo bi da bude zavrSeno do kraja
aprila 2025. godine.

Pored projekta ,,zelene stanice”, koje
dodatne korake planirate da preduz-
mete za razvoj elektromobilnosti u
Srbiji?

- Paralelno s realizacijom pomenutog
projekta, JP , Putevi Srbije” Sire svoju
mrezu elektropunjaca duz mreZe au-
to-puteva. Pored postojeéih osam, u
ovoj godini su postavili 10 brzih elek-
tropunjaca i trenutno ih povezuju
na mrezu ,Elektroprivrede Srbije”.
U planu je da ,,Putevi Srbije” posta-
ve jo$ 16 punjaca na auto-putevima
najkasnije do proleca 2025. godine.
Paralelno sa instalacijom punjaca na
auto-putevima, oni se postavljaju po
celoj Srbiji, u javnim objektima i pro-
storima, posebno u novogradnji, Sto
je obaveza prema izmeni Zakona o
planiranju i izgradnji.

Pocetak proizvodnje elektri¢nih
automobila u Srbiji, uz podsticajne
mere za njihovu kupovinu i kori-
S¢enje, znacajno e ubrzati Sirenje
mreZe punjaca. Ministarstvo grade-
vinarstva, saobracaja i infrastruktu-
re intenzivno priprema Nacrt novog
zakona o uvodenju infrastruktu-
re za alternativna goriva, koji je
najve¢im delom posveéen infra-
strukturi za elektropunjace. Ovim
zakonom definiSu se ciljevi za us-
postavljanje infrastrukture i opti-
malnog broja stanica za punjenje i

14 www.energetskiportal.rs

snabdevanje alternativnim gorivima
(elektropunjaci, vodonik, te¢ni me-
tan), postavljaju se minimalni zah-
tevi za izgradnju te infrastrukture,
odreduju zajedniCke tehnicke speci-
fikacije, kao i zahtevi za informisanje
korisnika, pla¢anje i vodenje eviden-
cije, s ciljem organizovanog razvoja
infrastrukture neophodne za pove-
¢anje elektromobilnosti u Srbiji.

Kako iz godine u godinu raste broj re-
gistrovanih vozila na elektricni pogon,
da li Ministarstvo gradevinarstva,
saobradaja i infrastrukture razmatra
mogucnosti podrske ili subvencija za
vozace elektri¢nih automobila?

- Prema zvani¢nim podacima o broju
registrovanih vozila, do kraja avgusta
2024. godine registrovano je — 3.629
potpuno elektri¢nih i 28.523 hibrid-
na vozila. Ukupan broj registrovanih
vozila u Srbiji iznosi oko tri miliona,
od Cega su 2.452.064 putnicka auto-
mobila.

Drzava veé sada subvencionise
kupovinu elektri¢nih automobila i to
je dobar podsticajza povecanje ucesca
ovih vozila u saobracaju. Ovaj pro-
gram subvencija sprovodi se preko
Ministarstva zaStite Zivotne sredine.
Ono Sto su dalji koraci koje ¢ini Mini-
starstvo gradevinarstva, saobracaja i
infrastrukture jeste da stvori uslove
za ostvarivanje raznih pogodnosti za
vozace, kao, na primer, nize putari-
ne, besplatna ili jeftinija parkiranja,
dozvoljene voznje u delovima grada
gde je zabranjena upotreba vozila sa
motorima na unutrasnje sagorevanje
isl., tako da ¢e se inicirati izmena Za-
kona o bezbednosti saobracaja u delu
koji se odnosi za uvodenje novih ta-
blica zelene boje sa posebnom ozna-
kom za elektri¢na vozila.

Kako biste ocenili trenutni napredak
u ,elektrifikaciji” saobracaja u Srbiji
i koje su kljucne prepreke s kojima se
suocavamo?

— Moramo priznati da smo mi u ranoj
fazi elektrifikacije saobracaja u Srbiji
i imamo veoma mali broj elektri¢nih

automobila u odnosu na vozni park.
Medutim, u poslednjih godinu dana
preduzeti su koraci koji stvaraju uslo-
ve za ubrzanje elektrifikacije u Srbiji.
Na inicijativu ministra Gorana Vesica
izmenjen je Zakon o planiranju i iz-
gradnji, sa posebnim naglaskom na
elektromobilnost, ¢ime je uvedena
obaveza postojanja odredenog bro-
ja elektropunjaca u rezidencijalnim i
poslovnim objektima, kao i na pum-
pama na auto-putevima.

U ovom periodu ubrzano se in-
staliraju elektropunjaci, tako da se
ocekuje da ih do kraja sledece godine
bude oko 300 duz auto-puteva, a za
dve do tri godine ukupno od 3.000 do
5.000.

Ove godine je otvorena prva fa-
brika elektroautomobila u Srbiji, u
novembru se oCekuje izlazak prvih
vozila na trziSte, Sto ¢e biti snazan
zamajac za ubrzani napredak elektri-
fikacije saobracaja.

Fotografija: Unsplash/Anton Luk



U gradovima se sve vise koriste
komercijalna elektrovozila, a raste i
broj elektroautobusa. Najvedi izazov
u ubrzanju elektrifikacije je obezbe-
divanje dovoljne energije iz mreZe
,Elektroprivrede”, Sto e zahtevati
sve vece potrebe za elektricnom ener-
gijom, energijom alternativnih go-
riva, kao i znacajnije ukljucivanje
proizvodnje iz obnovljivih izvora.

Trenutni problem visokih cena
elektrovozila vremenom d¢e nesta-
ti jer, pored subvencija za kupovinu,
cene ovih vozila sve viSe opadaju, $to
¢e uskoro dovesti do povoljnijih cena.

Fotografija: Pexels-Photo by Nikola Stanojkovi¢

Na koji nacin Ministarstvo radi na
unapredenju bezbednosti saobradaja
i koje konkretne mere planirate daim-
plementirate u buduénosti?

- Donosenje propisa, kao i unaprede-
nje postojecih iz oblasti bezbednosti
saobracaja, predstavlja nas$ osnovni
zadatak. Nedavno je pocela primena
odredbi Pravilnika o ispitivanju vozi-
la, koja je omogudila ispitivanje ne-
homologovanih vozila i njihovo pri-
lagodavanje homologaciji za evropsko
trziSte. U julu ove godine usvojen je
novi pravilnik o uslovima i nacinu
sticanja sertifikata o stru¢noj kom-
petentnosti i kvalifikacione Kkartice
vozaca, dok je u zavr$noj fazi pripre-
ma drugog pravilnika, koji propisuje
uslove za centre za obuku profesio-
nalnih vozaca. Takode, u zavr$noj fazi
izrade je i pravilnik o saobracajnoj si-
gnalizaciji, koji ¢e unaprediti saobra-
¢ajne znakove i znacajno poboljSati
bezbednost na putu.

Izraden je Nacrt novog zakona o
putevima, koji ¢e pooStravanjem uslo-
vauoblasti odrzavanja puteva unapre-
diti bezbednost putne infrastrukture i
saobracaja. Trudimo se da sve deonice
puteva koje se grade ili rekonstruisu
budu u skladu sa standardima EU.

U zavrs$noj fazi izrade su izmene
i dopune Zakona o radnom vremenu
posade vozila u drumskom prevozu i
tahografima, koje ¢e otkloniti posto-
jece nedostatke u primeniiomoguditi
dalje usaglasavanje sa propisima EU.
Dobra saradnja sa kljunim subjekti-
ma u bezbednosti saobracaja, kao $to
su MUP, Agencija za bezbednost sao-
bracaja i upravljaci drzavnih puteva,
uz podrsku strucne i naucne zajedni-
ce, od velikog je znacaja za realizaciju
ovih poslova.

Sta Ministarstvo gradevinarstva, sao-
braéaja i infrastrukture ofekuje u na-
rednom periodu?

- Ministarstvo gradevinarstva, sao-
bracaja i infrastrukture aktivno radi
na daljem razvoju, pogotovo putne i
ZelezniCke infrastrukture. Grade se
kilometri i kilometri auto-puteva i

Jmfm//’w @

brzih saobracajnica, kao i Zeleznickih
pruga. Nasa saobracajna mreZa je sve
bolja i modernija, $to zahteva i novi
pristup razvoju saobradajne infra-
strukture u narednom periodu.

Poseban akcenat stavlja se na
modernizaciju  saobradajne infra-
strukture, razvoj i implementaciju in-
teligentnih transportnih sistema (ITS),
kao i realizaciju projekta , pametnih
puteva”. S obzirom na znacajno pove-
¢anje mreze puteva, broj putnih obje-
kata, vozila i uCesnika u saobracaju,
potrebno je primeniti nove sisteme
za upravljanje saobradajem, putevi-
ma i putnim objektima. Zbog toga ¢e
se mreZa puteva opremati modernom
infrastrukturom i opremom, koja Ce
omoguditi interaktivohu komunikaciju
izmedu vozaca, vozila i puteva. Vozaci
¢e tokom voznje dobijati neophodne
informacije o stanju na putu, vremen-
skim i saobracajnim uslovima, upozo-
renja o potencijalnim opasnostima i
preporuke za najkrace rute. Vec se gra-
di prvi pametni auto-put, Pojate—Pre-
ljina (Moravski koridor), koji bi trebalo
dabude zavrSen krajem 2025. ili pocet-
kom 2026. godine.

Ministarstvo ¢e raditi na unapre-
denju sistema naplate putarina, pla-
niraju¢i uvodenje novog sistema bez
naplatnih stanica, koji ¢e putem por-
tala, kamera i GPS signala obracuna-
vati i napladivati putarinu na osnovu
predene kilometraze vozila. U prvoj
fazi zadrZace se postojeci sistem na-
plate na auto-putevima, dok ¢e novi
sistem biti primenjen na moto-pute-
vima (za sva vozila) i drzavnim pute-
vima IB reda (samo za teretna vozila
teza od 7,5 t). Planirani su projekti
koji ¢e omoguditi sve vise komerci-
jalnih sadrzaja duz auto-puta, kao i
projekti koji ¢e koristiti putni pojas
i zemljiSte za proizvodnju elektricne
energije kroz postavljanje solarnih
panela. Takode, planiraju se projekti
u kojima ¢e zidovi protiv buke na po-
godnim lokacijama biti pretvoreni u
proizvodace elektri¢ne energije kori-
$¢enjem solarnih Celija.

Intervju vodila: Milica Radicevi¢
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ALTERNATIVNA GORIVA
— PUT EU KA KLIMATSKOJ
NEUTRALNOSTI

revozna sredstva su

neizostavan deo sa-

vremenog zivota. Ona

nas povezuju sa svetom

- omogucavaju nam da obavljamo

svakodnevne obaveze, putujemo na

odmor ili da namirnice uvek budu

dostupne na rafovima prodavnica.

Bez automobila, kamiona, brodova

ili aviona, svakodnevica bi bila ne-
zamisliva.

Ipak, koliko god da je njihova ulo-

ga vazna, prevozna sredstva mogu

www.energetskiportal.rs

ozbiljno narusiti drugi, podjedna-
ko bitan aspekt naseg zivota - nase
zdravlje, prirodu, pa i buduénost
same planete.

U Evropskoj uniji emisije iz tran-
sporta porasle su za viSe od Cetvrtinu
od 1990. godine. Ukoliko se ne pre-
duzmu ozbiljniji koraci, samo sektor
transporta mogao bi do 2030. godine
da ¢ini skoro polovinu ukupnih emi-
sija gasova staklene baSte, pokazuje
najnovija analiza organizacije Tran-
sport i Zivotna sredina (T&E).

U Evrapskey

2 banspoita
/wfmﬁfe su za vise
od cetvitinu o
1990. yo/uw

Fotografija: Unsplash/Daniel Abadia



Put ka postizanju neto nulte
emisije do 2050. godine, kako je po-
stavljeno u strategiji Evropske unije,
zahteva hitnu akciju. Od 2007. go-
dine, kada su emisije iz transporta
dostigle vrhunac, ovaj ih sektor sma-
njuje tri puta sporije od ostatka pri-
vrede.

Treba uzeti u obzir da je tran-
sportni sektor u Evropi u stalnom
porastu. Prema podacima Evropske
agencije za zivotnu sredinu (EEA),
od 2000. do 2019. godine traznja za
prevozom znacajno je porasla: put-
nicki saobracaj za 20 odsto, vazdusni

saobracaj za Cak 86 odsto, drumski
prevoz za 18 odsto, a teretni saobra-
¢aj za 22 odsto.

Najvedi zagadivaci i dalje su au-
tomobili sa motorima s unutrasnjim
sagorevanjem, koji ¢ine vise od 40
odsto ukupnih emisija iz sektora
transporta. Za automobile i kamio-
ne postavljen je cilj nulte emisije do
2035. godine, $to znaci da bi do tada
svi novi automobili i kombiji proda-
ti u Evropskoj uniji trebalo da budu
elektri¢ni. Na drugoj strani nalazi se
ZelezniCki saobracaj, koji je ocenjen

0 /aéa s automobill

S mototima § unutiasnyim sagoierarjen,
(@7}; cine vise od 40 odbto w{ajbm//i WM%@ iz
sektota tiansporta

Fotografija: Pixabay/Stefan Schweihofer
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putovanja, ako se izuzme voznja bi-
ciklom. Ovaj podatak pojacava se
ukoliko se uzme u obzir razvoj elek-
trifikacije, odnosno opremanje zele-
znickih pruga elektri¢nim sistemima
napajanja. Prema podacima Eurosta-
ta, od 1990. godine elektrifikovane
Zeleznicke linije porasle su za oko 30
odsto.

Infrastruktura za
alternativha goriva

U Evropskoj uniji 12. oktobra 2023.
godine na snagu je stupila Uredba
(EU) 2023/1804 o uvodenju infra-
strukture za alternativna goriva, a
njena primena pocela je 13. aprila
2024. godine. Ovom uredbom ukinu-
taje do tadavaZela Direktiva 2014/94/
EU. Na osnovu nove uredbe, do 2035.
godine postepeno Ce se uvoditi broj-
ni ciljevi za drzave-Clanice koje je
potrebno da ispune. Ona predstav-
lja deo paketa ,,Fit for 55°°, koji ima
za cilj smanjenje neto emisije gaso-
va staklene baste Evropske unije za
najmanje 55 odsto do 2030. godine u
odnosu na nivoe iz 1990. godine, kao i
cilj da se do 2050. postigne klimatska
neutralnost.

Uredbom se utvrduju obavezni
nacionalni ciljevi za drzave-clani-
ce Evropske unije vezani za uvode-
nje javno dostupne infrastrukture
za alternativna goriva, a posebno za
elektri¢nu energiju i vodonik. Ova
infrastruktura odnosi se na putnic-
ka vozila, brodove koji su privezani
u pristanistu, kao i avione u miro-
vanju, a sa posebnim naglaskom na
transevropske mreze. Uredbom je
napravljena podela u zavisnosti od
viste prevoznog sredstva i vrste go-
riva, uz definisanje specificnih ci-
ljeva koji su postavljeni za svaku od
ovih kategorija. Ovo ima za cilj da
osigura adekvatnu infrastrukturu za
punjenje i snabdevanje energijom,
¢ime se podstie razvoj odrzivog
transporta.

Infrastruktura za punjenje za
elektricna vozila i kombije podra-
zumeva da drzave-cClanice treba da

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 17



osiguraju postavljanje javno dostu- Z(’L@&%OWD s “/W[/%M/ 05@1/@2%0 Wmﬁfw

pnih stanica za punjenje u odnosu na

broj registrovanih vozila. Za svako Cbéﬂ/(/ za W@' OV/@I/L{,C@ 6’/’2”/” 5{6 W

registrovano elektri¢no vozilo uku-

pna izlazna snaga treba da bude naj- vezant Za quﬂgy%g /a/z///z/(/ qﬂﬁfé%b//b@

manje 1,3 kW, dok za hibridna vozila

najmanje 0,80 kW. Pored toga, tre- MM&MK&W za allemativna ?ofm/@, a

ba da se obezbedi uvodenje javno
dostupnih stanica za punjenje duz /005651’1/0 za Mm M&W{'{’ . V(/&/&M
mreze transevropskog transporta

(TEN-T). Kako se navodi, do kraja
2025. godine svako mesto za punje-
nje sa izlaznom snagom od najma-
nje 400 kW, ukljucujuéi minimum
jedno mesto za punjenje od 150 kW,
treba da bude postavljeno najmanje
na svakih 60 kilometara na osnov-
noj mrezi TEN-T u svakom pravcu
putovanja. Do 2035. godine, svaka
stanica duz mreze treba da ima izla-
znu snagu od najmanje 600 kW i da
ukljucuje najmanje dva mesta za pu-
njenje od 150 kW. Kako bi se postigli
ovi standardi, izlazna snaga na sta-
nicama ¢e se postepeno povecavati
od 2025. do 2035. godine.

Kada je re¢ o infrastrukturi za
punjenje za teSka elektricna vozi-
la, drzave-cClanice treba da obezbe-
de minimalnu pokrivenost mestima
za punjenje. Do kraja 2025. godine,

mesta za punjenje treba da budu po-
stavljena duz najmanje 15 odsto du-
Zine putne mreZze TEN-T, da imaju
izlaznu snagu od najmanje 1.400 kW
i da ukljucuju najmanje jedno mesto
Za punjenje sa izlaznom snagom od
najmanje 350 kW. Uz postepeno po-
vecavanje, do kraja 2030. godine izla-
zna snaga mora da bude povecana na
najmanje 1.500 kW na sveobuhvatnoj
mrezi TEN-T uz medusobnu udalje-
nost od 100 kilometara i3.600 kW, na
medusobnoj udaljenosti od 60 kilo-
metara, na 0SNOVNOj mrezi.

Takode, do kraja 2027. godine,
svako sigurno i zasti¢eno parkiraliste
(engl. Safe and Secure Parking Area)
mora da bude opremljeno najmanje
dvema javno dostupnim stanicama
za punjenje koje pruZaju pojedinacnu
izlaznu snagu od najmanje 100 kW.

18 www.energetskiportal.rs Fotogrdfije: (dole levo) Pixabay/Tama6s; (sredina desno) Pixabay/Falco



Ovaj broj do kraja 2030. godine raste
na Cetiri stanice za punjenje. Na kra-
ju, do zavrSetka 2025. godine svaki
gradski ¢vor, odnosno kljucne tacke
u saobracajnoj mrezi treba da ima-
ju javno dostupna mesta za punjenje
koja su namenjena teSkim elektri¢-
nim vozilima sa ukupnom snagom
od najmanje 900 kW. Ukupna snaga
se do kraja 2030. godine povecava na
1.800 kW.

Infrastruktura za snabdevanje
drumskih vozila vodonikom predvi-
da da drzave-Clanice do kraja 2030.
obezbede javno dostupne stanice za
snabdevanje vodonikom duZ osnov-
ne mreze TEN-T, sa medusobnim
razmakom od najviSe 200 kilome-
tara. Ukupni kapacitet stanice mora
biti najmanje jedna tona vodonika
dnevno.

Govoreé¢i o teCnom prirodnom
gasu (LNG) za drumski saobracaj, do
kraja 2024. godine drzave-Clanice
moraju da obezbede dovoljno javno
dostupnih stanica za snabdevanje
LNG-om duz osnovne mreze TEN-T,
ukoliko postoji potraznja. Izuzetak
je ukoliko bi troskovi za postavljanje
ovih stanica bili viSi od koristi koje

Fotografija: Pixabay/NoName_13

bi one donele, ukljucujudi i ekoloske
aspekte.

Ciljevi su postavljeni i za opremu
za elektri¢nu energiju u pomorskim
lukama. Do kraja 2029. godine mo-
raju da budu omogucene dovoljne
koli¢ine snabdevanja elektricnom
energijom sa kopna za brodove pri-
vezane u pristaniStu u pomorskim
lukama koje su deo osnovne i sveo-
buhvatne TEN-T mreZe. Ovo se od-
nosi na najmanje 90 odsto ukupnog
broja kontejnerskih i putnickih plo-
vila tezih od 5.000 bruto tona.

Elektricna energija za avione u
mirovanju podrazumeva da do kraja
2024. godine svi aerodromi u osnov-
noj i sveobuhvatnoj TEN-T mrezi
moraju snabdevati strujom avione
u mirovanju na svim parkiraliSnim
mestima sa kontaktom. Do kraja
2029. godine, ovo snabdevanje treba
da bude omoguceno i na svim parki-
raliSnim mestima bez kontakta.

Na kraju, kada se radi o zeleznic-
koj infrastrukturi,
treba da procene razvoj tehnologi-
ja alternativnih goriva i pogonskih
sistema. Ovo ukljucuje istrazivanje
vodonickog pogona ili baterijskih

drzave-c¢lanice

U fokusn &)

sistema za zeleznicu koja iz tehnic-
kih ili ekonomskih razloga ne moze u
potpunosti da bude elektrifikovana.

Evropska asocijacija proizvoda-
Ca automobila (ACEA) objavila je u
aprilu 2024. godine izvestaj o javno
dostupnim punjatima za elektricne
automobile u Evropskoj uniji. Tokom
2023. godine instalirano je nesto viSe
od 150.000 novih punjaca, ¢ime je
ukupan broj dostigao preko 630.000.
S obzirom na cilj Evropske komisije
od 3,5 miliona punjaca do 2030. go-
dine, potrebno je godiSnje instalirati
0ko 410.000 punjaca, $to je skoro tri
puta viSe od proslogodisnjeg broja.
Trenutno, oko 60 odsto svih punja-
Ca smesteno je u Nemackoj, Francu-
skoj i Holandiji. Dva klju¢na izazova
ostaju — samo 13,5 odsto trenutnih
punjaca nudi brzo punjenje, a ACEA
procenjuje da ¢e do 2030. godine biti
potrebno povecati broj punjaca osam
puta, s obzirom na rast prodaje elek-
tri¢nih i hibridnih vozila, $to je vedi
cilj od onog koji je postavila Evropska
komisija.

Kako je u Srbiji

Prema podacima Ministarstva spolj-
ne i unutrasnje trgovine, u Srbiji je u
maju 2024. godine bilo preko 1.500
benzinskih stanica i oko 150 javnih
punjaca za elektri¢na vozila. Od viSe
od 2,8 miliona registrovanih vozila,
samo 0ko 3.000 su elektric¢na, Sto ¢ini
oko jedan odsto. Srpska asocijacija
uvoznika vozila i delova upozora-
va da ovaj broj punjaca nije dovoljan
s obzirom na rast broja elektri¢nih
vozila u zemlji i tranzit stranih vla-
snika ovih vozila. Rast broja elek-
tri¢nih vozila u nasoj zemlji dodatno
se podstice subvencijama koje nudi
Ministarstvo zastite Zivotne sredine.
Od februara ove godine, pravna lica,
preduzetnici i gradani mogu podno-
siti zahteve za dodelu subvencija, a
ovaj program traje do kraja oktobra
2024. godine. Iznos sredstava krece
se od 250 do 5.000 evra, u zavisnosti
od vrste vozila.

Priredila: Katarina Vuinac
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BEZBEDNOST ELEKTRICNIH
VOZILA — [ZAZOVI | PRILIKE

lektromobilnost je veé pri-

sutna i nezaobilazan je deo

puta ka klimatskoj neutral-

nosti. Iako poverenje u ovu
tehnologiju jos uvek nije u potpunosti
izgradeno, to je prirodan proces prila-
godavanja i upoznavanja s novinama.
Svaka inovacija donosi brojne prilike,
ali i potencijalne izazove. Da bismo
izvukli najbolje i minimizirali rizi-
ke, kljucno je sticanje znanja. Milan
Milojevi¢, nacelnik sektora za vozila
Agencije za bezbednost saobracaja,
objasnjava kako se javnost, bududi

www.energetskiportal.rs

korisnici, kao i stru¢njaci koji rade sa
ovim vozilima, postepeno upoznaju
sa novom tehnologijom i Sta Agencija
preduzima kako bi obezbedila potreb-
nu obuku i pripremu.

MoZete li nam reéi nesto vise o pro-
jektu ,,Bezbednost elektricnih vozila”,
koji je predstavila Agencija za bezbed-
nost saobradaja?

- Popularizacijom koncepta zaSti-
te zivotne sredine u Republici Srbiji,
veliki napori se ulazu u smanjenje
emisije izduvnih gasova, posebno

onih koji povecavaju efekat staklene
baste, a koji direktno uticu na global-
no zagrevanje. Kontinuiranim razvo-
jem drustva i privrede sve vise ljudi
pocelo je da se okrece alternativnim
i obnovljivim izvorima energije. Ako
govorimo o sektoru transporta, veliki
broj vozila koristi neka od alterna-
tivnih goriva, kao $to su TNG, KPG i
druga. Razvojem automobilske in-
dustrije, ukljucuju se i elektricna i
hibridna vozila, koja nude obecava-
juéi kompromis izmedu neophodnog
smanjenja emisije izduvnih gasova

Fotografija: Unsplash /Hush Naidoo Jade



i potroSnje goriva. Medutim, elek-
tricna vozila predstavljaju potpuno
drugadiju tehnologiju u poredenju sa
motorima sa unutrasnjim sagoreva-
njem. To znadi da su prisutni i novi
izazovi po bezbednost saobradaja,
uglavnom vezani za karakteristike
elektri¢ne opreme velike snage.
Projekat ,,Bezbednost elektric-
nih vozila” ima za cilj da kroz razli-
Cite vidove edukacija, poput stru¢nih
skupova ili adekvatne literature, pri-
bliZi elektri¢na i hibridna vozila svim
subjektima koji u svom opisu posla
imaju odredeni dodir sa ovim vozi-
lima. To su pre svega interventne

Drugo uputstvo odnosi se na pri-
premu elektri¢nih i hibridnih vozila
za tehnicki pregled, a namenjeno je
njihovim vlasnicima. Treée uput-
stvo pruza smernice za servisere i
vulkanizere prilikom rada na ovim
vozilima. Cetvrto uputstvo obuhva-
ta procedure tehnickog pregleda za
elektricna i hibridna vozila katego-
rijaMi1, N1iL.

Pored izrade uputstava, Agen-
cija za bezbednost saobracaja orga-
nizovala je struc¢ni skup posvecen
elektrovozilima za 120 kontrolora
tehnickih pregleda, a trenutno je
u toku realizacija drugog strucnog

Clektricna vozila /bf&e&z;ﬂfémfé%b potpunc

W t@%rw/o%w w /90’&6&{96176{/ Sa
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sluzbe, odnosno vatrogasci, hitna
medicinska pomo¢ i policija.

Agencija za bezbednost saobracaja
priprema i uputstva za bezbednije
kori$éenje elektri¢nih i hibridnih vozi-
la. MoZete li nam reci nesto vise o tim
uputstvima?

- U sklopu projekta izradena su Ce-
tiri uputstva za bezbedno korisce-
nje elektri¢nih i hibridnih vozila.
Prvo uputstvo namenjeno je hitnim
sluzbama za postupanje sa ovim vo-
zilima nakon saobracajnih nezgoda.

Fotografija: Unsplash /Markus Spiske

skupa na istu temu, koji ¢e okupiti jos
400 kontrolora.

Da li tehnicari prolaze posebne obuke
za elektricna vozila? Kakva oprema
postoji za rad na njima?

- Broj elektri¢nih vozila se iz godine u
godinu uvedava, a ova vozila jos uvek
nisu izdvojena kao celina u Pravilniku
o vrSenju tehnickih pregleda, te sa-
mim tim ne postoji pravni normativ
kojim su kontrolori u obavezi da po-
hadaju i zavrSe obuku vezanu za ova
vozila. S obzirom na znacajan porast

Jnm//a

upotrebe elektri¢nih vozila, Agencija
za bezbednost saobracaja smatra da
je neophodno i korisno pruziti odgo-
vore na brojna pitanja koja se odnose
na ovu oblast.

Kao Sto je vel recCeno, elektricna
vozila predstavljaju potpuno druga-
¢iju tehnologiju u poredenju sa mo-
torima s unutrasnjim sagorevanjem,
a prisutni su i novi izazovi vezani za
karakteristike elektricne opreme ve-
like snage koji u velikoj meri uslo-
Znjavaju posao kontrolorima.

Pored uobiCajene licne zastitne
opreme, koja je propisana Pravilni-
kom o tehnickim pregledima i drugim
zakonskim aktima koji se odnose na
bezbednost i zdravlje na radu, za rad
na visokonaponskim sistemima pre-
porucuje se i koriSéenje elektri¢nih
zasStitnih rukavica, zasStitna obuca vi-
soke izolacione otpornosti i zaStita za
oCi u situacijama kada je to potrebno.
Naravno, ovu dodatnu opremu vazno
je koristiti u skladu sa uputstvima,
kako bi se osigurala njena efikasnost.

Kakve projekte koji se ticu promocije
bezbednosti saobradaja oéekujete u
narednom periodu?

- Ova oblast je izuzetno vazna i zani-
mljiva i uvek postoji prostor za ino-
vacije i unapredenja. PokuSacemo
da kroz nove projekte i kampanje o
elektro i hibridnim vozilima dodatno
pribliZimo ovu oblast svim sluzbama,
kompanijama i svim gradanima Re-
publike Srbije. Takode, nastavljamo
aktivnosti, u saradnji sa svim insti-
tucijama na drzavnom i lokalnom
nivou, na podizanju svesti i edukaciji
stanovniStva, a posebno profesional-
nih kategorija u€esnika u saobracaju,
sa ciljem spasavanja zivota. Mi zeli-
mo da ispunimo opsti cilj Nacionalne
strategije za bezbednost saobracaja
Republike Srbije za period od 2023.
do 2030. godine, a to je smanjen broj
poginulih i teSko povredenih lica za
50 odsto do 2030, u odnosu na 2019,
kao i Vizija nula poginule dece u sao-
bracaju od 2030. godine.

Intervju vodila: Katarina Vuinac
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EKOLOSKA VIZIJA
— /DRAVLJE LJUDI | PRIRODE

rad Bijeljina fokusira se na

potrebe svojih gradana, ra-

dedi na raznim projektima

koji ¢e dugoroc¢no poboljsati
kvalitet Zivota u Semberiji. U okviru
strateSkog koncepta ,,green BijeljI-
Na” teZe odrZivom ekoloSkom ra-
zvoju, dok posebnu paznju posvecuju
nemotorizovanim oblicima kretanja,
¢ime se doprinosi zdravlju ljudi i za-
Stiti zivotne sredine.

O svim aktivnostima, planovima i
problemima razgovarali smo sa Lju-
biSom Petrovicem, gradonacelnikom
Grada Bijeljina.

Sta biste izdvojili kao najvaZnije
Sto je uradeno u Bijeljini po pitanju

www.energetskiportal.rs

ekologije, energetske nezavisnosti ili
odrZivog razvoja?
- Grad Bijeljina je u prethodne nepu-
ne Cetiri godine aktivno radio na una-
predenju stanja u nizu oblasti koje
se odnose na ekologiju, energetsku
nezavisnost i odrzivi razvoj. Aktiv-
no je radeno na ozelenjavanju javnih
prostora, sprovodenjem kampanja
,,April - mesec ¢istoée” i , green Bije-
ljINa”, tokom kojih su, pored inten-
zivne sadnje na Sirem prostoru grada,
sprovodene i akcije ¢iS¢enja putnih
pravaca i drugih javnih prostora, od-
nosno uklanjanja divljih deponija.

Na osnovu Odluke o uspostavlja-
nju i nacinu funkcionisanja meha-
nizma — Modela sufinansiranja mera

66?2 HHana m%afe
wibane mobilnosti

mobilnost za sve

Wm&, /005@5/4,0
w KW

WMMVW?
fmgfmc’&%'@ ¢
Keetanja

Fotografija Grad Bijeljina



poboljSanja energetske efikasnosti
u stambenom sektoru, 2023. godi-
ne je po prvi put raspisan Javni po-
ziv za pruzanje finansijske podrske
za implementaciju mera poboljSanja
energetske efikasnosti u stambenom
sektoru na podrucju Grada Bijeljina.
Poziv je namenjen za individualna
domadinstva i zajednice etaznih vla-
snika kako bi, uz podrsku Gradske
uprave, svoje postojece sisteme za-
menili ekoloski prihvatljivim, odno-
sno toplotnim pumpama voda—-vodai
voda—-vazduh.

U toku je sli¢an poziv za 2024.
godinu, za koji je izdvojeno 300.000
konvertibilnih maraka (oko 153.000
evra).

Takode, Grad Bijeljina je pot-
pisao Memorandum o razumeva-
nju sa jednom kompanijom s ciljem
sprovodenja testiranja i istrazivanja
izvora geotermalne energije na po-
drucdju Semberije. Ova kompanija ¢e
samostalno obaviti fazu istrazivanja i
ispitivanja postoje¢ih buSotinaiizra-
diti studiju koris¢enja geotermalnih
izvora na podrudju Grada Bijeljina.

U toku je i proces gasifikacije, lo-
kalna zajednica je ispunila sve svoje
administrativne i finansijske obave-
ze, dalji stratesSki koraci zavise od fir-
me , Srbijagas”.

Sta predvida Plan odrZive urbane mo-
bilnosti?

- Ovaj plan je osmiSljen i razvijen da
bude stratesko usmerenje Grada Bi-
jeljina u smislu iskoraka ka savreme-
nim konceptima urbane mobilnosti
za period 2020-2025. godina. Ovo je
prvi integralni plan ove vrste i jedan
od retkih u Bosni i Hercegovini, a
obuhvata tri definisana cilja: bezbe-
dan, inkluzivan i funkcionalan grad
po meri svakog Coveka, mesto zdra-
vog i ugodnog Zivljenja i pametna re-
Senja i inovacije u funkciji odrZivog
razvoja.

Primarni cilj Plana odrZive urbane
mobilnostijeste daizgradi sistem koji
¢e omoguditi gradanima obecavajucu
buduénost mobilnosti i pristupa¢no-
sti, a Bijeljina ¢e biti definisana kao
uspesno dinamicno okruZenje, pro-
movisace se zaStita zZivotne sredine,
Sto ¢e doprineti zdravijem i sigur-
nijem okruzZenju za sve stanovnike i
ucesnike u saobracaju, stavljajuéi na-
glasak na nemotorizovana Kkretanja,
pesake, bicikliste i osobe sa ograni-
¢enom mobilnos¢u i uopsSte stanov-
nike grada. Dakle, fokus je na ljudima
injihovim potrebama.

Cilj Plana odrzive urbane mobil-
nosti jeste da omoguéi mobilnost za
sve gradane, posebno u segmentu

Fotografie: Grad Bijeljina; (Petrovi¢) ljubaznoscu Ljubise Petrovica

LJUBISA PETROVIC zavrsio je Medicin-
ski fakultet Univerziteta u Beogradu,
trenutno je na postdiplomskim dok-
torskim studijama na Univerzitetu u
Novom Sadu. Bavi se naucnoistrazi-
vackim radom, autor je i koautor neko-
liko naucnih radova iz oblasti interne
medicine, neurologije, radiologije i
psihijatrije. Zapoceo je specijalizaciju
iz radiologije. Bio je zaposlen u Sluzbi
hitne medicinske pomo¢i Doma zdrav-
lja u Bijeljini, a radio je i kao lekar u FK
»Zvijezda 09”. Od 2016. do 2020. godi-
ne bio je odbornik u Skupstini Grada
Bijeljina, krajem 2020. godine izabran
je na duznost gradonacelnika, a na
proteklim lokalnim izborima osvojio je
novi mandat.

nemotorizovanog saobracaja i kre-
tanja - voznja bicikla i peSacenje,
uspostavljanje efikasnog i niskoemi-
sionog sistema javnog gradskog pre-
voza, te donosenje inovativnih mera
za smanjenje koriS¢enja privatnih
automobila u gradskim voZnjama,
Sto ¢e doprineti smanjenju emisije
gasova staklene baste, buke i zagu-
Senja.

Sta je postignuto Lokalnim ekoloskim
planom za period od 2018. do 2028?

- Zastieno staniste , Gromizelj”
ocis¢eno je od komunalnog otpada u
toku akcija ,,April — mesec Cistoée”.
NadleZnom ministarstvu poslata je
inicijativa za prenos prava na uprav-
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ljanje nad ovim zasti¢enim staniStem,
te se zahteva da nosilac prava bude
Grad Bijeljina. Izraden je program Sa-
nitarne zastite izvoriSta vode za pice
,,Grmi¢” — Grad Bijeljina od 2016. do
2024. godine. U planu je izrada novog
programa Sanitarne zastite.

Godisnje se posadi izmedu 500 i
1.000 sadnica. Od pocetka 2024. iz-
gradeno je nekoliko dedjih igralista
sa uredenim zelenim povrSinama,
a u planu je i izgradnja novog grad-
skog parka ,,Knez Ivo od Semberije”.
Povecana je pokrivenost teritorije sa
koje se organizovano sakuplja i tran-
sportuje otpad, te je sada na podrucju
grada uspostavljena 100 odsto pokri-
venost odvoza komunalnog otpada.

U skladu sa Uredbom Republic¢-
ke mreze mernih stanica i mernih
mesta, uspostavljen je jedinstven
sistem pracenja kvaliteta vazduha.
Kao dominantan zagadivac¢ vazduha
istiCe se i saobracaj. Znacajna mera
koju sprovodi Gradska uprava jeste i
davanje prioriteta javhom prevozu u
odnosu na vlastite automobile, tac-
nije uvodenje organizovanog javnog

24 www.energetskiportal.rs

%fm&{?{@ uptara jo w toku 2021, ?o/uw
aapocela digotocnu kampanj
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prevoza. Shodno tome izradena je
Studija javnog prevoza, a u toku je i
priprema tehnicke dokumentacije i
saglasnosti za izradu novih pesacko-
biciklistickih staza.

U perioduod 2018. do 2024. godine
izgradeno je oko 20 kilometara nove
vodovodne mreze, rekonstruisan oko
jedan kilometar postojece vodovodne
mreze i izgradeno oko 30 kilometara
nove kanalizacione mreze.

Kako na podrucju Bijeljine tece prela-
zak na obnovljive izvore energije, ko-
liko se gradi takvih postrojenja?

— Trenutno se radi na planovima na
osnovu kojih ¢e postoje¢a Gradska
toplana putem zamene energenta

tj. kompletnog sistema postati eko-
loski prihvatljivija, te je trenutno u
izradi projektno-tehnic¢ka dokumen-
tacija za ovu namenu. Takode, tu je i
studija iskoristljivosti i potencijala
geotermalnih izvora, gde je planira-
na izgradnja novog postrojenja za to-
plifikaciju Bijeljine sa prateé¢im vre-
lovodom i toplovodom.

Koliko ulazete u unapredenje ener-
getske efikasnosti stambenih i javnih
objekata?

- U prethodnom periodu uradeni su
energetski pregledi za 28 javnih obje-
kata kako bi se omogucio sistematski
pristup u unapredenju energetske
efikasnosti. Takode, od 2023. godine

Fotografija Grad Bijeljina



Grad Bijeljina je uveo subvencionisa-
nje prelaska na sistem grejanja putem
toplotnih pumpi za privatna doma-
¢instva i kolektivne stambene objek-
te. Nakon raspisanog Javnog poziva,
te godine je ugradeno 16 toplotnih
pumpi u individualnim stambenim
objektima i dve toplotne pumpe za
kolektivne stambene objekte. Sli¢an
javni poziv raspisan je i za 2024. go-
dinu i njim je definisano podsticanje

zamene sistema grejanja u objektima
individualnog stanovanja.

Koji su planovi za zastitu kvaliteta
vazduha i koji su kljucni zagadivaci?

- Gradska uprava je u toku 2021. go-
dine zapocela dugoro¢nu kampanju
ozelenjavanja grada i urbanih pod-
rucja pod sloganom ,,0zelenimo Bi-
jeljinu zajedno”, u okviru strateskog
koncepta ,,green BijeljINa”, koji za

90/{/5?%@ se lbofa/(} iemedu 500 i

1.000 sadnica. @/PO&V@%@

2024. my/z&wfm/@ nekoliko /W
Wm Sa whedenim ze/em}m/ﬁmﬂ?/fa/zmw,
a w /9&%&0 /e ¢ (/Z/?/ZGA/I’%@ novoy g/m&(é{&gx
/Dw%@ Snez Tvo o 5@1/11/5%%@”

Fotografija Grad Bijeljina
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cilj ima stvaranje preduslova za odr-
zivi ekoloSki razvoj. Ovaj strateski
koncept osmisljen je kako bi se kon-
tinuirano radilo na podizanju sve-
sti 0 znacaju zaStite zivotne sredine,
promovisanju partnerstva i saradnje
u stvaranju zdravije i ekoloski Cistije
zajednice, kao i na realizaciji kon-
kretnih aktivnosti, a sve sa ciljem
smanjenja zagadenja vazduha i po-
boljSanja kvaliteta Zivota gradana.
Za tri godine realizacije aktivnosti u
okviru stratesSkog koncepta ,green
BijeljINa”, ukupno je posadeno pre-
ko 3.000 sadnica u urbanom, ali i
u seoskim podrucjima Semberije.
Uspostavljeno je nekoliko povrsi-
na za rekreaciju i odmor, zapocete
su pripreme na izgradnji jo$ jednog
velikog parka, uradena je Studija
za uspostavljanje javnog prevoza, a
planirana je izgradnja mreZe bicikli-
stickih staza. Najvedi zagadivaci su,
pored saobracaja, privatni i kolektiv-
ni stambeni objekti, kao i gradska to-
plana, koji u sistemu grejanja koriste
fosilna goriva.

Kakav je stav Grada po pitanju ruda-
renja na podrucju Majevice?

— Grad je odbio sve zahteve za izda-
vanje saglasnosti za detaljna geolos-
ka istrazivanja na podrucju Bijeljine i
u tome smo kao lokalna samouprava
bili veoma dosledni. Grad Bijeljina
¢e nastaviti da vodi neprestane ak-
tivnosti koje ¢e ukljucivati celoku-
pnu drustvenu zajednicu kako bismo
ukazali na Stetnosti rudarenja litiju-
ma, te kako bismo ovoj i narednim
generacijama omogudili opstanak
na naSem prostoru. Imamo brojna
istrazivanja koja jasno dokazuju da su
mnoga oboljenja kod ljudi, Zivotinja
i biljaka posledica rudarenja litijuma
i drugih ruda. Tu smo da argumen-
tovano diskutujemo i da se zajedno
izborimo za zdravu zivotnu sredinu,
ali i Zivot u celini na ovom podrucju.
Zato moramo sacuvati nasu Maje-
vicy, jer se njenim oCuvanjem Stite i
Semberija i Bijeljina.

Intervju vodila: Jasna Dragojevi¢
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/ELENI PROJEKTI = TENT A
DOBIJA SOLARNU ELEKTRANU

ermoelektrane Nikola Tesla
(TENT) predstavljaju kljuc-
ni stub energetskog siste-
ma Srbije i znacajan fak-
tor u Jugoisto¢noj Evropi. Sa svojom
ukupnom snagom od 3.429,5 mega-
vata, TENT proizvodi viSe od polovine
ukupne elektricne energije u Srbiji,
¢ime obezbeduje stabilnost i sigur-
nost snabdevanja.

Ogranak , Elektroprivrede Srbije”,
poznat kao TENT, sastoji se od Cetiri
termoelektrane i Zeleznickog tran-
sporta, ukljucujué¢i TENT A u Obre-
novcu, koji ima Sest blokova i snagu
od 1.765,5 megavata. Osim Sto je kru-
cijalan za snabdevanje elektricnom

www.energetskiportal.rs

energijom, TENT se sada pozicionira
i kao akter u ekoloSkim inicijativama,
Sto je zapravo vrlo zanimljiva pozicija
jedne termoelektrane.

Cista energija

U tradicionalnom termoenerget-
skom sektoru dolazi do promena
tako $to otpocinje nova era proizvod-
nje elektri¢ne energije. U kompleksu
termoelektrane Nikola Tesla A, za-
hvaljujudi izgradnji prve fotonapon-
ske elektrane unutar jednog ogranka
,Elektroprivrede Srbije”, zapocece
proizvodnja zelenih kilovata.
Planirano je da fotonapon-
ski paneli budu postavljeni na pet

Fotografije: Ljubivoje Marici¢



Sotlama elektiana %g/a,

vec ove ?o/me zajiwcvu%a /afwim/o//%'w
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buduinosti izgtaditi ¢ w deagim ograncima

najpogodnijih  spoljnih  objeka-
ta TENT A i Zeleznickog transporta
TENT - skladiStu za privremeno od-
laganje opasnog i neopasnog otpa-
da, Centru za daljinsko upravljanje
saobracajem ZT i magacinu za skla-
diStenje i cuvanje masinske opreme i
rezervnih delova.

Prvi kilovat-sati Ciste energije iz
elektrane snage 948 kilovata oceku-
ju se poCetkom decembra, a plani-
rana godi$nja proizvodnja elektri¢ne
energije ve¢a je od 1 GWh. Celoku-
pna proizvedena energija koristice
se za podmirivanje dela sopstvene
potrosnje, doprinoseéi znacajnim
energetskim uStedama i smanjenju
ekoloSkog otiska kompleksa.

Na elektrani ¢e mesto pronaci
preko 1.400 solarnih panela poje-
dinacne snage 670 Wp proizvodaca
,,Swiss Solar”.

Izvodenjem projekta upravlja
konzorcijum predvoden kompani-
jom MT-KOMEX, a drugi deo kon-
zorcijuma je cacanski ,Elektrovat”
sa podizvodactem ,,DB Kop Josipo-
vi¢”. Na postavljanju i implementa-
ciji nadzorno-upravljackog sistema
radi ,,IMP Automatika”.

- Kada ovaj projekat bude realizo-
van, imac¢emo viSe benefita koje nam
on donosi. Prvi je svakako u podiza-
nju energetske performanse citavog
kompleksa,
kilovate, koje ¢emo troSiti za sop-
stvene potrebe, ¢ime ¢emo smanjiti
emisije u zivotnu sredinu, a povoljno

proizvodi¢emo zelene

Fotografija: ljubazno$€u Sase bordevica

Elktroprivieds Sibye’

¢emo uticati i na smanjenje ukupnog
karbonskog otiska proizvedene ener-
gije TENT-a. Karakteristika ove foto-
naponske elektrane je i ta Sto ¢e ona
proizvoditi zelenu energiju u sekto-
ru koji zbog proizvodnje energije iz
fosilnih goriva nepovoljno utice na
Zivotnu sredinu. Slika koju smo do
sada imali u javnosti sada se umno-
gome promenila i iz dana u dan na-
stavljamo da je menjamo. Pored ovog
projekta, tu je joS niz projekata koji se
u ovom trenutku realizuju, kako ovde
na termoelektranama, tako i u celo-
kupnoj ,,Elektroprivredi Srbije”; a
cilj je poboljsanje energetske perfor-
manse i smanjenje uticaja na zivotnu
sredinu - objasnio je Sasa Dordevic,
Sef sluZbe za energetsku efikasnost.
Solarna elektrana koja veé ove
godine zapocinje proizvodnju Ciste
elektri¢ne energije predstavlja prvu u
nizu predvidenih koje ¢e se u budué-
nosti izgraditi i u drugim ograncima
Izgradnja
jedne elektrane koju pokre¢u obnov-
ljivi izvori na krovu termopostrojenja

»Elektroprivrede Srbije”.

predstavlja jasan signal energetske

tranzicije kroz koju zemlja prolazi.

Ekoloska transformacija

Postrojenje za odsumporavanje di-
mnih gasova TENT A, koje je ove go-
dine pusteno u rad, jedan od najvecih
ekoloskih poduhvata svoje vrste u
evropskim termoelektranama, reali-
zovan je sinergijom izmedu srpskih i

japanskih stru¢njaka.

SASA DORDEVIC roden je u Lazarevcu
1974. godine. Profesionalnu karijeru
zapoceo je 1996. godine u Termoelek-
tranama Nikola Tesla, koje sada poslu-
ju u sastavu ,Elektroprivrede Srbije”.
Po zanimanju je specijalista strukovni
inZenjer elektrotehnike i racunarstva.
U TENT-u je zaposlen na poziciji Sefa
sluzbe za energetsku efikasnost u sek-
toru investicija. Obavlja i poslove ener-
getskog menadZera za ogranak TENT.

Zahvaljuju¢i ovom postrojenju,
postiZe se znacajno smanjenje godis-
njih emisija sumpor-dioksida, ¢ime
su se emisije svele na evropske stan-
darde. Projekat primenjuje tehnolo-
giju vlaznog odsumporavanja dimnih
gasova, koriste¢i kre¢ kao osnovni
materijal. Jedan od kljucnih aspeka-
ta ove tehnologije je da se kao nu-
sproizvod postupka odsumporavanja
proizvodi gips. Sumpor-dioksid, koji
se inaCe oslobada u atmosferu, pre-
obrazava se u gips kroz proces u ap-
sorberu, $to je TENT A povelo putem
cirkularne ekonomije. OCekuje se da
¢e godisnja proizvodnja gipsa dostici
0ko 250.000 tona.

Izgradnja istog tipa postrojenja u
toku je i na lokaciji TENT B, gde Ce se
na oba bloka koristiti ista tehnologi-
ja kao u prethodnom slucaju, ¢ime se
strategija smanjenja emisija i recikli-
ranja Siri na druge organizacione je-
dinice termoelektrane.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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USPON ELEKTROMOBILNOSTI
U KRALJEVSTVU FJORDOVA

nergetska sila severa,

Zelena kraljevina, Kra-

ljevstvo fjordova - neke

su od slikovitih sintagmi
koje/ samo delimi¢no opisuju Nor-
vesku, zemlju koja se na mapi sveta
istiCe po svojoj jedinstvenoj kom-
binaciji mocéne prirode, bogatstva
resursa i velikih dostignuca u ener-
getici i odrzivosti. Norveska, vodedi
svetski promoter elektromobilnosti,
predvodnik u prelasku na elektri¢na
vozila, postala je jedno zrelo trziSte,
spremno da se i dalje bori za ubedljivo
prvo mesto u broju elektricnih auto-
mobila po glavi stanovnika.

Ovu tezu moguce je potvrditi broj-
nim statistikama, izmedu ostalog i
nedavnim rezultatom, kada je prvi put
u istoriji broj elektri¢nih automobila

www.energetskiportal.rs

nadmasio broj benzinskih automobila
na norveSkim putevima. Od ukupno
2,8 miliona registrovanih putnickih
vozila, 754.303 bila su elektricna, dok
je 753.905 koristilo Cist benzin, podaci
su Saveta za informacije o drumskom
saobracaju (OFV) objavljeni 16. 9.
2024. godine. U poslednjih 20 godina,
viSe od milion benzinskih automobila
nestalo je iz norveskog voznog parka,
uglavnom u korist elektri¢nih vozila,
a slican trend oCekuje se i za dizel-vo-
zila, iako Ce to biti neSto duZi put zbog
njihove brojnosti. Ipak, od 2017. godi-
ne pad od preko 280.000 vozila zabe-
leZen je i kod dizelasa.

Dalje brojke koje potvrdu-
ju popularnost elektri¢nih vozila
u zemlji jeste njihov udeo u broju
novoregistrovanih automobila. U

avgustu 2024. godine, Cak 94 odsto
svih novih registracija putnickih vo-
zila bilo je na elektri¢ni pogon - $to
predstavlja rast od 13 odsto u odnosu
na isti period prethodne godine, dok
je ve¢ u septembru udeo elektri¢nih
vozila kod novoregistrovanih iznosio
nesto vise od 96 odsto.

Do ovih promena nije doslo pre-
ko nodi. Jos 2016. godine Norveska je
postigla znacajnu prekretnicu, kada
je na svakih 100 komercijalnih vozila
na putevima bilo pet elektri¢nih, Sto
je u tom trenutku nezamisliva situ-
acija u vedini drugih zemalja. Ovo se
moze smatrati jednim od pokazatelja
koliko su brzo prihvatili elektri¢na
vozila u poredenju sa ostatkom sve-
ta. Napredak se ovde nije zaustavio —
obradeni i objavljeni podaci za 2020.

Fotografija: Unsplash/Emil Karlsen



godinu pokazali su da je zemlja obo-
rila rekord i prva uspela da postigne
da broj novoregistrovanih automo-
bila bude vedi kod elektricnih vozila
nego kod onih sa motorima sa unu-
traSnjim sagorevanjem, gledano na
godi$njem nivou.

Podsticaji za kupovinu elektri¢nih
vozila u Norveskoj razvijeni su kroz
niz politika koje su se menjale tokom
vremena. Od 1990. do 2022. godine,
elektri¢na vozila bila su oslobodena
poreza prilikom kupovine i uvoza.
Medutim, od 2023. godine uveden je
novi porez, koji zavisi od tezine vo-
zila. Takode, izmedu 2001. i 2022.
godine, Norveska je ukinula porez na
dodatu vrednost (PDV) od 25 odsto za
elektricne automobile, ali od 2023.
godine PDV se pla¢a samo na deo cene

koji prelazi 500.000 norveskih kruna
(oko 45.000 evra), dok su cene ispod
tog iznosa i dalje oslobodene poreza.
Osim toga, vozadi elektri¢nih au-
tomobila uzivali su razne benefite,
kao Sto su besplatne putarine i voZnja
trajektom do 2017. godine, a od 2018.
godine imali su smanjenje putarina i
troskova trajekta do 50 odsto. Takode,
od 1999. do 2017. godine, parkiranje
na javnim mestima bilo je besplatno
za elektri¢na vozila, a od 2005. godine
mogli su da koriste i autobuske trake.
Ipak, od 2016. godine, ova privilegija
je uglavnom ogranicena na elektricna
vozila koja prevoze putnike.
Korporativni korisnici elektri¢-
nih vozila uzivali su poreske olaksice
na kupovinu sluzbenih vozila. Izme-
du 2000. i 2008. godine, smanjenje

poreza iznosilo je 25 odsto, dok je u
periodu od 2009. do 2017. godine po-
vecano na 50 odsto. Nakon toga, olak-
Sice su postepeno smanjivane na 20
odsto do 2022. godine, navodi se na
sajtu Norveskog udruzenja za elek-
tricna vozila.

Infrastruktura za punjenje

Takode, ,,pravo na punjenje” za sta-
novnike zgrada, uvedeno pre viSe go-

Fotografije: (sredina) Unsplash/Jack White; (dole levo) Unsplash/Sasha Matic
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dina, osiguralo je da ljudi koji Zive u
stambenim jedinicama imaju pristup
infrastrukturi za punjenje elektricnih
vozila na zajednickim parking-pro-
storima, ba$ kao Sto i vlasnici kuca
mogu da ugrade punjac. Ove mere
uvedene su kako bi se eliminisao $to
velibroj prepreka koje elektricne au-
tomobile ¢ine neprakti¢nim.

Broj javno dostupnih brzih punja-
¢a znatno je porastao tokom posled-
njih godina. Dok je 2014. godine bilo
moguce da se istovremeno puni ot-
prilike oko 270 elektri¢nih automo-
bila na brzim punjac¢ima, do danas se
taj broj popeo na preko 8.700. Pored
toga, broj sporih dostupnih punjaca
je mnogo vedi.

Nedavno je jedan centar za punje-
nje, koji se nalazi na auto-putu E-39
u juznoj Norveskoj, proglasen za naj-
bolji na medunarodnom takmicenju.
Ovaj centar nudi 16 stanica za pu-
njenje velike snage, koje mogu ispo-
ruciti do 200 kW, a ukljucuje i opcije
za elektri¢ne kamione. Ovaj uspeh
dodatno potvrduje da su dugogodis-
nji podsticaji, finansijska podrska,
edukacija javnosti i opSta atmosfera
inovacija doprineli tome da Norveska
postane lider u ovoj oblasti.

Jasno je da su postavili ambicio-
zne ciljeve, jedan od njih je da svi novi
automobili prodati do 2025. budu sa
nultom emisijom (bilo elektri¢ni ili
vodonicni), Sto, kako se Cini prema
prodaji novoregistrovanih tokom po-
slednjih meseci, moze biti ispunjeno
bez nekih velikih poteSkoca.

Sve u svemu, evolucija i kora-
ci koje su joS od devedesetih godina
proslog veka poceli da sprovode pro-
menili su infrastrukturu i vozni park
Norveske. Njene regulacije, subven-
cije, sprovodenje mera, mogu po-
sluziti kao primer drugim drzavama
koje zele da postignu sli¢ne ciljeve u
oblasti odrZivog transporta i spro-
vodenju tranzicije, uz uvazavanje
neophodnog vremena potrebnog za
prilagodavanje i implementaciju no-
vih tehnologija u jedno drustvo.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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INFRAS TRUKTURA PUNJENJA
KAO TEMELJ E=EMOBILNOSTH

omene u svetu, narocito

u oblasti nauke i tehno-

logije, odvijaju se munje-

vito. Takve transforma-
cije nisu zaobiSle ni automobilsku
industriju. Revolucionarnu promenu
u svetu transporta mozemo jednim
imenom nazvati — elektromobilnost.
Ipak, ovo nije pojava koja nema ko-
rene u proteklim vekovima. Ideje o
elektri¢nim vozilima, tacnije niz ot-
kri¢a od baterije do elektromotora,
poticu jos iz 19. veka, kada su istinski
pioniri ove oblasti izradivali najjed-
nostavnije modele kola i kocija po-
kretanih elektromotorom. Rane vi-
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zije su, posle toliko decenija, postale
svakodnevna tema u savremenom
diskursu o odrzivom transportu.

U Srbiji je e-mobilnost pocela
intenzivno da se razvija tokom ovog
veka. Prvi elektricni automobili u
naSoj zemlji pojavili su se relativ-
no nedavno, ali zahvaljuju¢i brzom
tehnoloskom napretku i rastucoj
potraznji, sve su prisutniji, naroCi-
to od pocetka ove decenije. Razvoj
infrastrukture za punjenje, podrska
Vlade i ponuda elektri¢nih modela od
strane sve veceg broja proizvodaca
automobila uticali su na ovakav sled
dogadaja.

pos e/oyg 27AC ¢

83 DC konektora, a
5@7’ Wmmm%
Revisnika /ﬂfama/fa%'e
3500, sa
Ronstantnim i
svakodnernim wastom

Fotografije: Charge&GO



Jedna od kompanija pionira kada
je u pitanju elektromobilnost u Srbiji
jeste Charge&GO. Razvoj kompani-
je pocinje 2017. godine, nakon prvih
ugradenih punjaca, usled ¢ega zapoci-
nju rad na aplikaciji i platformi. Rec je
o0 prvoj regionalnoj platformi i mobil-
noj aplikaciji sa mrezom punjaca koja
omogucava brzo i jednostavno punje-
nje elektri¢nih vozila, Sto je kljucno
za popularizaciju elektromobilnosti.
Trenutno kompanija poseduje 27 AC i
83 DC konektora, a broj registrovanih
korisnika premasuje 3.500, sa kon-
stantnim i svakodnevnim rastom.

Najvedi broj instaliranih punja-
¢a nalazi se u Beogradu i okolini, ali
mreza se brzo $iri kako bi se zado-
voljile potrebe korisnika. Nedavno
su u rad pusteni punjaci na tri nove
lokacije — Nova Crnja, Kikinda i OMV
pumpa Ada Ciganlija, koje su pazljivo
odabrane na osnovu potreba korisni-
ka. Pomenute nove lokacije upucuju
darazvoj infrastrukture nije usmeren

samo na Beograd, Sto dalje signalizira
rastucu potraznju za punja¢ima u ra-
zli¢itim delovima Srbije. Nasa zemlja,
naroCito u letnjoj sezoni, zbog svog
poloZaja Cesto ima ulogu tranzitne
zemlje, stoga potrebu za domadom
infrastrukturom vrlo jasno pokazuju
ivozaci iz inostranstva, Ciji broj raste
svake godine.

Kako do punjaca

Instalacija punjaca putem kompani-
je Charge&GO je proces koji pocinje
kontaktom sa stru¢nim timom in-
Zenjera, bilo da se radi o fizickim ili
pravnim licima. Odabir odgovaraju-
¢eg punjaca zavisi od tipa automo-
bila, raspolozivih kapaciteta snage
na odredenim lokacijama, kao S$to
su benzinske stanice i Soping-cen-
tri, lokacije instalacije, kao i drugih
faktora. Kompanija radi po principu
»Hklju¢ u ruke”, preuzimajuéi odgo-
vornost za sve faze instalacije, od
planiranja do zavrSetka projekta.

MNedamo sw w m/pwimpm%mmm
nove /o{a&yg ~Mova @My’@, Kikind i

OMU pumpa Ada Cigantija, Kije supazfie
vdabrane na osnov POM@ Rovisnika

Predbtarfjamo @)

Broj vozila u Srbiji
Prema podacima Ministarstva
unutrasnjih poslova, u Srbiji je
do kraja avgusta bilo registrova-
no preko 3.500 cisto elektricnih
vozila, dok je broj hibridnih vozi-
la znatno vedi i dostize brojku od
28.400 automobila.

Charge&GO je sistem integra-
tor renomiranih proizvodaca - ABB,
,Schneider Electric”, ,,Siemens”,
,Kostad”, Sto garantuje kvalitet i
pouzdanost instaliranih punjaca. Po-
red prethodno spomenute instalaci-
je, kompanija nudi usluge redovnog
godisnjeg odrzavanja punjaca, ¢ime
produZava njihov zivotni vek i osigu-
rava bezbedno punjenje za korisni-
ke. Ugovori o redovnom odrzavanju
sklopljeni su sa brojnim kompanija-
ma sa kojima je Charge&GO ostvario
saradnju.

Kako je vel vise puta dokazano,
prihvatanje elektricnih vozila i iz-
gradnja odgovarajuce infrastrukture
neraskidivo su povezani. Siroka pri-
mena elektricnih vozila bez prate-
¢e robustne mreze punjaca tesko je
ostvariva. Uspeh elektromobilnosti u
Srbiji, ba$ kao i bilo gde drugde u sve-
tu, zavisi od uravnoteZenog razvoja
oba segmenta. OvogodiSnji izveStaj
Evropskog udruzenja proizvodaca
automobila (ACEA) ukazuje upravo na
problem neravnoteze. Izmedu 2017. i
2023. godine, prodaja elektri¢nih au-
tomobila u Evropskoj uniji porasla
je tri puta brze od brzine postavlja-
nja punjaca, zbog Cega dalje procene
sugeriSu da ¢e EU morati da instalira
osam puta vise punjaca godiSnje do
2030. godine kako bi postigla zadate
ciljeve. Ovakvi podaci vode nas nazad
na tezu da bez proporcionalnog po-
velanja mreZe punjaca - odrzavanje
rasta broja elektri¢nih vozila posta-
je otezano. Stoga kompanije kao Sto
su Charge&GO predstavljaju nosece
stubove usvajanja e-mobilnosti.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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OIE SRBIJA 2024 — PUT KA
/ELENOJ TRANZICIJI

onferencija OIE Srbija 2024,
odrzana u septembru u Vrd-
niku, okupila je istaknute
predstavnike drzavnih i me-
dunarodnih institucija, investitore,
proizvodace opreme, kao i finansijske
institucije koje podrzavaju projekte
u sektoru obnovljivih izvora energi-
je (OIE). Tokom dva dana odrZano je
osam panela, koji su obuhvatili vazne
teme energetske tranzicije, uklju-
¢ujudi integraciju OIE u elektroener-
getski sistem, razvoj vetro i solarnih
elektrana, kao i izazove sa kojima se
suocCavaju ucesnici trziSnih aukcija.
Dubravka Dedovi¢ Handanovi¢,
ministarka rudarstva i energetike, na
otvaranju konferencije rekla je da se
ocCekuje da do 2026. godine Srbija ima
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vise od 1.500 zelenih megavata, $to je
33 puta vise nego 2012. godine.

- U avgustu smo imali na mre-
Zi oko 390 elektrana na obnovljive
izvore energije, ukupne snage 753
MW, a u toku je izgradnja joS 750
megavata novih kapaciteta. Uspesno
smo sproveli prve aukcije za trziSne
premije, najveée odjednom sprove-
dene u nasem regionu po evropskom
modelu. Investitori su prepoznali
unapredenja regulative i rezultat je
da smo obezbedili vise od 715 mega-
vata novih kapaciteta iz OIE i viSe od
milijardu evra novih ulaganja u pri-
vredu i energetiku. Pripremamo se
ozbiljno za sprovodenje drugog kru-
ga aukcija, koji ¢e biti raspisan u na-
redna dva meseca i za koji su u toku

poslednje analize - rekla je Pedovic¢
Handanovic.

Ministarka je podsetila da je Vla-
da wusvojila Integrisani nacionalni
energetski i klimatski plan do 2030.
sa vizijom do 2050. godine, kojim je
definisan strateski cilj da do kraja
decenije 45 odsto elektri¢ne energije
dobijamo iz OIE, odnosno da gotovo
svaki drugi megavat bude zelen.

Tokom prvog dana konferencije
potpisan je ugovor o finansiranju i
otkupu elektri¢ne energije za vetro-
park ,,Cibuk 2”. Objavljeno je da je
vetropark , Pupin” povezan na pre-
nosni sistem, kao i da gradnja prve
vetroelektrane u vlasnistvu , Elek-
troprivrede Crne Gore”, , Gvozd”,
pocinje u oktobru, a da bi dalekovod

Fotografija: OIIE



,Pljevlja—Lastva” trebalo da bude za-
vrSen do juna sledece godine.

Ucesnici panela ,,Izazovi integra-
cije OIE u elektroenergetski sistem
- Srbija i region” porucili su da je
za izbegavanje energetskog kolap-
sa neophodna regionalna saradnja i
ulaganje u prenosne sisteme. DusSan
Zivkovi¢, generalni direktor , Elek-
troprivrede Srbije”, najavio je da Ce
do kraja 2026. godine 80 odsto hidro-
elektrana biti obnovljeno, Sto ¢e zna-
¢ajno doprineti elektroenergetskom
sistemu, dok su investitori dostavili
EMS-u bankarske garancije za grad-
nju 28 postrojenja snage 4 GW.

Nove aukcije

Tokom panel-diskusije koja je bila
posvecena aukcijama u Srbiji, Rade
Mrdak, posebni savetnik ministarke
u Ministarstvu rudarstva i energe-
tike, najavio je drugi krug aukcija za
dodelu trzisnih premija za obnovljive
izvore energije.

Prema njegovim recima, cene Ce
biti znatno niZe nego na prethodnim
aukcijama, ali dovoljne za privlace-
nje investitora. Najavio je i uvodenje

novog kriterijuma, koji podrazumeva
da se, osim ponudene cene, vrednuje
i deo kapaciteta koji je investitor na-
menio za snabdevanje krajnjih kupa-
ca. Taj kapacitet moZe da se ponudi
garantovanom snabdevacu, EPS-u,
ili nekom krajnjem kupcu putem PPA
ugovora, korporativnog ugovora o
otkupu elektri¢ne energije.

Na panel-diskusiji ,,Perspekti-
ve razvoja izgradnje i finansiranja
vetroelektrana” moglo se Cuti da je
Evropa u prvoj polovini ove godine
dobila novih 6,4 GW kapaciteta vetra.
Srbija je veoma zanimljiva za investi-
tore vetroparkova, i to zbog kombi-
nacije nekoliko uslova, medu kojima
je irelativno predvidivo okruzenje.

Solarna energija

Za panel-diskusiju ,,Izazovi i per-
spektive razvoja i izgradnje solar-
nih elektrana” trazilo se mesto viSe.
UcCesnici su Culi da je na distributivni
sistem Srbije ukupno prikljuceno 130
MW solarnih elektrana. Solarni bi-
lans e se popraviti na prolece slede-
¢e godine, kada se, prema najavama,
oCekuje jo$ 150 MW solara na mrezi.

Degady &)

Milo$S Kosti¢, vlasnik kompa-
nije MT-KOMEX i pionir u razvoju
solarnih projekata u Srbiji, podelio
je svoja rana iskustva iz 2009. godi-
ne, kada su regulatorne prepreke i
ograni¢ena drzavna podrSka uma-
njile pocetno uzbudenje za solar-
nom energijom. Pocetna faza bila
je ispunjena Cak i nezadovoljstvom
jer su solarni kapaciteti bili ograni-
¢eni na samo 5,0 MW, dok su druge
vrste obnovljive energije, poput hi-
dro i bio-gasa, imale prednost, $to
je rezultiralo sporim rastom solar-
nih instalacija. Medutim, shvatio je
da, koliko god ova odluka u pocetku
izgledala kao velika prepreka, isku-
stva steCena u ranim danima razvoja
solarne industrije pokazala su da bi
nastavak neke druge politike zapravo
bio Stetan, ne samo za drZzavni budzet
vel i za sam sektor. Osvréudi se na
ove lekcije, Milo$ je izrazio i izvesnu
dozu zadovoljstva jer su ovakve ranije
odluke omogudile da se sektor poste-
peno razvija u skladu sa realnim ka-
pacitetima i potrebama trzista.

Na tradicionalnom,
panelu konferencije OIE Srbija 2024,
,Trziste elektriCne energije 4.0”,
razgovaralo se o predstoje¢im zako-
nodavnim promenama, posebno na
azuriranjima energetskih zakona i
podzakonskih akata. Ocekuje se da ¢e
ove promene znacajno liberalizovati
trziste i omoguditi koristi od teku-
¢ih velikih projekata, usmerenih ka
uskladivanju sa direktivama Evrop-
ske komisije.

Diskusija je takode naglasila zna-
¢aj prilagodavanja trzista i regula-
tornih okvira za efikasnu podrsku
ovim tranzicijama, sa ocekivanjima
da Ce legislativne i politicke refor-
me, posebno u pogledu energetskih
standarda i integracije trziSta, pru-

zavr$nom

Ziti fleksibilnije i otvorenije trziSno
okruzenje.

Konferenciju OIE Srbija 2024 or-
ganizovalo je Udruzenje Obnovljivi
izvori Srbije, uz podrsku drzavnih in-
stitucija i javnih preduzeca.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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POUZDANO RESENJE -
SOLARNA ENERGIJA

vevelibroj kompanija pre-
poznaje prednosti investi-
ranja u odrZivu energiju.
Ovaj trend nije motivisan
samo ostvarenjem ciljeva dekarbo-
nizacije i klimatske neutralnosti veé
se javlja i kao odgovor na energetsku
krizu koja je pogodila gotovo celu
planetu. To je bio trenutak kada se
uvidelo da dotadasnji izvori energije
nisu stabilni i da je neophodno na-
praviti korak ka energetskoj tranzici-
ji. U nastojanju da obezbede sigurne
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izvore energije za svoje poslovanje,
kompanije sve CeSc¢e razmatraju mo-
guénost uvodenja solarne energije.
Ipak, donoSenje takvih odluka zah-
teva pouzdanost u efikasnoj realiza-
ciji projekata. Kada se projekat poveri
timu stru¢njaka, investitori Zele da se
uvere da su sve faze pazljivo isplani-
rane, $to im omogucava da se foku-
siraju na ostvarenje svojih poslovnih
ciljeva.

Kompanija SAKURA ENERGY od-
lucila je da implementira odrzivu

Kompanija MT-KOMEX do sada je
izgradila vise od 200 solarnih elek-
trana sa preko 150 MW instalisane
snage na vise od 300.000 solarnih
panela. Klijentima koji se odluce
za njih nudi kompletno reSenje po
sistemu ,,kljuc u ruke”, obuhvata-
judi sve faze projekta - od samog
projektovanja, preko izgradnje,
do pustanja u rad i zavrsnog testi-
ranja sistema.

Fotografije: MT-KOMEX



energiju u svoje poslovanje. Ova od-
luka predstavlja znacajan korak ka
smanjenju ekoloskog otiska i pobolj-
Sanju energetske efikasnosti kompa-
nije. Za realizaciju svoje ambiciozne
ideje pronasli su pouzdanog partne-
ra, kompaniju MT-KOMEX, koja sa
svojim bogatim iskustvom u izgradnji
solarnih elektrana nudi sveobuhvat-
nu podrsku u svim fazama projekta,
od inicijalne analize i projektovanja
do implementacije i odrzavanja. Tim
strunjaka kompanije prati sve as-
pekte projekta, osiguravajuéi uskla-
denost sa najnovijim standardima i
propisima u oblasti obnovljivih izvo-
ra energije.

Solarna elektrana ,,Sakura Park
1”, koja se nalazi na krovu objek-
ta na Novom Beogradu, obuhvatice
304 bifacijalna fotonaponska panela
proizvodaca , Luxor Solar”, koji su
odabrani zbog svog visokog kvaliteta
i efikasnosti. Bifacijalni solarni pa-
neli dizajnirani su tako da generiSu

viSe elektri¢ne energije prikupljajudi
sunceve zrake koji se odbijaju o pod-
logu na kojoj se nalaze.

Paneli ¢e biti postavljeni poduzno
(Landscape) na horizontalne krovne
povrsine, rasporedeni u dva reda na-

spramno orijentisana u pravcu istok—
zapad, uz nagib od 9°. Razmak izmedu
panela u horizontalnom pravcu izno-
si22 milimetra, dok je vertikalni raz-
mak oko 140 mm. Dimenzije svakog
panela su 2.279 x 1.134 x 30 milime-
tara, a teZina pojedinanog panela
iznosi 32,7 kilograma.

Ukupna snaga fotovoltai¢nih ge-
neratora iznosi 173,28 kWp DC. Za
njihovo povezivanje na mrezu pred-
videna su Cetiri invertora naizmenic-
ne struje, svaki sa izlaznom snagom
od 40 kW, proizvodaca ,Huawei”.
Ukupna izlazna snaga svih inver-
tora je 160 kW, a oni se AC kablovi-
ma povezuju u jedan AC razvodni
orman unutar objekta. Generisana
elektricna energija iz ove solarne

/eqﬂmg/ od ?&/V /

GASOV% S q@(é&m

staklene baste @'L
dptinosi glrbatuom

zagleray

elektrane bic¢e koriS¢ena za napa-
janje ormana sopstvene potroSnje
sa delimi¢nom predajom elektri¢ne
energije u distributivni sistem. Pro-
cenjena godiSnja proizvodnja elek-
tricne energije iz solarne elektrane
iznosice 175.221,00 kWh, Sto potvr-
duje efikasnost i kapacitet ovog pro-
jekta.

Primena solarne energije ima
znacajnu ulogu u zaustavljanju kli-
matskih promena kroz smanjenje
emisija ugljen-dioksida, kao jednog
od glavnih gasova sa efektom sta-
klene baste koji doprinosi globalnom
zagrevanju. Kada se govori o solarnoj
elektrani ,,Sakura Park 1”, ocekiva-
na godiSnja usteda ugljen-dioksida
iznosi 82.317,25 kilograma, $to po-
tvrduje ekoloske koristi koje ¢e ovaj
projekat doneti ne samo u smislu
postizanja klimatskih ciljeva veé i u
smanjenju zagadenja vazduha i po-
boljSanju kvaliteta Zivota.

Priredila: Katarina Vuinac
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ada se govori o odrzivim

reSenjima u logistici, onda

se pre svega misli na tran-

sport, kao velikog potro-
Safa energije i zagadivaCa zivotne
sredine. Medutim, i drugi logisticki
sistemi, kao Sto su logisticki i distri-
butivni centri, terminali, skladis$ni i
pretovarni sistemi, u znacajnoj meri
doprinose energetskoj i ekoloskoj
efikasnosti i odrzivosti logistickih
reSenja u lancu snabdevanja. O tome
se znatno manje piSe i govori, te je to
bio glavni motiv za iznoSenje ovog
stava, sa ciljem da se malo detaljnije
ukaze na razliCite aspekte odrzivosti
logistickih nekretnina. U stvari, odr-
Zivost logistickih nekretnina razma-
trana je sa dva aspekta, i to: odrzive
lokacije i odrzivi objekti.

Odrzive logisticke lokacije

ReSavanje lokacijskih problema je-
dan je od najzahtevnijih poslova u

e
logistici. Tradicionalno, pri izboru
lokacije za logistiCke nekretnine,

kljuéni su kriterijumi dobra pove-

zanost sa saobracajnom infrastruk-
LO G | ST C |< E turom razlicitih vidova transporta,
transportnim i logistickim mreZama,
na makronivou, ali i dobra poveza-

kacijama koje se opsluZuju iz nekog
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skladista ili logistiCkog centra, na
mikronivou. Ovakav, logisticki pri-
stup izboru lokacije znacajno dopri-
nosi njenoj energetskoj i ekoloskoj
odrzivosti.

S aspekata navedenih kriteriju-
ma najbolje bi bilo da se logisticki
centri i skladiSni objekti nalaze Sto
blize lokacijama krajnje upotrebe i
potro$nje materijalnih dobara, jer bi
u tom slucaju bilo najkrace vreme is-
poruka, najnizi troSkovi distribucije i
najmanja potrosnja energije i emisije
Stetnih materija iz transporta. Medu-
tim, u praksi je to tesko posti¢i. Kupci
i potrosaci se Cesto nalaze u urbanim i
gradskim sredinama, gde nema mesta
za logistiCke nekretnine jer je prostor
retko slobodan i skup. Pored toga,
saobracajne guzve i lokalna ograni-
¢enja u vezi sa saobracajem i radnim
vremenom ogranicavaju logisticke
operacije na tim lokacijama. Logi-
sticki sistemi i objekti izmeStaju se
naobode velikih gradova i naselja. Pri
tome je kljucno pitanje gde ih locirati
i koliko ih udaljiti od lokacija krajnjih
korisnika i mesta isporuke robe, jer
to direktno utice na obim transporta,
kao i na zivotnu sredinu. Za isporuku
robe uglavnom se koriste drumska
transportna sredstva, koja znacajno
emituju CO, i druge Stetne materije.
Ako su logisticki i distributivni centri

({th@ opemu
0 W@VM@

viSe udaljeni od gradskih zona op-
sluZivanja, to znacajno povecava broj
pokretanja transportnih sredstava,
kao i broj praznih povratnih voznji,
a podrazumeva i duze transportne
rute, veéu potro$nju energije i vece
zagadenje Zivotne sredine. Znatno je
povoljnije ako se logisticki sistemi i
objekti postavljaju bliZze urbanim zo-
nama, a u blizini auto-puteva, zele-
znickihlinija, lukaaerodromaidrugih
transportnih ¢vorista i terminala. To
omogucava primenu intermodalnih
sistema transporta, koris¢enje ener-
getski i ekoloSki efikasnijih vidova
transporta i transportnih sredstava.
Koliko je to znacajno s aspekta odr-
Zivosti transporta, najbolje pokazuju
slededi indikatori: drumski transport
trosi oko 2.890 KJ/tkm energije i
emituje oko 139,8 gCO,/tkm; Zele-
znicki transport trosi oko 667 KJ/tkm
energije, a emituje 15,6 gCO,/tkm,
dok recni transport troSi prosecno
423 KJ/tkm energije i emituje oko
50,62 gCO,/tkm.

Pored transportne udaljenosti, za
odrzivost logistickih lokacija vazno
je pitanje zauzimanja zemljista koje
se moze koristiti za druge namene,
kao Sto su poljoprivreda, vodoprivre-
da, Sumarstvo i drugi eko-sistemi.
Ovde je svakako vazno pitanje ocuva-
nja prirodnog okruzenja i doprinosa

Fotografije: Pixabay/Marcin; (Kilibarda) ljubaznodéu Milorada Kilibarde

DR MILORAD KILIBARDA je redovni
profesor i dekan Saobracajnog fakul-
teta Univerziteta u Beogradu. Autor
je sedam univerzitetskih udzbenika,
tri naucne monografije, 170 naucnih
i strucnih radova i preko 90 studija
i projekata. Svoje naucno i strucno
interesovanje usmerio je u pravcu
istrazivanja, planiranja, projektova-
nja, optimizacije i unapredenja lo-
gistickih procesa i sistema. Dugi niz
godina uspesno pruza konsultantske
usluge razli¢itim kompanijama na do-
macem i regionalnom trZiStu. Ekspert
je Evropske banke za obnovu i razvoj
u oblasti logistike i lanaca snabdeva-
nja. Jedan je od osnivaca meduna-
rodne logisticke konferencije LOGIC.
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ukupnom biodiverzitetu. Sama upo-
treba zemljiSta i izgradnja objeka-
ta ima odredeni negativni uticaj na
Zivotnu sredinu. To moZe znaciti da
kiSnica viSe ne ulazi u zemlju, ome-
ta se prirodna cirkulacija vazduha,
vode i drugih materija, unistava ze-
lena povrSina, kao i pejzaz i vizuelno
okruzenje. Podrucje takode postaje
nesposobno da apsorbuje ugljenik i
druge Stetne materije, Sto ima trajne
posledice. Logisticke nekretnine za-
uzimaju sve viSe zemljiSnih povrsina.
Na evropskom trziStu procenjuje se
da oko 23 odsto ukupnih komerci-
jalnih nekretnina pripada logistickoj
delatnosti. Beograd i okolina ras-
polaZzu sa preko milion kvadratnih
metara logistickog i industrijskog
prostora, koji je uglavnom smeSten
na nekadasnjem plodnom poljopri-
vrednom zemljiStu u zoni auto-puta
Beograd-Sid i Beograd — Novi Sad.
Trend izgradnje i zauzimanja zemlji-
Sta i dalje se nastavlja. Uglavnom se
radi o objektima visine do 10 ili 15 m.
Izgradnjom visokoregalnih skladista
visine do 40 m zemljiSte bi se znat-
no racionalnije koristilo, $to bi imalo
manje posledice na prirodno okru-
Zenje, pa i na zivotnu sredinu. Pored
toga, ovakvi objekti su energetski
efikasniji.

Odrzivost se poboljsava i kada se,
umesto novih lokacija i pretvaranja

Zamena
051/@6%@/%'@ (ED
Sipalt w

skladista smanguze
whepna potrodiyju
toplote
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poljoprivrednog u gradevinsko ze-
mljiSte, koriste lokacije, zemljiste ili
objekti koji su u proslosti bili kori-
$¢eni za druge industrijske ili komer-
cijalne svrhe, a sada su napusteni,
delimicno iskoriSceni ili kontamini-
rani. Pored uStede u prostoru, ovo bi
doprinelo ¢iséenju terena i elimini-
sanju ekoloski zagadujuéeg nasleda.
Cesto na ovim lokacijama postoji i
odredena infrastruktura, saobracaj-
na, komunalna i tehnicka, koja se
moze iskoristiti umesto da se gradi
potpuno nova.

Odrzivi logistiCki objekti
Zelene nekretnine koriste opremu
i gradevinske materijale koji Stede
energiju i imaju manju emisiju Stet-
nih materija. S aspekta kratkorocnog
vremena izgradnje skladiSta i drugih
logistickih nekretnina, operativne
emisije Stetnih materija gotovo se
mogu zanemariti, dok se veéa pa-
Znja treba posvetiti izbegavanju CO,
u samim gradevinskim radovima i
materijalima. Za dugoro¢nu upotre-
buieksploataciju objekta, operativne
uStede postaju vrednije, ¢ak i ako one
uzrokuju emisije u fazi izgradnje (na
primer, zbog dodatne izolacije).

U fazi izgradnje, emisije su uzro-
kovane gradevinskim materijali-
ma i procesima. Emisije ugradene u
gradevinske materijale variraju, ali i

njihov Zivotni vek. Tako, na primer,
zid od aluminijumskih panela sadrzi
oko 1.000 MJ/m2 ugradene energi-
je i ima Zivotni vek manji od 40 go-
dina. Zivotni vek drvenog okvira sa
aluminijumskom oblogom je slicne
duZine, ali je ugradena energija samo
400 MJ/m?2. Kada se poredi alumini-
jumski zid sa zidom od betona, vaz-
nost zivotnog veka postaje ocigledna.
Betonski zid sadrzi nesto vise od 800
MJ/m2 energije, Sto je oko 20 odsto
manje od aluminijumskog, ali njegov
Zivotni vek je skoro duplo duZi. Ako
bi struktura stvarno bila kori$éena
duze od 40 godina, uSteda energije
postaje veoma znacajna, jer bi alumi-
nijumski panel morao biti potpuno

Fotografije: (sredina) Pixabay/Sarla Wu; (dole) Pixabay/EFAFLEX_Schnelliauftore



obnovljen. Kada se posmatra drvo,
vaznost lokalnog snabdevanja po-
staje oCigledna. Dok drvo iz uvoza
obi¢no sadrzi 7.540 kWh/m? (znatno
viSe od 800 kWh/m3, za beton), drvo
iz lokalnih izvora snabdevanja sadrzi
samo 110 kWh/m3.

Grejanje i hladenje skladista i lo-
gistickih objekata znacajno ucestvuje
u ukupnim troSkovima (procenjuje se
na oko 20 odsto), ali i u energetskoj
i ekoloSkoj odrzivosti. Unapredenje
efikasnosti grejanja, ventilacije i kli-
matizacije skladiSta moZe se postici
tehnologijama kao Sto su visokoe-
fikasni sistemi grejanja, rashladni
sistemi koji koriste ekolosSki prihvat-
ljivije rashladne tecnosti i pravilno
dimenzionisani HVAC sistemi (He-
ating, Ventilation, and Air Conditi-
oning), koji minimiziraju potro$nju
energije. Takode, koriS¢enje termal-
nih barijera i izolacionih materijala u
skladi$nim objektima moze pomodiu
smanjenju gubitaka toplote ili hlad-
noce i smanjenju potrosnje energije i
emisije Stetnih materija. Pored toga,
na ovim objektima mogu se postav-
ljati reflektujuéi krovovi koji hlade,
strategijski zasadena drveca koja
pruzaju hladidr.

Osvetljenje je obicno jedan od naj-
vecih potrosaca energije u skladistu,
pa jednostavne promene mogu dati
znacajne ustede. Zamena osvetljenja
LED sijalicama u skladiStu smanjuje

Fotografije: (gore) Unsplash/lvan Bandurg; (dole) Pixabay/Erich Westendarp
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ukupnu potros$nju energije zgrade,
kao i generisanje toplote. LED sijali-
ce takode traju mnogo duZe od svih
drugih vrsta osvetljenja, S$to znaci
da je potrebno mnogo rede menjati
sijalice, a to moZe rezultirati znacaj-
nim uStedama troskova. Automatski
sistemi za osvetljenje koji se prila-
godavaju prisustvu ljudi ili prirodnoj
svetlosti mogu dodatno smanjiti po-
tro$nju energije u skladiStima.

Jo$ jedan nacin da se smanji po-
trosSnja energije u skladiStu jeste
instaliranje senzora gde god su pri-
menljivi. To ukljucuje svetla koja rea-
guju na pokret, kao i podbrojivace na
masSinama, uredajima i drugoj opre-
mi. Sa postavljenim senzorima lako
je pratiti i smanjiti potroSnju energi-
je, istovremeno Stedeci novac.

Materijali koji se koriste za iz-
gradnju ili zavr$nu obradu skladiSnih
objekata direktno uti¢u i na odrzi-
vost. Tako, na primer, netoksi¢ne
boje, drveni proizvodi, lepkovi i te-
pisi pomaZu u poboljSanju ukupnog
kvaliteta vazduha u skladi$tu. Unap-
redenje izolacije objekta takode sma-
njuje potrosnju energije.

Logisticki centri i skladiSni siste-
mi imaju uglavnom ravne krovove,
koji su odli¢ni za postavljanje solar-
nih panela i maksimalno iskoriSée-
nje sunceve energije. Solarni paneli
mogu znacajno smanjiti energetske
troskove ovih objekata, doprino-
se¢i dugorocnim uStedama. Tako,
na primer, ako se solarna elektra-
na postavi na period od 25 godina,
za koji se uglavnom garantuju nje-
ne performanse, proizvodna cena za
samo 1 kWh iznosila bi oko 2,6 evra.
Solarni paneli igraju kljucnu ulogu u
postizanju energetske nezavisnosti.
Proizvodnja sopstvene elektricne
energije pomaze smanjenju zavisno-
sti od elektricnih kompanija i ne-
stabilnih izvora energije. Logisticki
sistemi i kompanije mogu se osloniti
na svoje solarne panele kako bi zado-
voljili svoje potrebe za elektricnom
energijom, ¢ime se osiguravaju sta-
bilnost i autonomija.

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI
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KLM U BORBI ZA ODRZIVU

limatske promene i glo-

balno zagrevanje pred-

stavljaju izazove koji za-

htevaju brzu i odlucujucu
akciju. Dok se borimo s njima, vazno
je prepoznati razlicite izvore zagade-
nja. Civilna avijacija, na primer, ima
svoj deo odgovornosti, ucestvujuéi u
ukupnom zagadenju ugljen-dioksi-
dom izmedu dva i tri odsto. Bez oz-
biljnih promena, taj udeo bi mogao
porasti na ¢ak 22 odsto do 2050. go-
dine.

Mora postojati nacin da se pomire
Covekova prirodna Zelja za putova-
njem i smanjenje uticaja avio-sao-
bracaja na klimatske promene.

S obzirom na to da je glavni
uzrocnik zagadenja u avio-industriji

www.energetskiportal.rs

AVIJACIJU

upotreba fosilnih goriva, kljuc-
no resenje lezi u smanjenju njihove
upotrebe i prelasku na odrziva alter-
nativna goriva. Zapravo, sve ovo radi
najstarija avio-kompanija na svetu
koja i dalje leti pod svojim prvobit-
nim imenom, holandski KLM Royal
Dutch Airlines.

KLM je ve¢ dugi niz godina lider
u avio-industriji kada je re¢ o odr-
Zivosti. Umesto da razvija poseb-
nu strategiju za odrzivo poslovanje,
kompanija stavlja samu odrZzivost u
srediSte svoje poslovne strategije.
Ovaj pristup omogucava joj da inte-
grise ekoloSke prakse u sve aspekte
svog delovanja, ¢ime aktivno dopri-
nosi smanjenju svog uticaja na Zivot-
nu sredinu.

Cif aviokonpanje
Jeste da de 2030.
va%'é relativnu
emisipu &0, , T

30 odbto

Fotografije: KLM



Kako KLM pokusava da
smaniji svoj karbonski
otisak i klimatski uticaj

® OBNOVA FLOTE, jer avioni najno-
vije generacije troSe manje goriva i
samim tim emituju manje Stetnih
gasova. Cilj avio-kompanije jeste da
do 2030. smanji relativnu emisiju
ugljen-dioksida za 30 odsto, a obnova
flote ¢e omoguditi da dostigne 12 od-
sto od tog cilja. Zato KLM uvodi nove
,erbas” letelice tipa A320/321Neo u
flotu za srednje relacije, jer ovi avi-
oni, u poredenju sa letelicama koje
zamenjuju, smanjuju emisiju po put-
nic¢kom kilometru za 20 odsto. Tako-
de, u svoju kargo flotu uvodi ,,erbas”
letelicu tipa A350F, koja ¢e smanjiti
emisiju ugljen-dioksida kargo letova
za 40 odsto na apsolutnoj osnovi.

® OPERATIVNE MERE, kao §to su
optimizacija rute, smanjenje tezi-
ne i mere za povecanje efikasnosti
goriva, mogu da doprinesu dva od-
sto postizanju projektovanog cilja za
2030. godinu.

® KUPOVINA I KORISCENJE ODR-
ZIVOG AVIO-GORIVA. Najvazniji
¢inilac za smanjenje klimatskog uti-

caja avijacije jeste bolje gorivo: odr-
Zivo avio-gorivo ili SAF (Sustainable
Aviation Fuel)*, jer njegova upotreba
moze smanjiti emisiju ugljen-diok-
sida za Cak 75 odsto u poredenju sa
fosilnim gorivom. Ambicija KLM-a je

Odrzivo avio-gorivo ili SAF moze
biti dvojako:

- gorivo koje se pravi od bio-ma-
se, tj. koris¢enih jestivih ulja, ot-
pada ili ostataka iz poljoprivredne
i Sumarske industrije

- sinteticko odrzivo gorivo ili e-go-
rivo proizvedeno od vodonika i
ugljenika zarobljenog iz atmosfere

5%W@

da do 2030. koristi 10 odsto SAF-a na
svojim letovima, a kompanija je ku-
povinom i razliitim partnerstvima
sa proizvodacima SAF-a ve¢ obezbe-
dila neophodnu koli¢inu ovog goriva
da bude na pola puta od ostvarenja
ambicije.

Kako vi kao putnik mozete
ucestvovati u borbi za
odrziviju avijaciju

Jednostavno - sleded¢i put kad paku-
jete kofer, razmislite o tome da li su
vam zaista potrebne sve stvari koje
nosite. Takode, prilikom rezervacije
leta imate moguénost da dobrovolj-
no kupite dodatnu koli¢inu odrZivog
goriva. Va$ doprinos se izraCunava
na osnovu nekoliko faktora koji uti-
¢u na emisiju ugljen-dioksida vaSeg
leta, kao Sto su tip aviona, udaljenost
i faktor opterecenja.

/@ tec o m%a/ofté

Danas kompanija KLM Royal Dut-
ch Airlines koristi jedan odsto odr-
Zivog avio-goriva na svim letovima
koji polaze iz Amsterdama. To je po-
Cetak, ali uz vasu pomo¢ kao putnika,
moze uciniti i viSe. Svaki mali korak
doprinosi vedem cilju o¢uvanja nase
planete.

KLM
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PRVI PUNJAC ZA ELEKTRICNA
VO/ZILA MADE IN BIH”

vest o elektromobilnosti

neprekidno raste, a auto-

mobilska industrija nastoji

da proizvede Sto povoljni-
ja elektri¢na vozila (EV). Medutim,
punjenje ovih vozila moze biti pro-
blemati¢no zbog nedostatka javnih
punjaca. Ovo je bila glavna motivacija
za tim iz Bosne i Hercegovine koji je
nedavno predstavio svoj rad nakon
tri godine razvoja.

Prepoznajudi znacaj i potrebu za
razvojem infrastrukture, koja u Bo-
sni i Hercegovini, kao i u mnogim
zemljama regiona ne prati broj au-
tomobila na struju, tim struc¢njaka

www.energetskiportal.rs

razvio je prvi bosanskohercegovacki
punjac za elektri¢na vozila, kod ko-
jeg su sve komponente proizvedene u
BiH. Clanovi ovog tima, Armin Dur-
miSevié, direktor, Arslan Hajdarevié,
Denis Berilo i Faruk Ciri¢, posvecéeni
razvoju inovativnih resenja, zajedno
sa jos nekoliko kolega osmislili su i
napravili punjac.

- Nas tim ¢ine vrhunski struc-
njaci iz oblasti softverskog inZenje-
ringa, masinske i elektrotehnicke
struke. Punja¢ je potpuno bosan-
skohercegovacki proizvod. Od samih
pocetaka, svi nacrti, skice, hardver-
ski i softverski aspekti razvijeni su

Fotografije: ljubaznos¢u Arslana Hajdarevica



internim snagama nasSeg stru¢nog
tima. Sve Sto vidite na naSem pu-
nja¢u rezultat je nasSeg sopstve-
nog znanja i iskustva — objaSnjava
Hajdarevic.

Do ideje za razvoj punjaca dosli su
iz potrebe za unapredenjem infra-
strukture za elektri¢na vozila u Bosni
i Hercegovini. Tim je na razvoju pu-
njaca radio vise od tri godine, stalno
unapredujudi svaki aspekt i kompo-
nentu kako bi ponudili najkvalitetniji
proizvod na trZistu.

Razvoj projekta tekao je u ne-
koliko faza i verzija pre nego Sto su
dosli do trenutne, Cetvrte verzije
(v4) elektronike. U svakoj iteraciji
fokusirali su se na poboljsanje funk-
cionalnosti, sigurnosti i efikasnosti.
Punjac je dizajniran da funkcioniSe
u Sirokom rasponu temperature, u
skladu sa industrijskim standardi-
ma, kako bi se osigurala pouzdanost
u razli¢itim klimatskim uslovima.

Standardna duZina kabla je pet
metara i prilagodena je potrebama

korisnika. Sto se tife materijala i
principa rada, koristili su kompo-
nente koje omogucéavaju preciznu
kontrolu protoka struje, cime se osi-
guravaju bezbednost i efikasnost pri-
likom punjenja vozila.

Trenutno je proizvedeno nekoliko
prototipova punjaca, a kompanija se
takode fokusira na sertifikaciju, kako
bi mogli da se probiju na evropsko tr-
ZiSte. Svaki prototip koji su proizveli
prosao je kroz rigorozne testove i in-
terne procese kvaliteta. Nakon toga,

pia/éété% 350 FN

Predbtarjamo &)

svaki je dodatno unapredivan na
osnovu rezultata testiranja.

Kako kazu, ve¢ poseduju zavidan
broj sertifikata od ISO 9001, 14001 i
27001, Sto ih visoko pozicionira na
trziStu. Narednog meseca planiraju
slanje punjaca na poslednju sertifi-
kaciju najveceg CE stepena, po cemu
e biti retki u Evropi.

Punjac koji nude ima snagu do 22
kW, a u planu imaju proizvodnju su-
perbrzih punjaca, koji mogu pruZiti
do 350 kKW.

Povodom informacije da je razvi-
jen prvi punjac za elektri¢na vozila u
BiH, reakcije javnosti su veoma pozi-
tivne.

- Ljudi su uzbudeni i ponosni $to
imamo domadi proizvod ove vrste.
Nas plan je da zapo¢nemo masovnu
proizvodnju odmah nakon Sto zavrSi-
mo poslednju fazu sertifikacije, kako
bismo na$ punjac plasirali ne samo
na domace vec i na evropsko trziste —
kaze Hajdarevic.

U Bosni i Hercegovini trenutno
ima oko 300 punjaca, podaci su Udru-
Zenja za elektromobilnost, a kako ra-
ste popularnost elektri¢nih vozila, taj
trend morace da prati i infrastruktu-
ra. Kada je u pitanju novi proizvod
,Made in Bosnia”, treba jos dodati da
¢e mesta koja budu imala ove punjace
biti oznacena motivom bosanskog ¢i-
lima. Ovaj simbol planiraju da zadr-
Ze kao prepoznatljiv element brenda
kako bi proizvodima dodali autentic-
nost na globalnom nivou.

Priredila: Jasna Dragojevic¢
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Dosyignuca miadih u Srbiji
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KADA UCENICI KREIRAJU
RESENJE ZA ODRZIVI

lobalna borba protiv

klimatskih

na vodi se na mnogo

frontova, a nase glavno
oruZje su inovativne tehnologije, koje
efikasno smanjuju emisije Stetnih
gasova, poboljSavaju energetsku efi-
kasnost i nude ekoloski prihvatljive
proizvode i usluge. Inovatori Sirom
sveta, predvodeni mladim talentima,
prednjace u stvaranju zelenih rese-
nja, a medu njima su i Andela Kanjo
i Filip Oketi¢ iz Srbije, koji su odlucili
da doprinesu ovom globalnom cilju
kroz jedinstvenu u¢enicku kompani-
ju Moveably.

prome-
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TRANSPORT

Njihova aplikacija, koja se bavi
optimizacijom komunikacije izmedu
prevoznika i klijenata, nije samo po-
slovni poduhvat - to je resenje koje
moZze smanjiti emisiju Stetnih gasova
iz saobracaja. Ovi mladi preduzetnici
poceli su svoju avanturu kroz u¢enic-
ka takmicCenja, a danas njihova apli-
kacija predstavlja inovativni nacin da
se poboljsa efikasnost u transportnoj
industriji.

Prica o Andeli i Filipu pocinje
u srednjoj Skoli, gde su oboje uce-
stvovali na razliitim takmicenjima
i vannastavnim aktivnostima. Iako
je njihov prvi projekat bio posvecen

kulturnoj razmeni, klju¢na prome-
na dogodila se kada je Andela, uz
savet svog oca, prepoznala priliku
za poboljSanje procesa zakazivanja
prevoznika. Tako je nastala ideja za
Moveably - aplikaciju koja povezu-
je prevoznike i klijente putem auk-
cijskog  sistema, omogucavajudi
korisnicima da biraju najpovoljnije i
najefikasnije reSenje za svoje tran-
sportne potrebe.

Filip je preuzeo tehnicku stra-
nu razvoja, dok je Andela osmislila
funkcionalnosti aplikacije, koristeci
osnovne alate poput papira i olov-
ke. Njihova posveéenost i timski rad

Fotografije: Tim Moveably



doveli su do formiranja tima od pet
¢lanova, a kasnije, zahvaljujuéi au-
diciji u Skoli, proSirili su tim na deset
osoba.

— Nama se jako svidela zamisao da
imamo nesto Sto smo mi razvili i Sta

=

P QL

jent zatim bira opciju koja mu najvise
odgovara - bilo prema ceni, brzini ili
ekoloskoj efikasnosti.

Andela istice da konkurencija na
trzistu postoji, ali da su oni identi-
fikovali neiskoris¢ene moguénosti i

‘istik

Njitiova aplikacija, koo se bare
/bwz/ozm}(@ ¢ (Z/emt@, ny@ Samo /005/01//44;
/w/u%mé ~to je fwfexya (g/a moze smanyiti
emisiyu stetnikt GASOVH (2 5@05%66%’@

drugi mogu koristiti da olakSaju svoju
svakodnevicu. Meni je licno sam po-
Cetak ove price omogucio da razvijem
liderske vesStine i u¢im o tome kako
jedan tim funkcioniSe, dok je Filipu
doneo neverovatno iskustvo u razvo-
ju mobilnih android aplikacija - kaze
Andela Kanjo.

Uz Moveably do manje

emisija Stetnih gasova

Aplikacija predstavlja inovativno re-
Senje za optimizaciju transportnih
usluga. Korisnici mogu uneti detalje
o teretu koji zele da transportuju, a
prevoznici iznose svoje ponude. Kli-

potencijal za unapredenje postoje-
¢ih reSenja u Srbiji. Cilj im je da do-
prinesu boljoj organizaciji prevoza,
smanjenju praznih voznji i optimiza-
ciji rute prevoznika, $to direktno do-
prinosi smanjenju potro$nje goriva i
emisije Stetnih gasova.

- Projekat se trenutno nalazi u
fazi finalizacije izrade i pripreme za
izlazak na trZiste. Trenutno komu-
niciramo sa eksternim partnerima
i prevoznicima oko finalnih izmena
koje oni smatraju neophodnim. Na-
kon toga, ulazimo u test-fazu, gde ¢e
platforma biti besplatna za prevozni-
ke kako bismo sve isprobali i potvrdili

funkcionalnost i korisnost koju dono-
si — objasnjava Andela Kanjo.
Inovacija koju su osmislili Ande-
la i Filip ima direktan ekolo$ki uticaj.
Kroz bolje planiranje i efikasniju upo-
trebu transportnih kapaciteta, Move-
ably pomaze da se smanje nepotrebne
voznje, prazni kamioni i neefikasne
rute. Ovo ne samo da Stedi vreme i
novac klijentima i prevoznicima vec¢ i
znacajno doprinosi smanjenju emisije
ugljen-dioksida i drugih zagadivaca iz
saobracaja. Optimizacija saobracaja
moZe postati klju¢na za napore Srbi-
je da ispuni ciljeve smanjenja emisije
Stetnih gasova u skladu sa meduna-
rodnim sporazumima o zastiti klime.

Mladi kao nosioci
promena

Uprkos pocetnim izazovima, kao Sto
je nedostatak zainteresovanih sa-
radnika, Andela i Filip su uspeli da
izgrade tim i stvore resenje koje je
prepoznato i nagradeno na mnogim
takmicenjima. Njihov najveéi uspeh
do sada je osvajanje prvog mesta na
nacionalnom takmicenju ucenickih
kompanija, Sto ih je dovelo do evrop-
skog takmicenja u Talinu, u Estoniji.
Pored toga, osvojili su i drugu nagra-
du na takmicenju za najbolju tehno-
losku inovaciju u Srbiji.

Osim tehnoloskog razvoja, ovi
mladi preduzetnici nadaju se da
¢e njihov projekat postati deo Si-
reg eko-sistema odrzivih reSenja u
transportnoj industriji. Oni veruju
da mladima treba pruZiti viSe prilika
da razvijaju svoje ideje, jer su upravo
mladi ljudi cesto nosioci promena i
inovacija koje imaju dugorocan pozi-
tivan uticaj na drustvo i prirodu.

Oni su primer kako mladi lju-
di mogu koristiti svoju kreativnost i
energiju za stvaranje inovacija koje
direktno doprinose smanjenju emi-
sije Stetnih gasova i odrzivom razvo-
ju. Njihov projekat Moveably je viSe
od aplikacije — to je korak ka zelenijoj
i efikasnijoj buduénosti saobracaja u
Srbiji.

Priredila: Milena Maglovski
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F-MOBILNOST NA ABB

najnovijem izvestaju, Uje-

dinjene nacije upozoravaju

da svet ima samo 12 godina

da drasti¢no smanji emisiju
ugljenika kako bi se ogranicilo glo-
balno zagrevanje na 1,5°C. Trenutno
je temperatura vec visa za 1°C, a na-
stavimo li ovim tempom, mogli bi-
smo doc¢i do porasta od 3°C. Da bi se
postiglo ciljano smanjenje od 1,5°C,
nuzno je smanjiti emisije ugljenika
za 45 odsto do 2030. godine.

S obzirom na to da skoro 2/3 glo-
balnog zagadenja ugljenikom dolazi
iz sektora transporta i proizvodnje
energije, a u cilju olaksanog prelaska
na odrziviji transport, Evropska unija
je usvojila Regulativu o infrastrukturi
za alternativna goriva (AFIR), koja ¢e
omoguditi Sirenje stanica za punjenje
elektri¢nih vozila Sirom Evrope. Do
2030. godine planirano je postavlja-
nje stotina novih mesta za punjenje,
ukljucujudi brze punjace za automo-
bile i teSka vozila, kao i mesta za pu-
njenje vodonikom.

U narednoj deceniji ocekuje se da
e se globalne zalihe elektri¢nih vo-
zila povecati sa 7,7 miliona na vise
od 85 miliona. Ova promena, uz po-
boljSanje infrastrukture, mogla bi
znacajno smanjiti karbonski otisak
sektora transporta i doprineti borbi
protiv klimatskih promena.

www.energetskiportal.rs
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ABE se Wg/om M%Mél/&m i duEinom ﬂza/ow%a/
na tezistu istice Kao lbowzéfm partner

w razyogu infrastiakfutre za pusjenye
cleftricnit vozila, (m@gmw WV@G%@ w
”%’“’&W i visoke standwidl siguinosti sa
finansigshi odizivim tesensima

Za punjenje elektri¢nih vozila ko-
riste se razliite tehnologije, a izbor
zavisi od trajanja boravka vozila na
mestu gde se nalazi punja¢. AC pu-
njaci imaju efektivnu snagu koja se
krece od 3,6 do 11 kW, Sto omogucava
domet voznje od 15 do 50 km po satu
punjenja. lako neki AC punjaci mogu
teoretski isporuciti do 22 kW, u prak-
sije brzina punjenja Cesto ogranicena
ugradenim konvertorom u automo-
bilu. Zbog svoje relativno niske cene,
AC punjaci su isplativi za lokacije gde
automobili ostaju duze, kao Sto su
domacdinstva ili kancelarije. S druge
strane, DC punjaci su preferirani na
javnim mestima gde vozaci obicno
ostaju kratko. Ovi punjaci omogudéa-
vaju brzo punjenje, Sto je klju¢no na
benzinskim stanicama ili tokom So-
pinga, gde se oCekuje da ¢e punjenje

trajati 15-30 minuta. DC punjaci su
takode korisni na maloprodajnim lo-
kacijama gde ljudi ostaju u proseku
od jednog do dva sata. Vazan je odabir
pravog tipa punjaca u zavisnosti od
potrebe vozaca.

ABB se svojim iskustvom i du-
Zinom trajanja na trziStu istice kao
pouzdan partner u razvoju infra-
strukture za punjenje elektricnih
vozila, kombinujudi inovacije u teh-
nologiji i visoke standarde sigurnosti
sa finansijski odrzivim reSenjima.
Dizajn elektricne infrastrukture za
punjenje u skladu je s IEC 61000-6-
3 standardom, osigurava visoku si-
gurnost za koriS¢enje u stambenim
oblastima, kancelarijama i javnim
mestima, poput benzinskih pum-
pi. ABB takode poseduje nezavi-
sne CE sertifikate, koji garantuju

Fotografije: ABB



osiguranost od elektri¢nih udara i
imunitet na elektromagnetna zrace-
nja. Pored toga, ABB DC brzi punjaci
nude dva modela placanja: ¢lanstvo i
terminal za pla¢anje. U modelu ¢lan-
stva, vozaci elektri¢nih vozila se re-
gistracijom opredeljuju za neku od
ponudenih cena, dok u terminalu za
placanje korisnici jednostavno pre-
vlace kreditnu karticu za pokretanje
punjenja. Ova fleksibilnost olaksava
pristup punja¢ima i omogucava ra-
zlicite opcije pla¢anja prema potre-
bama korisnika.

ABB pruza globalne usluge sa fo-
kusom na daljinsku dijagnostiku.
Ova tehnologija omogucéava reSavanje
vise od 90 odsto servisnih slucajeva
na daljinu, ¢ime se smanjuju trosko-
vi i vreme putovanja, a povecava do-
stupnost mreze za punjenje. Drugim
reCima, proaktivno pracenje punjaca,
sa vise od 400 nadgledanih parame-
tara, omogudava brzu identifikaciju i
reSavanje problema, ¢ime se dodatno
povecavaju efikasnost i profitabilnost
usluga.

/ﬁ

Druga generacija

ABB Terra punjaca za
elektricna vozila

Nedavno je ABB plasirao drugu ge-
neraciju brzih elektropunjaca Terra
DC 124/184 CE. Ovi ,sve u jednom”
brzi punjaci, sa snagom do 180 kW,
imaju pogodno vreme punjenja za
svako elektri¢no vozilo, ukljucujudi i
ona sa HV baterijama. Svojim kom-
paktnim, modularnim dizajnom, ovi
tipovi punjaca idealni su za prostore
poput parkiraliSta ispred trznih cen-
tara i ostalih maloprodajnih objekata,
stajaliSta i pumpi na auto-putevima,
parkinga hotela ili kompanija itd, jer
se poprili¢no lako instaliraju, a posle
i odrzavaju. Pored raznovrsnih opcija
snage, Terra punjaci mogu se konfigu-
risati u formatu sa jednim ili dva izla-
za, s tehnologijom deljenja energije
u slucaju istovremenog, paralelnog
punjenja dva vozila, Sto ide u prilog
ekonomicnijoj upotrebi prostora. Nji-
hov korisnicki interfejs je prilagodljiv
i intuitivan za koris¢enje. Upravljanje
kablovima, moguénosti plac¢anja i op-

ARD
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cije povezivanja pruzaju vlasnicima,
operaterima i domacinima lokacija
prilagodena reSenja za svaku stanicu
za punjenje, od javnih parkiraliSta do
voznih parkova. Sa svim Terra punja-
¢ima moguce je daljinsko povezivanje
za potrebe servisnih usluga, azuri-
ranja i nadogradnje. Ovaj tip punjaca
je predintegrisan sa OCPP mreZama,
platnim platformama i API-ima za
upravljanje energijom.

Fleksibilna arhitektura ABB Terra
punjaca sa redundantnom snagom
podrzava dug period neprekinutog
rada. Ovi punjac¢i mogu zadovoljiti
potrebe visokonaponskim BEV-ima
do 920 V, Cinedi ove sisteme potpu-
no kompatibilnim sa svim trenut-
nim i buduéim elektricnim vozilima.
Sa mnostvom opcija konfiguracije,
Terra DC brzi punjaci spremni su da
podrze rast trzista elektri¢nih vozila
tokom vremena i kao takvi predstav-
ljaju pouzdan tehnoloski odgovor
na izazovne vizionarske zahteve na
ovom polju.

ABB

Othake /@ usao na
tuziste e-mobiltnosts
/'of 2010. ?06/1/14/6,
ABB jo d dnas
ispotucio vise od
540.000 /mu%@é@
za lektvicna vozila
na 85 tizista

AL 1D ID
MRpD

Za vise informacija

kontaktirajte ABB u Srbiji:
Bulevar Peka Dapcevi¢a 13, Beograd
Tel: +38111 3094 300

www.abb.rs
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Life Is On Sdél}ﬁlcdtﬁlc' A <
Postavio je oko
150 punjaca u Srbiji
i oko 30 u Crnoj Gori

.

Cilj avio-kompanije jeste da do
2030. godine koristi 10 odsto
odrzivog avio-goriva i SAF-a na

letovima, jer njegova upotreba moze

smanijiti emisiju ugljen-dioksida za
cak 75 odsto u poredenju sa
fosilnim gorivom.

%ﬁ/x{@

Od pocetka 2024. godine u Madarskoj
je kuplieno 16.000 novih
elektricnih automobila

@J EJIEKTPONMPUBPEAA
" CPBUIJE

U kompleksu termoelektrane
Nikola Tesla A, izgradiCe se prva
fotonaponska elektrana,

Cime zapocinje proizvodnja
zelenih kilovata u tradicionalnom
termoenergetskom
sektoru.

Do sada je izgradio

oreko 200 solarnih .
elektrana so

150+ MW instalisane \

snage i ugradio vise od

300.000 solarnih

panela.
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Na odmaralistima duz auto-puta
bice izgradeno 16 ,zelenih
stanica”, opremijenin brzim

elektropunjacima.

AL ID D Q“ b
i‘ Mpp

Od 2010. godine do danas,
ABB je isporucio vise od

@ ProCredit Bank 840.000 punjaca
za elektricna vorzila na
0d 2023. godine, 100 odsto 85 trzista.

voznog parka banke Cine
niskoemisioni automobili. *

Punjac koji nudi tim iz BiH ima
snagu do 22 KW, a u planu imaju

charge&GO

trenutno poseduje
27 AC i 83 DC konektora,
a broj registrovanih korisnika
premasuje 3.500, sa
konstantnim i svakodnevnim
rastom.

proizvodnju superbrzih punjaca, koji

mogu pruziti do 350 KW.




VELIKA BRITANIJA NAPUSTILA UGALJ|
ZATVORILA JEDNU EPOHU

U Velikoj Britaniji, poslednja preostala elektrana na
ugalj, Ratcliffe-on-Soar, zatvorena je pocetkom
oktobra. Izgradena pre oko Sest decenija i sposobna
da napaja dva miliona domova, elektrana je
odradila svoju misiju. Njenim zatvaranjem zavrsava
se era u kojoj je Britanija u velikoj meri zavisila od
uglja za svoje energetske potrebe. Nakon 142 godine
proizvodnje energije iz uglja, Velika Britanija
zvanic¢no je napustila eru ovog energenta.

Devedesetih godina ugalj je obezbedivao ¢ak 80
odsto britanske elektricne energije, dok je taj udeo
do 2023. godine pao na svega jedan odsto. Vetar,
solarna energija i bioenergija sada preuzimaju
vodecu ulogu u britanskom energetskom miksu, uz
podrsku gasa i nuklearnih elektrana.

Zatvaranje elektrane Ratcliffe-on-Soar deo
je britanskog cilja da do 2030. godine prede na
proizvodnju energije isklju€ivo iz obnovljivih izvora.

Velika Britanija je prva velika ekonomija koja
je uspela da u potpunosti izbaci ugalj iz svoje
energetske strategije, iako su pojedine evropske
zemlje, poput Svedske i Belgije, taj korak napravile
ranije.

Preostali radnici u elektrani osta¢e angazovani
jos§ dve godine na postupku razgradnje postrojenja.
Uporedo sa zatvaranjem ove elektrane, zatvorena
je i poslednja britanska visoka pec¢ u Celicani u Port
Talbotu u Velsy, $to je rezultiralo gubitkom skoro
2.000 radnih mesta. Ova pe¢, koja je koristila ugalj,
bi¢e zamenjena elektricnom verzijom, koja e
emitovati manje ugljen-dioksida i doprineti Cistijoj
proizvodniji Celika, prenose svetski mediji.

Energetski portal

JESU LI VESTACKE REKE BUDUGNOST
UPRAVLJANJA VODNIM RESURSIMA?

Vodene povrdine prekrivaju oko 70 odsto Zemljine
povrsine, ali koliko cenimo ovaj dragoceni resurs?
Poznata je misao da ono €ega ima napretek, Covek
uzima zdravo za gotovo. Zadivljuju€i podatak
da vodni eko-sistemi €ine ovoliki procenat nase
planete moZe da navede na pogresno promisljanje
— ne moramo da budemo zabrinuti za njihov
opstanak. Negde se izgubilo znanje da se od ove
ukupne koli¢ine preko 95 odsto vode nalazi u
morima i okeanima, dok preostali mali procenat
¢ine slatkovodni izvori poput reka i jezera. Treba
da se prisetimo lekcija iz Skolskih klupa — prve
civilizacije nastajale su uz reke, koje su obezbedivale
pijacu vodu i plodno zemljiste.

lzgradnja hidroelektrana, klimatske promene,
zagadenije, urbanizacija itd., podstaknuti Covekovim
akcijama, ugrozili su zdravlje ovih eko-sistema.

Projekat Nove Delte

Reka Nil, najduza reka na svetu, koja se proteze

kroz afriCke zemlje, posebno je znacajna za Egipat,
gde je bila dom za nastanak jedne od najstarijin
civilizacija. Kroz ovu zemlju proti¢e najduza prirodna
reka na svetu, a ona sada gradi i najduzu vestacku
reku koju je stvorio ¢ovek.

Projekat Nove Delte predstavlja odgovor Egipta
na veliki izazov — vodu. Ova vestacka reka bi¢e duga
114 kilometara i nalazi¢e se u severozapadnom delu
zemlje. Vrednost projekta iznosi oko 5,25 milijardi
dolara, a on je deo Sireg plana za prosirenje
poljoprivrednih povr§ina i unapredenje upravljanja
vodama. Preciznije, gradnja ove vestacke reke ima
nekoliko kljuénih razloga.

Veci deo teritorije ove zemlje prekriven je
pustinjoma, zbog ¢ega su sistem navodnjavanja
i poljoprivreda ograni¢eni. Njenom izgradnjom
omoguci€e se dovodenje vode u podruc¢ja gde
do sada nije bilo izvora ovog resursa. Na taj
nacin stvori€e se i nove povrsine poljoprivrednog
zemljiSta. Projekat ¢e omoguciti navodnjavanje za
2,2 miliona hektara novih poljoprivrednih povrsing, a
otvori¢e se i hiljade radnih mesta. Sve to ujedno ¢e
smanijiti i zavisnost od uvoza hrane.

Katarina Vuinac
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DABLIN UVODI ZABRANU ODLAGANJA
SMECA U PLASTICNIM KESAMA

U irskoj prestonici, objekti u oko 1.000 ulica
donedavno su bili izuzeti od obaveze koris¢enja kanti
za smece, te im je bilo dozvoljeno da svoj otpad
odlazu u plasti¢ne kese i ostavljaju ih ispred lokala.

Kao odgovor na to, gradske vlasti odlucile su da
sprovedu mere u cilju unapredenja CistoCe grada, a
jedna od nijih je i zabrana koris¢enja plasti¢nih kesa
u 90 ulica Centralnog komercijalnog okruga.

Odredba koja sprecava da komercijalne
prostorije ostavljaju svoj otpad u plasticnim kesama
delimicno je stupila na snagu 16. septembra ove
godine, a potpuna uskladenost sa njom ocekuje se
do 1. januara 2025. godine.

— Dablin nije stari prljavi grad, ali je predugo
komercijalnim prostorijama bilo dozvoljeno da
svoje smece izlazu u plastiénim kesama - rekao
je gradonacelnik DZzejm Gejgen, i dodao da
¢e kompanije za odnoSenje smeca obezbediti
fleksibilnija reSenja za restorane i prodavnice,
koji vise neCe smeti da iznose kese sa otpadom
na ulicu. Tako ¢e domacinstvima i lokalima u
Centralnom komercijalnom okrugu biti omoguéeno
da otpad predaju sedam dana u nedelji od pet po
podne do 10 ujutru narednog dana.

Gradske vlasti nameravaju da sprovedu i
kampanju podizanja svesti o otpadu kako bi dovele
do promene u kulturi i javnom ponasanju, dok ¢e
kao deo Sire kampanije istraziti sve moguénosti
za spre¢avanje bacanja smeca. Jedan od nacina
za postizanje tog cilja jeste smanjenje upotrebe
plasticnih kesa za odlaganje otpada, a u planu
je iispitivanje efikasnosti zajednickih skladisnih
prostora za otpad u stambenim naseljima.

Dodatna mera za Cistiji grad je zaposljavanje
jo$ 100 operativaca u uslugama cis¢enja i
odvoZenja smeca. Pored povecanja ljudskih resursa,
grad investira 8,5 miliona evra u unapredenje i
nadogradnju voznog parka za upravljanje otpadom.
Nova vozilg, izmedu ostalog, uklju€uju i 30 elektri¢nih
boc&nih utovarivaca, a grad ¢e nabaviti i
specijalizovane masine za ¢is€enje biciklistickih
staza. Sve ove mere predstavljaju vazan korak u
unapredenju usluga ¢is¢enja i odrzavanja grada,
kaZzu iz gradske uprave.

Milena Maglovski

GEOTERMALNA ENERGIJA: BUDUENOST
MADARSKE ZELENE EKONOMIJE

Madarska ve¢ godinama zauzima mesto medu
vodecim zemljama u Evropi kada se govori o
direktnoj upotrebi geotermalne energije, sa planom
znacajnog povecanja upotrebe do 2030. godine.
Stavise, prema usvojenoj Nacionalnoj koncepciji

za koris€enje geotermalne energije, teZi se da ova
oblast postane klju¢na grana madarske zelene
ekonomije i odrzivog razvoja.

Kako je navedeno na zvani¢nom sajtu viade
Madarske, planira se povecanje trenutne upotrebe
sa oko 6,4 petadzula na 12-13 petadzula, Cime bi
udeo ove energije u proizvodniji toplotne energije
porastao sa 6,5 odsto na 25-30 odsto. Na ovaj
nacin, koriS€enje geotermalne energije moglo bi
do 2035. godine da zameni zna¢ajnu koli€¢inu gasa,
¢ime bi se smanijila zavisnost od uvoza.

U Karpatskoj kotlini, debljina Zemljine kore
manja je nego $to je prosek u Evropi, zbog ¢ega
su podzemne temperature u toj oblasti vise.
Takode, stene u ovom podruc¢ju mogu da skladiste
velike koli¢ine prirodnih podzemnih voda, koje se
obnavljaju padavinama.

lako je nakon 2010. godine proizvodnja
geotermalne toplotne energije povecana vise od
Cetiri puta, postoji jod zna€ajnog prostora za dalju
upotrebu ove energije.

Sektor geotermalne energije u poslednje vreme
ponovo je dobio zamah zahvaljujuéi novom,
fleksibilnom sistemu dozvola, kao i osnivanjem
Madarskog geotermalnog klastera. Pored toga,
treba istaci i nastavak nacionalnog geotermalnog
istrazivackog programa, a tu su i fondovi dodeljeni
u okviru Akcionog plana za klimatsku i prirodnu
zastitu, koji smanjuju finansijske rizike povezane sa
geotermalnim busenjem. Na kraju, otvoren je i poziv
za sredstva iz Svajcarskih fondova, koja ¢e doprineti
modernizaciji postojecih termalnih bunara.

Da bi se postigli brzi rezultati, drzava planira
daigra ve€u ulogu u istrazivanju i promovisanju
geotermalne energije. O¢ekuje se da e obezbediti
stabilno finansijsko okruzenje kako bi smanjila rizike i
omogucila povoljne uslove za ulaganje.

Katarina Vuinac

Fotogrdfije: (levo) Unsplash/Yousef Salhamoud; POSLOVNI PORTAL O ENERGIJI Bl
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GAS U @EOPOLITIéKOM VRTLOGU:
POTRAZNJA RASTE, SNABDEVANJE POD
PRITISKOM

Prema predvidanjima Medunarodne agencije za
energetiku (IEA), globalna potraznja za prirodnim
gasom zabeleZi€e znacajan porast od preko
2,5 odsto u 2024. godini, a slican rast oCekuje se
i u2025. Do rasta potraznje doveo je postepeni
oporavak trzista od globalne energetske krize koja je
znacajno poremetila stabilnost trzista proteklih
goding, navodi se u novom Globalnom pregledu
bezbednosti gasa za 2024. godinu, koji je objavila IEA.
Veliki deo globalnog rasta potraznje za gasom
dolazi iz Azije, Cija trZiSta beleZe brz razvoj, dok
Evropa takode pokazuje oporavak potraznje za
industrijskim gasom, iako je ona i dalje ispod nivoa
pre krize. Medutim, uprkos oporavku, novi izvori
gasa na globalnom trzistu zaostaju. Relativno
spor rast proizvodnje LNG-a ograni¢ava ponudu,
dok geopoliticke tenzije, narocito u vezi sa ruskim
isporukama gasa preko Ukrajine, unose dodatnu
neizvesnost u stabilnost globalnih snabdevanja.
Jedan od klju¢nih izazova za Evropu predstavlja
mogucnost potpunog prekida isporuke ruskog gasa
preko Ukrajine krajem 2024. godine, kada isticu
postojeci ugovori za tranzit. IEA upozorava da bi
ovo moglo dovesti do vece nestabilnosti trzista, a
evropske zemlje bi se mogle suogiti sa izazovima
snabdevanja u zimskoj sezoni 2024-2025.
Uloga LNG-a u globalnoj trgovini gasom porasla
je nakon pocetka globalne energetske krize i
postala klju¢na u odrzavanju balansa izmedu
ponude i potraznje. IEA istiCe da ¢e Severna Amerika
biti glavni izvor novih kapaciteta, sa o€ekivanim
ubrzanjem rasta snabdevanja LNG-om za skoro
Sest odsto tokom 2025. godine. Novi izvori gasa
dolazi¢e i iz Afrike i Azije, ali transportni izazovi,
uklju€ujuéi ogranic¢enja na Panamskom kanalu i u
Crvenom moru, predstavljaju dodatne prepreke.
Kako bi se prevazisli ovi izazovi, IEA apeluje na
pojacanu saradnju izmedu proizvodaca i potrosaca.
Fleksibilnost duz lanaca vrednosti LNG-a, povecanje
likvidnosti globalnog LNG trzista i integracija
ukrajinskog sistema skladistenja gasa u globalno
trziste neki su od klju¢nih koraka koje IEA predlaze za
o¢uvanje stabilnosti snabdevanja.

Milena Maglovski

SMANJENA PROIZVODNJA
HIDROENERGIJE UTICALA NA RAST CENE
STRUJE I POVECANJE CO,

Od aprila ove godine pa tokom celog leta,

cene elektricne energije u Evropskoj uniji stalno

su rasle, a do naglih skokova doslo je zbog
povecane potraznje, rasta cene gasa i smanjenog
prekograniénog protoka.

Povecana potrosnja zbog velike upotrebe

rashladnih uredaja i smanjena proizvodnja
hidroenergije zbog visokih temperatura dovele su
do pada u proizvodniji obnovljive energije i porasta
upotrebe gasa. To najbolje pokazuje primer Italije,
sa rastom udela gasa sa 28 odsto na 43 odsto
izmedu juna i avgusta.

Pad prekogranicnih tokova iz Francuske, koja

je najvecti izvoznik elektri€ne energije u Evropi,
delimi¢no objasnjava razlike u cenama. Francuska
je smanjila izvoz elektricne energije nakon §to je
francuski operator sistema (TSO) najavio da ée
ograni€iti prekograni¢ne razmene zbog problema
sa mrezom i tranzitnim tokovima, navode iz
Eurelectric organizacije, koja predstavlja zajednicke
interese po pitanju elektricne energije u EU.

Intenzitet CO, u energetskom sektoru porastao

je u avgustu u poredenju sa julom. Medutim, trend
nije bio ujednacen u svim zemljama-¢&lanicama. U
devet zemalja emisije su opale, pri €emu je Bugarska
zabelezila najve¢e smanjenje, zahvaljujuci ve€oj
nuklearnoj proizvodniji. S druge strane, Slovenija i
Italija su zabelezile najvece povecanje emisija zbog
smanjene hidroenergije i ve€e proizvodnje energije
iz gasa. Ipak, ukupni miks proizvodnje elektricne
energije u avgustu ostao je Cistiji nego u 2023. godini,
sa procenjenim intenzitetom CO, od 163 gCO,/kWh,
Sto je najnizi zabeleZeni nivo.

Prema podacima Eurelectrica, tokom leta,

nordijske zemlje su imale prose¢ne cene ispod

20 evra po MWh, Centralna i Zapadna Evropa
izmedu 60-80 evra po MWh i Juzna i Isto€na Evropa
iznad 100 evra po MWh.

Da cene elektricne energije rastu i u septembru,

podaci su analize AleaSoft Energy. Kako navode u
nedelji od 2. septembra, cene su porasle na vecini
evropskih trzista elektri€ne energije.

Jasna Dragojevic
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AMBICIOZNI PLANOVI ZA ZELEZNICU, AVIJACIJU | ODRZIVE PUMPE U SRBIJI

Srbija se priprema za zna€ajne promene u sektoru transporta, zahvaljuju¢i ambicioznoj viziji Ministarstva
gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture. Ova vizija obuhvata transformaciju kako na nacionalnom, tako i
na medunarodnom nivou. Na nedavnoj konferenciji pod nazivom ,Tranzit ka odrzivosti — buduénost transporta
u Srbiji”, ministar Goran Vesi¢ izloZio je sveobuhvatne planove koji se ticu unapredenja razlicitih segmenata
transportnog sistema.

lako su auto-putevi od velikog znacaja, opsti zaklju€ak mogao bi da se svede na to da buduénost ipak lezi u
Zeleznici. Od 1976. godine pa do pre nekoliko goding, u nasoj zemlji nisu gradene nove pruge. Poslednja izgradena
bila je pruga Beograd-Bar, inZenjerski jedan od najtezih poduhvata na polju Zeleznicke infrastrukture u Evropi, koju
uskoro ¢eka obnova. Nakon zatisja, odnedavno je usledio brzi razvoj Zeleznica, pa je tako ve€ krajem novembra
planirano pustanje u rad 108 kilometara novih pruga. To znaci da ¢e Subotica na raspolaganju imati 27 vozova za
Beograd dnevno do kraja godine. Osim novih pruga, vr§ena je i rekonstrukcija preko 800 kilometara postojecih, od
ukupno 3.400 kilometara kojima zemlja raspolaze.

Kroz dve godine, kao nastavak prethodnog projekta, bice povezane dve prestonice, Beograd i Budimpesta, a
vreme stizanja iznosice blizu tri sata. Dogovor sa Madarskom podrazumeva da ¢e se granicni prelazi dve zemlje
nalaziti na Zeleznic¢kim stanicama, madarska carina u Beogradu, srpska carina u Budimpesti, kako bi voz potom
nesmetano i bez zadrzavanja dolazio na vreme.

Uz ulaganja EU, gradiCe se i 230 kilometara brze pruge Beograd—Nis§, Sto je temelj daljeg povezivanja sa okolnim
zemljama. Ovaj projekat teci e sporije, jer je plan da se saobraéaj ne zaustavlja. Isti metod primenjuje se na
izgradniji pruge Nis—Dimitrovgrad, Sto prakticno znaci da se 36 sati radi, dok narednih 36 sati prolaze vozovi.

Sa vladom Severne Makedonije potpisan je sporazum koji predvida zajednicko trazenje investitora za izgradnju
pruge od Brestovca, u blizini Nisa, do Skoplja. Na ovaj nacin povezaée se Skoplje, Ni§, Novi Sad i Budimpesta, Sto
postaje vazna Zeleznicka ,arterija” ovog regiona. Uz pomo¢ EU i njihovih fondova gradi se i brza pruga od Istanbula
do bugarske granice. Bugarska je ve¢ izgradila deo pruge do Sofije, a trenutno se priprema dalja izgradnja, koja e
povezati granicu sa Srbijom i na kraju dalje sa Nisom, s obzirom na to da je Turska zemlja kojoj je potreban put ka
Evropi, a na tom putu je Srbija. To zna¢i da bismo u nekoj ne tako dalekoj buduénosti mogli da putujemo vozom i
do Istanbula.

Kao §to su pruge u 19. veku bile temelj ekonomskog procvata, €ini se da i u 21. veku izgradnja brzih, modernih
pruga predstavlja klju¢ni faktor za razvoj privrede.

AVIO-SAOBRACAJ: Aerodrom ,Nikola Tesla” u naredne dve
do tri godine usluZivace preko deset miliona putnika, prema
procenama. Kako navodi Direktiva EU, svi aerodromi koji e
usluzuju vise od ovog broja putnika mora¢e da budu povezani
sa Zeleznicom, zbog €ega €e i aerodrom u Beogradu morati da
prati propis.

Osim toga, znacajna promena od sledece godine tice se
novih letova, s obzirom na to da ¢e postojati let za Sangaj, dok se
od sredine godine o¢ekuje direktan let za Tokio iz Beograda.

ELEKTROMOBILNOST: U Srbiji se trenutno radi na razvoju
infrastrukture za elektricne automobile, plan je da do aprila
sledeCe godine budu postavljena 164 elektropunjaca na auto-
putevima. Razvoju infrastrukture dodatno ¢e doprineti i odluka
da od 1. januara na snagu stupa propis koji obavezuje pumpe na
auto-putevima i brzim saobraéajnicama koje imaju Eetiri mesta
za to€enje da instaliraju jedan elektropunjac¢. Takode, najavljen
je rad na izgradniji 16 ,zelenih oaza” na auto-putevima. Jfﬂ,_f-'

U narednom periodu planira se i raspisivanje tendera za
postavljanje solarnih panela na auto-putevima, kako bi se na
njima proizvodila struja i smanijili troskovi.

Ministarstvo je izmenama i dopunama zakona trazilo drugu boju za tablice elektri¢nih vozila i posebne
nalepnice kako bi se omogucio besplatan parking, koris€enje Zutih traka i daleko nize cene putaring, uz ve¢
postojece subvencije isklju¢ivo za elektricne automobile.

Zakonom se uvodi i obaveza za nove stambene zgrade — da na Cetiri parking-mesta treba da omoguce jedno
za elektricno punjenje.

Novina postoji i u gradevinskom sektoru, a ona podrazumeva uvodenje obaveze koris€enja recikliranog
materijala prilikom izgradnje auto-puteva. Za pocetak, otpocecle se sa 25 odsto, uz ideju da u narednih 10 godina u
upotrebi bude 50 odsto recikliranog materijala pri izgradnji saobracajnica.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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PROJEKAT OBNOVE PRIRODE
KOLUMBIJSKIH GRADOVA - STIT OD
URAGANA | KLIMATSKIH IZAZOVA

Barankilja je grad na severu Kolumbije koji se
prostire uz obale Karipskog mora. Poznat po svojim
mocvarama i tropskim Sumama, broji 1,3 miliona
stanovnika i suo€ava se sa ozbiljnim izazovima zbog
Cestih uragana koji pogadaju ovaj region. Kako bi
se zastitili od ovih prirodnih nepogoda, gradske
vlasti su pokrenule veliki projekat obnove lokalnih
vodenih puteva i zelenih povrsina, uz podrsku
Programa Ujedinjenih nacija za Zivotnu sredinu
(UNEP).

Jedan od klju¢nih elemenata ovog projekta
je obnova mocvare Majorkin, koja se prostire na
600 hektara. Ona deluje kao prirodni stit protiv
olujnih udara i podizanja nivoa mora, apsorbujuéi i
umanjujuci energiju talasa pre nego sto stignu do
urbanizovane oblasti.

Kao deo obnove, zasadeno je 250.000
mangrova i drugih stabala. Mangrovi su vazni zbog
svojih gustih korenskih sistema, koji ne samo da
sprecavaju eroziju obale ve¢ i filtriraju zagadenja
iz vode, pruzajuéi utoc€iste i hranu za mnoge
vrste riba i ptica. Osim toga, radilo se i na preko
200.000 kvadratnih metara novih javnih zelenih
povrsina koje sluze kao rekreativne zone i pomazu
u poboljsanju mikroklime grada, kako se navodi na
sajtu UNEP-a.

Barankilja takode radi na poboljSanju Gran
Malekona, Setalista duz reke Magdalena, koje
je osmisljeno da stiti grad od poplava. Reka
Magdalena klju¢éna je za hidrografiju zemlje, a Gran
Malekon sluZi kao SetaliSte sa brojnim zelenim
povrsinama, $to dodatno doprinosi otpornosti
grada na klimatske promene.

Osim Barankilje, i drugi kolumbijski gradovi
primenijuju slic¢ne prirodne strategije. Tako je
Medeljin posadio hiljade stabala duz puteva
i kanala, pretvarajuci ih u zelene koridore koji
povezuju razlicite delove grada.

Energetski portal

ODRZAN REFERENDUM O NUKLEARNOJ
ENERGETSKOJ BUDUCNOSTI
KAZAHSTANA

Kazahstan, sa preko 19,5 miliona stanovnika,
predstavlja najve¢u zemlju bez izlaza na more u
svetu po povrsini. Ekonomija Kazahstana jedna
je od najrazvijenijih u centralnoazijskom regionu,
sa znacajnim aktivnostima na polju industrije,
energetike i poljoprivrede.

Zemlja raspolaze jednom od najvecih svetskih
rezervi nafte, pri Cemu je Kasagan jedno od
najdubljih naftnih nalazista na svetu. Istaknut
je proizvodac¢ nafte u regionu, sa dnevnom
proizvodnjom koja premasuje milione barela.
Kazahstan je bogat i obimnim rezervama uglja,
narocito u regionu Karaganda, u centralnom delu
zemlje, i poseduje zna€ajan deo globalnih zaliha
uglja. Takode, svetska proizvodnja urana vodi na
ovim prostorima, ¢ineci oko 40 odsto globalne
proizvodnje. Kao i u drugim delovima svetq, i pored
svih prirodnih bogatstava, potrebna je diversifikacija
izvora kako bi se smanjila zavisnost od nafte i gasa.

Zemlja ima iskustvo sa nuklearnom
tehnologijom, ukljucujuéi tri istrazivacka reaktora
i jedan brzi reaktor BN-350, koji je bio aktivan do
1999. godine. U sklopu politike da smaniji zavisnost
od fosilnih goriva i diversifikuje svoj energetski
miks, Kazahstan ve¢ godinama planira uvodenje
nuklearne energije u svoj energetski portfolio. Ulken,
u jugoistoénom delu zemlje, na obali jezera Balkas,
oznacen je kao potencijalno najpogodnija lokacija
za izgradnju nuklearne elektrane.

Upravo zbog priprema na ovakav potez, jos
prosle godine najavljen je referendum, kako bi se
gradani izjasnili na ovu temu. Referendum je odrzan
sa cillem da se otkrije da li gradani podrzavaju ideju
o izgradniji nuklearne elektrane. Preliminarni rezultati
pokazuju visok stepen odziva i podrske.

Projekat vredan izmedu 10 i 12 milijardi evra
predstavlja prekretnicu za ovu zemlju. Kazahstan bi
se time prikljucio grupi od oko 30 zemalja u kojima
aktivno radi preko 400 nuklearnih reaktora.

Vlada Kazahstana ima za cilj da do 2035. godine
nuklearna energija €ini oko pet odsto ukupne
nacionalne proizvodnje energije.

Milica Vuékovi¢
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NA BIJELOJ RECI UKLONJENE BARIJERE STARE | DO 250 GODINA

Bijela reka, koja se nalazi u Nacionalnom parku Plitvicka jezera u Hrvatskoj, iako se prostire
duzinom svega 4,5 kilometara, tokom poslednjih 250 godina ispresecana je raznim
barijerama. Ova reka predstavlja jedan od dva najvaznija vodotoka na Plitvickim jezerima, koji
dovode vodu do jezeraq, zbog ¢ega je veoma vazna.

Tokom prethodnih 300 goding, ljudi koji su Ziveli u ovom podrucju gradili su na Bijeloj reci
vodenice i strugare, s obzirom na to da je ona bila stalni izvor vode. Medutim, danas gotovo
nijedna od tih vodenica i strugara nije vise u funkciji, a prouzrokuju Stetu kako samoj reci, tako i ~
celom eko-sistemu ovog dela prirode.

Zbog toga su stru¢njaci iz Nacionalnog parka Plitvicka jezera i Svetske organizacije za
zastitu prirode (WWF) uklonili barijere i time omoguéili Bijeloj reci da ponovo potece prirodnim
vodotokom. Akcija koju su sproveli predstavlja prvo kompleksnije uklanjanje barijera sa nekog
vodotoka u Hrvatskoj.

Zahvaljuju€i ovakvom poduhvatu, autohtonim dunavskim pastrmkama omoguéeno je
slobodno kretanje celim tokom reke, a kako navode iz WWF-q, lepa vest jeste da su prve
pastrmke ve€ uocene u obnovljenom toku Bijele reke. Ova vrsta nekada je bila najzastupljenija
u vodama Nacionalnog parka, medutim, izlovom i umetnutim barijerama na Bijeloj reci, Sto im
je onemogucavalo migraciju uzvodno radi mresS€enja, dovedena je do granice izumiranja.

Kako navode iz WWF-a, uklanjanjem i zahvatima na osam barijera na toku Bijele reke
oslobodeno je ukupno osam kilometara toka od izvora Bijele reke do ProS¢anskog jezera. Od
ukupno osam uklonjenih prepreka, Cetiri su bile fizicke barijere, koje su potpuno uklonjene. Na
ostale Cetiri lokacije sprovedeno je drugacije uklanjanje prepreka. Naime, kako objasnjavaju,
voda Bijele reke podeljena je u dva toka, na nacin da je jedan tok vra€en u njegovo prirodno
korito, dok su drugi tok ostavili da prolazi kroz ostatke od nekadasnjih vodenica. Razlog za
takvu odluku jeste 8to su sada to postala neka nova stanista koja su vazna. Te lokacije naselile
su odredene biljke i Zivotinje koje nisu Zeleli da unistavaju.

lako je ova reka veliku promenu doZivela tokom poslednja dva meseca, celokupan proces
koji je doveo do njenog danasnjeg stanja trajao je godinama. Preciznije, tokom Sest godina
prikupljali su se podaci, sprovodio monitoring, radila potrebna hidroloska, bioloska, geodetska
i druga istrazivanja i merenja.

Bijela reka sada je oslobodena od betonskih cevi, visokih kamenih zidova sa boénih stranag,
a obnovom mosta od suvog kamena i uklanjanjem poslednje barijere, nakon mnogo goding,
ova reka vraca se svojoj sestri, Crnoj reci. Kako navode, vraene su u spoj iz kojeg iz niko nece
rastaviti nasutom zemljom, betonom ili kamenom.

Objasnjavajuéi zbog €ega je vazino sprovoditi ovakve akcije, iz WWF-a kazu da slobodni
recni tokovi doprinose kvalitetnijoj odbrani od duzih perioda susa, umanjuju Stete od poplava i
utic¢u na o€uvanje vodenog toka i nivoa podzemnih voda.

Energetski portal
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KOLIKO TERMOELEKTRANE U SRBIJI | BiH KRSE EKOLOSKE PROPISE | OBAVEZE

Zemlje Zapadnog Balkana preuzele su obaveze u vezi sa smanjenjem emisija Stetnih gasova kroz razlicite
medunarodne sporazume i direktive za zastitu Zivotne sredine. Jedna od njih su Nacionalni planovi za smanjenje
emisija (NERP), kroz koje su se zemlje obavezale da ¢e smaniiti emisije iz zagadivaga kao §to su sumpor-dioksid,
azotni oksidi i praskaste materije.

U izvestaju koji je objavio CEE Bankwatch Network, pod nazivom ,Uskladiti ili zatvoriti — Sest godina smrtonosnih
prekrsaja koje prave termoelektrane na Zapadnom Balkanu”, navodi se da je krajem 2023. godine navr§eno
Sest godina od isteka roka koji su zemlje imale da ispune nove standarde u pogledu zagadenja vazduha na
Zapadnom Balkanu. Medutim, nivoi zagadenija, koji poti€u uglavnom iz zastarelih termoelektrana na ugalj, gotovo
da nisu smanjeni. Stavise, kako se isti¢e, u 2023. godini doslo je do povecanja nivoa sumpor-dioksida u odnosu
na 2022. godinu, dok su emisije praskastih materija i azotnih oksida ostale visoke.

Termoelektrane na ugalj u Srbiji, koje su obuhvac¢ene NERP-om, u 2023. godini bile su najvei emiteri sumpor-
dioksida u apsolutnom iznosu, i to sa 296.011 tona, dok se na drugom mestu, sa 191.807 tona, nasla Bosna i
Hercegovina (BiH). U poredeniju sa nivoima iz 2022. godine, u Srbiji je doslo do poveéanija, dok su u BiH ostali
gotovo isti.

Termoelektrana ,Ugljevik” u BiH, u novembru 2021. godine dobila je upotrebnu dozvolu za odsumporavanje, ali
je uprkos tome emitovala najve¢u apsolutnu koli€¢inu sumpor-dioksida u 2023. godini, i to 97.189 tona. Kao razlog
navodi se da postrojenje za odsumporavanije ne radi uglavnom zato $to predstavlja finansijsko opterecenje, alii
zbog nedostatka objekata za odlaganje gipsa koji nastaje iz tog procesa.

Kada je re€ o prekoracenju emisija praskastih materija, najvece relativno prekoracenje zabelezeno je u TE
.Gacko” u BiH, koja je emitovala gotovo 10,7 puta viSe od dozvoljenih maksimalnih vrednosti, odnosno 3.241 tonu.

U poredenju sa 2022. godinom, ipak je ostvaren blagi pad.

TE ,Nikola Tesla B” u Srbiji imala je najvecu apsolutnu emisiju azotnih oksida u 2023. godini, od 11.633 tone.
Ovde je doslo do povec€anija, zato §to je u 2022. godini bilo re¢i o 8.500 tona.

U julu 2023. godine, Sekretarijat Energetske
zajednice nastavio je postupak protiv Bosne i
Hercegovine, Srbije i jo§ nekih zemalja regiona
zbog krSenja NERP-q, zahtevajuéi odluke
Ministarskog saveta, koji je te odluke doneo
u decembru 2023. godine. Slu¢aj protiv Srbije
je jos otvoren, bez napretka zbog tekucih
ulaganja, navodi se u izvestaju.

Takode, krajem 2023. istekao je rok za
zatvaranje termoelektrana u rezimu izuze€a
zbog ograni¢enog veka trajanja. Prema
ovome su odredene termoelektrane mogle da
nastave sa radom odredeno vreme iako ne
ispunjavaju sve standarde za emisije jer su ve¢
bile u funkciji pre nego Sto su stupili na snagu
stroZi standardi. Medutim, Bosna i Hercegovinag,
Srbija, ali i Crna Gora, jos uvek krse ovaj rok,

Sto doprinosi velikom zagadenju u regionu,
a podaci o njihovim emisijama €ak nisu ni
uklju€eni u NERP izvestaije.

Kako se istiCe, verovatno je daje u
2024. godini doslo do jo$ vecih krSenja zato
8to su u NERP-ovima smanjene dozvoljene
maksimalne vrednosti za ove zagadujuce
materije. Ono §to se za Srbiju navodi kao
olaksavajuci faktor jeste to da je postrojenje za
odsumporavanje u TE ,Nikola Tesla A" pocelo sa
radom u aprilu 2024. godine. Medutim, kao Sto
je pokazano na prethodnim primerima, pitanje je koliki €e uspeh ostvariti i koliko e se zaista koristiti.

Srbija, Bosna i Hercegovina, Severna Makedonija i Crna Gora, nemaju jasan, azuriran i realan plan za
uskladivanije ili zatvaranje termoelektrana na ugalj, navodi se u izvestaju.

| Srbija i BiH propustile su rok u 2024. godini za podnos$enje konacnih Nacionalno energetskih i klimatskih
planova (NECP), koji su obavezni za zemlje-&lanice Evropske unije i zemlje koje su deo Energetske zajednice.
Njima se pokazuju strategije i ciljevi zemalja za energiju i klimu.

Katarina Vuinac
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KONFERENCIJA ,HUM (BALKAN
INVESTMENT ENERGY SUMMIT"

egionalna konferencija ,,Hum
(Balkan) Investment Energy
Summit” - | Konferencija o
obnovljivim izvorima energije
(OIE), energetskoj efikasnosti i zaSti-
ti okoline” odrzana je u septembru
na lokalitetu ,,Bosanskih piramida -
Park Ravne 2” - Visoko u BiH.
Ucesnici ove konferencije disku-
tovali su o zakonskim regulativama,
direktivama Evropske unije, proble-
mima u razvoju, kadrovima i investi-
cijama u obnovljive izvore energije i
energetskom sektoru. Razgovaralo se
i o strategijama i zastiti okoline, no-
vim investicijama i dobrim praksama
u lokalnom ekonomskom razvoju i
javnom privatnom partnerstvu kao
komparativnoj prednosti lokalnog
ekonomskog razvoja.
Ovo je bila idealna prilika za pred-
stavljanje kompanije MT-KOMEX,
ali i pravi trenutak da se objasni koje

sve faze postoje u procesu izgradnje
jedne solarne elektrane. Kompani-
ja MT-KOMEX u Srbiji posluje duZze
od tri decenije, do sada su izgradili i
isporucili opremu za vise od 200 so-
larnih elektrana na zemlji i na kro-
vovima, cija je ukupna instalisana
snaga viSe od 150 MW. Strucni tim
kompanije izdvaja spremnost da
klijentima u svakom trenutku pruzi
punu podrsku u svim fazama pro-
jekta, od razvojne etape do pripreme
dokumentacije za tehnicki prijem i
ishodovanja upotrebne dozvole, po
principu ,,kljuc u ruke”.

Kako bi doprineli razvoju pro-
jekata iz oblasti obnovljivih izvora
energije u Bosni i Hercegovini, me-
nadzment kompanije donosi odluku
da otvori preduzeée MT-KOMEX BiH.
Strucni tim kompanije tokom konfe-
rencije rado je odgovarao na sva pita-
nja o solarnim elektranama.

Fotografija: Drvni klaster Bosne i Hercegovine ,Namjestaj i drvo”

Ovajdogadaj organizovali suUdru-
Zenje privrednika Drvni klaster Bosne
i Hercegovine ,Namjestaj i drvo” i
agencija Business Club ,EventExpo
- KiK BiH” sa partnerima: Spoljno-
trgovinskom komorom BiH, Privred-
nom komorom FBiH, ,,ArheoloSkim
parkom Bosanska piramida Sunca”
sa dr Osmanagi¢em, Dijaspora In-
vestom, Akademskom zajednicom,
Ustanovom za stru¢no obrazovanje
WMTA Banja Luka, Ministarstvom
energetike FBiH, Ministarstvom fi-
nansija BiH, Ve¢em stranih investi-
tora, FIPA (Agencija za unapredenje
stranih investicija u BiH), Unijom lo-
kalnih zajednica Zapadnog Balkana,
Razvojnim agencijama, udruzenjima
privrednikai poslodavaca u BiH, Inve-
sticijskim fondovima, komercijalnim
i razvojnim bankama, kompanijama,
medijskim ku¢ama i ostalima.

Priredila: Milica Radicevi¢
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MT-KOMEXBH

'CILEL

SOLARNE ELEKTRANE —
DUGOROCNA ISPLATIVOST

ostizanje energetske

nezavisnosti  posta-

je Kljuno pitanje za

mnoge drzave i kom-
panije. Usled rastuée zabrinutosti
zbog klimatskih promena, nestabil-
nosti na trzistu fosilnih goriva i po-
trebe za smanjenjem emisije Stetnih
gasova, obnovljivi izvori energije su
sve vazniji. Oni nude ne samo mo-
guénost smanjenja zavisnosti od tra-
dicionalnih izvora energije ve¢ i zna-
Cajne ekoloSke prednosti.

www.energetskiportal.rs

Investicije u obnovljive izvore
energije omogucavaju preduzedi-
ma i zajednicama da generiSu Cistu
energiju, smanjuju troSkove i do-
prinose odrzivom razvoju. Sve viSe
kompanija u Bosni i Hercegovini pre-
poznaje prednosti energetske neza-
visnosti kroz ulaganja u obnovljive
izvore energije. VaZnost energetske
nezavisnosti prepoznali suiu predu-
zeéu ,AgrekS d. 0. 0.” Donji Zabar.

Kao jedan od lidera u proizvodnji
konzumnih jaja u BosniiHercegovini,

](mwjmm%‘@ Rovisti
tehinclogiju

¢ opeermu
tenomitanif
pwwmfm

Fotografije: MT-KOMEX BH
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ZAJEDNO

"SGRADIMO
BUDUCNOST

222,72 kWp na godiSnjem nivou pro-
izvodice 540 megavat-sati elektricne
energije.

- Lokacija je povoljna za izgrad-
nju solarne elektrane s obzirom na
jaku solarnu iradijaciju i veliki broj
suncanih dana. Krovna povrSina je
otvorena i orijentisana prema ju-
gozapadu, Sto dodatno poboljSava
efikasnost sistema. Paneli se postav-
ljaju pod uglom od 6°, odnosno pod
istim uglom kao i krovna povrSina -
rekao je Bojan Lazi¢, elektroinZenjer
na projektu.

Za izgradnju elektrana Koristice
se solarni paneli kompanije ,,AIKO
Solar” i inverterski sistemi kompa-
nije ,,Huawei”, dok i ostala oprema
koja dolazi od svetski poznatih bren-
dova garantuje dugotrajno korisée-
nje i stabilnu proizvodnju elektricne
energije.

Ova dva postrojenja bice spojena
na postojeéi desetokilovatni dale-
kovod ,,Batkusa-Obudovac” i tako
povezana na elektrodistributivnu
mrezu. Za potrebe elektrana bice
uradena nova trafostanica.

.Zhwkgfa%%éfu/0éh4ngﬁadzézﬂﬁw&9e»ua%?ghz
ownogubéa¢29kb/wZ&qﬁ4u&QJ%Abti2xghaq%éoa¢n406é%
‘?eneaaﬁoéiﬁkoeweﬁggﬂb,5Vu@%ﬂgﬂoé%%ﬁ@ané
q@pé&noﬂé/0q%é%wzwn/¢a4m@§ko

ova kompanija ve¢ ponudom pre-
hrambenih proizvoda vrhunskog
kvaliteta i brigom za Zivotnu okolinu
promoviSe zdravo okruzenje, a sada
¢e u svojoj proizvodnji koristiti elek-
trinu energiju iz obnovljivih izvora.
Ovafirma planira izgradnju dve solar-
ne elektrane na krovu svog poslovnog
objekta, ¢ime ¢e dodatno unaprediti
svoje poslovanje i smanjiti zavisnost
od tradicionalnih izvora energije.
Solarne  elektrane | Jeremi-
¢ak 1” i ,JeremicCak 2” snage od po

Kompanija MT-KOMEX BH pre-
poznata je kao siguran i pouzdan par-
tner za izgradnju solarnih elektrana,
zahvaljujuéi svom bogatom iskustvu
u oblasti obnovljivih izvora energije.
Njihov strucni tim pruZa sveobuhva-
tan pristup radu po sistemu ,klju¢
u ruke”, koji obuhvata sve faze — od
planiranja i izrade modela elektrane,
preko isporuke opreme i izgradnje,
do provere funkcionisanja sistema.

Kompanija koristi najsavremeni-
ju tehnologiju i opremu renomiranih

proizvodaca, Sto dodatno garantu-
je efikasnost i dugotrajnost resenja
koja nude. Njihova posvecenost ze-
lenim tehnologijama ne samo da do-
prinosi smanjenju ekoloskog otiska,
vel i optimizuje koriSéenje resursa,
omogucavajudi klijentima da posti-
gnu odrZive ciljeve. O kvalitetu rada
kompanije najviSe govori spisak za-
dovoljnih klijenata koji su koristili
njihove usluge i ostvarili znacajne
usStede u potrosnji energije, ¢ime su
dodatno unapredili svoje poslovanje,
smanjili troskove i postali energetski
nezavisni.

Pored toga, kompanija aktivno
pomaze klijentima u prelazu na zele-
ne prakse, olaksSavajudi im tranziciju
prema odrzivijem poslovanju i sma-
njenju emisija ugljenika, ¢ime ¢e im
pomodi da se prilagode novim regu-
lativama kada CBAM mehanizam po-
stane aktivan 2026. godine.

Priredila: Jasna Dragojevic
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SIEMENS

SAVRSENO PUNJENJE

Brz. Mocan. Kompaktan
sistem za punjenje
SICHARGED

.siemens.com/sicharge-d
. .

RIMTRE




SICHARGE D -
Dinamican DC punjac
velike snage

lzvanredne Dostupna snaga punjaca od 160kW do 400kW

performanse sa Paralelno punjenje do 5 e-vozila
SICHARGE D. Dva ugradena DC prikljuc¢ka (2 x CCS)
Dizajniran 73 Jo$ dva moguéa DC prikljucka preko dispenzera

. a ¢ Opciono dodatni 22kW AC priklju¢ak
optimizovano punjenje

L. . Tecno hladeni ili prirodno hladeni kablovi sa strujom do 500A
| visoku efikasnost.

Visoka efikasnost do >96% odnosno >95% pri punom opterecenju
Dinamicka raspodela snage izmedu DC prikljucaka

Razli¢ite moguénosti plac¢anja

Veliki ekran (24") osetljiv na dodir sa dodatnim moguénostima
Kontrola opterecenja preko OCPP i Modbus

Odli¢no servisiranje preko “Digitalnog & Daljinskog” servisa

Dodatno povecanje snage punjaca na licu mesta

B | DESIGN
III AWARD
2023




62

INOVATIVNO RESENJE ZA
UKLANJANJE ARSENA |Z VODE

edan od najvec¢ih globalnih
problema savremenog drus-
tvadanas predstavlja sve ma-
nje dostupnih i zdravstveno
bezbednih resursa pitke vode. Pove-
¢an sadrZaj arsena u podzemnim vo-
dama, koje se koriste kao osnovni re-
surs vode za pice Sirom sveta, ozbiljna
je pretnja ocuvanju zdravlja ljudi.
Multidisciplinarni tim, koji Cine
naucnici sa Prirodno-matematic-
kog fakulteta Univerziteta u Novom
Sadu i Instituta za multidisciplinarna

www.energetskiportal.rs

istrazivanja Univerziteta u Beogra-
du, realizuje projekat NanoCompAs
u cilju iznalazenja inovativnog, ali i
dugorocno odrzivog reSenja za ukla-
njanje arsena iz vode. Znacaj istrazi-
vanja u ovoj oblasti prepoznat je od
strane Fonda za nauku Republike Sr-
bije, koji je omogucio realizaciju pro-
jekta NanoCompAs u sklopu Zelenog
programa saradnje nauke i privrede.
Adsorpciona tehnika je najcesce
primenjiva tehnika za uklanjanje
arsena u tretmanu vode za pice zbog

visoke ekonomske isplativosti, efi-
kasnosti i tehnicke jednostavnosti u
pogledu rukovanja i kontrole proce-
sa. Veéina komercijalno dostupnih
adsorbenata zahteva predtretman
kojim se arsen dovodi u oblik pogo-
dan za uklanjanje iz vode. Medutim,
uvodenje predtretmana povecava
troskove procesa pripreme vode za
pic¢e, ¢ineéi ga manje prihvatljivim
za slabije razvijena podrucja, koja
su ujedno i najviSe pogodena ovom
problematikom. Kako bi se pronaslo

Fotografija: (gore) Pixabay/Anna
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efikasno i ekonomski isplativo re-
Senje, danas se intenzivno razvijaju
adsorbenti na bazi nanomaterijala
visoke efikasnosti. Jedan od materi-
jala nove generacije su nanocestice
Fe-Mn binarnog oksida (FMBO). Ove
Cestice su se ve¢ pokazale kao veoma
efikasne u pogledu uklanjanja arsena
u laboratoriji, medutim, tesko ih je
primeniti u proto¢nim sistemima.
Da bi se ovi nedostaci prevazisli,
u okviru projekta NanoCompAs ra-
zvice se bifunkcionalni nanokom-
pozitni filterski medijum (FMBOnc).
Na taj nacin bi se dobila osnova za
komercijalizaciju dobijenog proizvo-
da - filtera, koji bi bio primenjiv za

Zagadenja arsenom

Arsen, koji se prirodno nalazi u ze-
mljistu i stenama, moZze dospeti u
podzemne vode kroz eroziju i he-
mijske procese. Posledice konzu-
macije vode sa visokim sadrzajem
arsena mogu biti veoma ozbiljne,
ukljuCujuci povecan rizik od razli-
Citih bolesti, poput raka, kardiova-
skularnih poremedaja i problema's
kozom. Osim toga, dugotrajna izlo-
Zenost ovom toksicnom elementu
moZe izazvati hroni¢ne zdravstve-
ne probleme, koji se cesto kasnije
manifestuju, Sto dodatno oteZava
njihovo prepoznavanje i lecenje.

U mnogim zemljama, poseb-
no u razvoju, nedostatak infra-
strukture za procis¢avanje vode
i neadekvatni regulativni okviri
oteZavaju pristup sigurnim izvo-
rima pitke vode. S obzirom na
globalne klimatske promene,
smanjenje dostupnosti vode po-
staje jo$ vedi izazov, sa suSama
koje dodatno otezavaju situaciju
i povedavaju zavisnost zajednica
od kontaminiranih izvora.

Zbog ovih problema vazno je
ulagati u istraZivanje i razvoj no-
vih tehnologija za procis¢avanje
vode, kao i jacati svest o znacaju
zastite vodnih resursa.

Fotografija: (gore) privatna arhiva, Elanica projektnog tima NanoCompAss Marija Maletin

kontinuirani proces tretmana vode.
Slededi korak ¢e biti povecanje pro-
izvodnje filterskog medijuma kako
bi se obezbedile dovoljne kolifine
materijala za dalja laboratorijska i
poluindustrijska istraZivanja. Ini-
cijalno testiranje filtera obuhvatace

fizicko-hemijsku  karakterizaciju,
kontrolu kvaliteta i ispitivanja efika-
snosti uklanjanja arsena.

Projektnitim istrazuje mogucare-
Senja za produZavanje zivotnog veka
FMBOnc, kao i njegove ponovne upo-
trebe. Zavisno od potreba, ispituje se
moguénost stabilizacije materijala
pre njegovog odlaganja na deponiju.
Istrazivanjima na poluindustrijskoj
skali, koja obuhvataju tretman vece
koli¢ine podzemnih voda sa teritorije
Autonomne Pokrajine Vojvodine, po-
tvrdice se u¢inak FMBOnc u pogledu
smanjenja sadrzaja arsena u vodi.

Kao tim ocekujemo da ¢e Nano-
CompAs projekat razviti ekonomicno
i efikasno resenje za uklanjanje arse-
naizvode za pice, ¢Cime ¢e se znacajno
unaprediti zdravlje i kvalitet Zivota
ljudi koji Zive u regionima pogodenim
ovim problemom. Osim toga, rezul-
tati projekta koristi¢e donosiocima
odluka, kao i akademskoj zajednici
usmerenoj ka tehnologijama zaStite
Zivotne sredine.

Projektni tim NanoCompAss
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KAKO ZELENE ZONE MENJAJU
URBANISTICKI PEJZAZ

poslednjih nekoliko go-

dina, u velikim evrop-

skim gradovima zazivele

su brojne inicijative koje
imaju za cilj da saobradaj ucine odr-
Zivijim i smanje emisiju Stetnih ga-
sova. Evropska komisija, zajedno sa
lokalnim vlastima, ulaZe napore kako
bi ubrzala prelazak na ekoloska vozi-
1a, a jedan od klju¢nih koraka u ovom
procesu jeste uvodenje tzv. zelenih
zona - podrucja u gradovima gde je
pristup vozilima koja zagaduju ogra-
nicen ili zabranjen.

Zelene zone ili zone niske emisije
(Low Emission Zones — LEZ) pred-
stavljaju oblasti u gradovima u ko-
jima se strogo kontroliSe kretanje
vozila na osnovu njihovih ekoloskih
performansi. Vozila koja ispusta-
ju visok nivo Stetnih gasova, poput
azot-dioksida i ugljen-dioksida, ce-
sto imaju ogranien pristup ovim
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zonama. Cilj ovih mera je smanje-
nje aero-zagadenja, koje je posebno
izrazeno u velikim gradovima, kao
i podsticanje gradana da se oprede-
le za (istije oblike transporta, poput
elektri¢nih automobila, bicikala ili
peSacenja.

Primeri u evropskim
gradovima

London je postao pionir u primeni
zelenih zona uvodenjem Zone ultra-
niskih emisija (Ultra Low Emission
Zone - ULEZ). Ova zona pokriva ve-
liki deo centralnog Londona i zahteva
od svih vozila da ispunjavaju stroge
ekoloske standarde, a ukoliko ih ne
zadovoljavaju, vozaci moraju platiti
dnevnu taksu. Ocekuje se da ¢e ULEZ
uskoro obuhvatati veéi deo Londona,
sa ciljem smanjenja zagadenja i pod-
sticanja prelaska na elektri¢na i hi-
bridna vozila.

Fotografije: (gore)Pixabay/wal_172619; (dole) Pixabay/Mircea lancu




Jo$ jedan veliki evropski grad koji
prednjaci u ekoloskim inicijativama
je i Pariz, sa svojim Zonama niskih
emisija (Zone a faibles émissions).
Vozilima sa niskim ekoloskim stan-
dardima zabranjen je ulazak u odre-
dene oblasti, a glavi grad Francuske
ima ambiciozan plan da do 2030. go-
dine potpuno eliminiSe vozila sa
fosilnim gorivima. Grad svetlosti
poznat je i po svojoj mrezi bicikli-
stickih staza, koje dodatno smanjuju
saobracajne guzve i zagadenje u cen-
tru grada.

Berlin je medu prvim gradovima
koji je uveo zelenu zonu jo$ 2008. go-
dine. Samo vozila sa posebnom
eko-nalepnicom, koja oznacava ni-
zak nivo emisija, mogu da udu u ove
zone. Prestonica Nemacke tako po-
kazuje posvecenost smanjenju emi-
sije gasova i unapredenju kvaliteta

5%%%@

@Wa/y@ vozila sa visoRim emisiyarma
pomaze w smargerju emisie COs, sto e
(éowvm Rorak ka (W@/ neutralnosti,

Royoy Eviopska anija tezi dr 2050. godine

LOW
EMISSION

VEHICLES
35+ MPG

vazduha, a ekolos$ki standardi u ovoj
zoni stalno se unapreduju.

A svetska prestonica mode Mi-
lano uvela je zonu niske emisije pod
nazivom , Area C”. Ova zona pokriva
centralni deo grada, gde vozila koja
ne ispunjavaju propisane standarde
moraju platiti taksu za ulazak. Mila-
no ima stroge regulative za starija i
dizel-vozila, a grad snazno promo-
viSe koris¢enje javnog prevoza i eko-
loskih vozila.

Amsterdam, grad poznat po bici-
klistima, uveo je zelene zone jos 2009.
godine. Stara dizel-vozila zabranjena
su u ovim delovima grada, a gradske
vlasti postavile su ambiciozan cilj da
do 2030. potpuno eliminiSu vozila sa
pogonom na fosilna goriva. Ovo nije
samo podsticaj za razvoj elektri¢nih
vozila nego i za Sirenje veé postojece
biciklisticke kulture.

Fotografije: (sredina levo) Pixabay/Dimitris Vetsikas; (sredina) Pixabay/Greg Reese

Kako funkcionisu

zelene zone

Kako bi zelene zone zaista ostale ze-
lene, mnogi evropski gradovi sluze se
video-nadzorom koji moze da skenira
registarske tablice i na taj nacin omo-
gudéi proveru da li vozilo ispunjava
propisane ekoloske standarde. Ukoli-
ko ne ispunjavaju uslove, vozaci mogu
biti kaznjeni ili im je ulazak zabranjen.

Takode, gradovi Sirom Evrope
koriste ekoloSke nalepnice koje su
vidljive i omogucavaju brzo prepo-
znavanje ekolo$kih vozila. Cetvo-
rotockasi koji imaju nize emisije
dobijaju bolju ocenu, $to im omogu-
¢ava slobodniji pristup zelenim zo-
nama.

Osnovni cilj zelenih zona je da
motiviSu gradane da se opredele za
elektri¢na vozila, javni prevoz, bi-
cikle ili pesacenje, ¢ime se smanjuje
upotreba automobila sa motorima na
fosilna goriva. Ogranicavanje vozila
savisokim emisijama pomaZze u sma-
njenju emisije CO,, Sto je klju¢ni ko-
rak ka klimatskoj neutralnosti, kojoj
Evropska unija tezi do 2050. godine.
Elektricna vozila i bicikli ne samo
da smanjuju zagadenje vazduha, veé
i nivo buke u gradovima, u ¢emu se
dodatno ogleda znacaj zelenih zona.

Nema sumnje da ¢e ove zone po-
stati neizostavna komponenta ur-
banistickih planova veéine velikih
evropskih gradova jer donose vise-
struke koristi, kako za stanovnike
urbanih sredina, tako i za klimu. Iako
su samo deo Sireg plana za prelazak
na odrziv transport, zelene zone po-
kazale su se kao efikasan instrument
u borbi za Cistiji svet.

Priredila: Milena Maglovski
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/ELENA MOBILNOST
KLIUCAN JE DEO
FVROPSKOG ZELENOG PLANA

vropskim zelenim planom

postavljeni su ambiciozni ci-

ljevi za sve Clanice Unije, koje

je vazno ispuniti kako bismo
odgovorili najveéem izazovu danas-
njice: klimatskim promenama. Jed-
no od njegovih najvaznijih podrudja,
uz, naravno, efikasno i racionalno
koriS¢enje energije, jeste prelazak
na zelenu mobilnost, Sto obuhvata
elektri¢na vozila i infrastrukturu za
njihovo punjenje.

Prema zakonodavnom paketu
Evropske komisije ,,Spremni za 557,
putni saobracaj usmerava se ka mo-
bilnosti sa nultom stopom emisija do
2050, ukljucujuéi smanjenje prosec-
ne emisije iz novih automobila za 55
odsto do 2030. godine.

www.energetskiportal.rs

Vazno je i da se napomene kako
¢e, u skladu sa novim i izmenjenim
direktivama ETS (Evropski sistem za
trgovinu emisijama), EED (Direkti-
va o energetskoj efikasnosti) i EPBD
(Direktiva o energetskim svojstvima
zgrada), putni saobradaj biti ukljucen
u sistem trgovine emisijama. Darko
Zeljkovié, koji je u ,,Schneider Ele-
ctricu” zaduZen za dalji razvoj e-mo-
bilnosti u Jugoisto¢noj Evropi, govori
0 zelenoj mobilnosti.

U kontekstu novih i izmenjenih direk-
tiva, sa stanovista ,,Schneider Electri-
ca”, Sta nas oCekuje na polju zelene
mobilnosti?

- Nove obaveze koje su pred nama kao
proizvodacima, kupcima i potrosaci-

ma dovesce do znacajnog povecanja
koriS¢enja elektricnih automobila.
Statistika pokazuje kako u Evropskoj
uniji broj prodatih elektri¢nih vozila
raste tri puta brZe od broja punjaca za
ta ista vozila. Zato je ve¢ sada u nasoj
regiji potrebno poceti sa izgradnjom
infrastrukture za punjenje vozila za
kratka i duga putovanja. Kada je rec o
infrastrukturi, moramo biti svesni da
ona ne obuhvata samo javno dostu-
pne povrsine vec i privatne povrsine,
odnosno privatne veze.

Predvodnici aktuelnog talasa
elektrifikacije saobracaja u Srbiji i
Crnoj Gori su na prvom mestu kom-
panije koje u svoje flote sluzbenih
automobila sve viSe uvode elektri¢-
na vozila i svoja postojeca garazna i

Fotografija: Schneider Electric



parking mesta opremaju adekvat-
nim punjac¢ima. Jedna od njih je i
nasa kompanija ,Schneider Ele-
ctric”, koja kao potpisnica globalne
inicijative EV100 ima ambiciju da do
2030. svoju flotu vozila kompletno
zameni elektri¢nim vozilima. Pored
njih, znacajnu ulogu imaju hoteli,
ugostiteljski objekti, trzni centri,
javne garaZze i parking-prostori, koji
svojim korisnicima Zele da pruze
LHuslugu vise”.

Svesni smo da javno dostupni punja-
¢i ne¢e modéi da zadovolje potrebe za
punjenjem elektricnih automobila.
MozZemo li ih ocekivati u privatnim
zgradama i kuéama?

- Veoma je vazno razviti mrezu javno
dostupnih punjaca duz auto-puteva,
u blizini ¢vorisSta klju¢nih saobracaj-
nica i stanica javnog prevoza. Ovde
treba istadi veliki znacaj domadih
kompanija (,,Charging Point Opera-
tora” i ,,eMobility Service Provide-
ra”), koje su prethodnih godina, bez
obzira na mali broj elektri¢nih auto-
mobila registrovanih u Srbiji, pre-
poznale ovu potrebu i pokrenule ili
nastavile svoj biznis u pravcu razvoja
infrastrukture punjaca. Zahvaljuju-
¢i njima, danas kroz njihove mreze i
aplikacije za punjenje i naplatu ima-
mo dostupno oko 150 punjaca u Srbiji
i oko 30 u Crnoj Gori.

Za pohvalu su i napori JP ,,Putevi
Srbije” da svoju mrezu javno dostu-
pnih punjaca duz glavnih putnih pra-
vaca u Srbiji, koja trenutno ima osam
brzih punjaca, proSire do kraja ove
godine sa novih 50, a do kraja 2025.
do ukupnog broja od 114 brzih punja-
Carazlic¢itih snaga.

TImamo ﬁ/MWrw

oo 150 puryaca
w 5’&5%0 i oke 30

w&n@/%m&

Nadam se da ¢e se njihove na-
mere obistiniti, Sto ¢e, uz ve¢ pome-
nute domacde kompanije, vozacima
elektri¢nih vozila, pogotovo u toku
letnjih meseci, kada je veliki broj
tranzitnih putnika iz Evrope na na-
$im putevima, omoguditi bezbednu i
sigurnu voznju, odnosno korisnicko
iskustvo najviSeg nivoa.

Ono $to Zelim da istaknem je da ¢e
najnovije izmene i dopune Zakona o
planiranju i izgradnji Republike Srbi-
je znacajno doprineti daljem razvoju
infrastrukture i poveéanju broja pu-
njaca u rezidencijalnim zgradama,
poslovnim objektima i duz puteva.
Komercijalne, viSestambene zgra-
de i kuce u osiguranju infrastrukture
imaju veliku ulogu jer se tu vozila re-
dovno parkiraju na duze vreme.

Automobili sa motorima na unu-
trasnje sagorevanje se najcesée pune
na putu. Strune procene pokazuju
da ¢e u buduénosti ¢ak 90 odsto pu-
njenja elektricnih automobila biti
na destinaciji, kod kuce ili na poslu.
Punjenja na destinaciji povecace po-
troSnju elektricne energije za 40 odsto
u zgradama, a to na kraju dovodi do
povecanja troskova elektri¢ne ener-
gije za svaku zgradu, odnosno za sva-
ko domadinstvo. Zato je upravo sada
idealna prilika da se zgrade koje su u
nekim vrstama obnova prilagode bu-
dudoj povecanoj potrosnji elektri¢ne
energije i potrebi pripreme instalacija
za punjace elektricnih vozila.

Sta kada se postave infrastruktura i
punjaci - kako funkcionisu?

- Ulaskom u investiciju ugradnje
u zgradama treba da se zna da pu-
nja¢i nisu samostalni proizvod i da
ceo sistem treba da se uskladi kako
ne bi doslo do neZeljenih problema
usled povecane potroSnje elektric-
ne energije. Kompanija ,,Schneider
Electric” pruza reSenje navedenog
izazova kroz sistem upravljanja elek-
tricnom energijom putem pametnih
tehnologija punjenja i digitalizacije,
integracijom svih elemenata u jedin-
stveno reSenje za e-mobilnost, ko-

Jnm//u

mercijalnog naziva EcoStruxure for
eMobility.

Povezivanjem EV punjaca sa si-
stemom potro$njom
elektri¢ne energije u stvarnom vre-
menu omogucéavamo neometan i
istovremen rad vise potrosaca ener-
gije u nekoj zgradi.

EcoStruxure for eMobility je si-
stem koji meri kompletnu potros-
nju elektricne energije u objektu i
na osnovu dobijenih podataka daje
uputstvo punjacu elektri¢nog vozila
za promenu brzine punjenja. Na taj
nacin se osigurava neometan rad svih
ostalih uredaja koji koriste elektri¢nu
energiju u objektu.

upravljanja

Zbog oclekivanog razvoja infra-
strukture i eksponencijalnog rasta
broja punjaca za elektri¢na vozila,
kao i oCekivane povecane potraznje
za energijom, ,,Schneider Electric”
nastavlja dalje da razvija razliite
serije AC 1 DC punjaca, kao i softver-
ska reSenja za upravljanje energijom
kako bi krajnjim korisnicima obezbe-
dio ,,pametno punjenje” i korisnicko
iskustvo najviseg nivoa.

Takode, u procesu elektrifikacije
saobracaja, u cilju proizvodnje ,,zele-
ne elektri¢ne energije”, kao jedan od
imperativa nameée se maksimalna
upotreba obnovljivih izvora energije,
zatim sistema za skladiStenje ener-
gije, dok ¢e i individualni kupci-pro-
izvodaci svojim kapacitetima Ciniti
znacajan deo jednog aktivnog i de-
centralizovanog elektroenergetskog
sistema.

»Schneider Electric” se svojim
reSenjima veé¢ nametnuo kao lider
u digitalizaciji elektricne energije i
decentralizaciji elektroenergetskih
sistema, Sto ¢e u buduénosti pred-
stavljati jedan od osnovnih predu-
slova za pravilno funkcionisanje svih
sistema, ukljucujudi i mrezu punjaca
elektri¢nih vozila. Kao Sto znate, u
Novom Sadu, u okviru naseg HUB-a,
mi razvijamo jedan od na$ih najpo-
znatijih softvera ADMS, koji upravo,
pored ostalog, i tome doprinosi.

Schneider Electric
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SOLARNI TRICIKL
- ReEVOLUCIJA U
ODRZIVOJ MOBILNOSTI

eri klimatskih promena i sve
zagadenosti  zivotne
sredine, inovacije u oblasti
odrzivog transporta postaju

vece

kljuéne za buduénost nase planete.
Odrziva transportna resenja, kao $to
su elektri¢na vozila i vozila na so-
larnu energiju, ne samo da smanjuju
emisije Stetnih gasova ve¢ pomazuiu
oCuvanju prirodnih resursa i smanje-
nju zavisnosti od fosilnih goriva.
Aleksandar Ilijevski iz Leskov-
ca, elektromehanicar po struci i en-
tuzijasta za elektri¢na vozila, ima

www.energetskiportal.rs

jedinstvenu pri¢u o svojoj ljubavi
prema inovacijama u oblasti odrzi-
vog transporta. Njegova strast pre-
ma elektri¢nim biciklima ga je, pre
viSe od deset godina, dovela do ideje
o0 izradi solarnog tricikla. Iako je pr-
vobitni koncept naiSao na prepreke
zbog joS uvek nedovoljno razvijene
tehnologije solarnih panela, Alek-
sandar nikada nije izgubio viziju.
Svoj prvi elektricni tricikl izradio
je 2013. godine, ali ubrzo je shvatio
da tadasnji solarni paneli nisu imali
dovoljno snage da ga pokrenu. Tricikl

je zadrzao iskljucivo pogon na bateri-
je, dok je ideja o solarnom panelu na
krovu ovog vozila ¢ekala pravi trenu-
tak. Skoro deset godina kasnije, kada
su novi, jaci solarni paneli postali do-
stupni, Aleksandar ponovo postavlja
solarni panel na elektri¢ni tricikl.

— Ta ideja je ostala ,,u nekom dza-
ku” dok nedavno nisam video oglas
za solarne panele. Kada sam procitao
specifikacije i video koliko su postali
jaciu odnosu naone od pre desetak go-
dina, odmah mi je sinulo da oni mogu
da pokrenu elektricni tricikl koji smo

Fotografija: Pixabay/Angel Taioli



ve( sastavili i da to treba probati. Prvi
testovi voznje bili su bez baterije, ¢ime
smo dokazali da solarni tricikl moZe da
se vozi iskljucivo na solarne zrake, i to
propisno brzo, a osecaj je zaista nadre-
alan - kaze nas sagovornik.

Solarna energija za odrzivi
transport buducnosti

Znacaj solarne energije u oblasti odr-
Zivog transporta je nemerljiv. Vozila
na solarni pogon nude moguénost
neograni¢enog dometa pod pravim
uslovima, $to ih ¢ini ne samo ekoloski
prihvatljivim ve¢ i ekonomi¢nim. Sa
sve veéim razvojem solarnih panela,
koji postaju snazniji i pristupacniji,
vozila na solarni pogon postepeno
ulaze u sferu realne primene, pruza-
judi odrzive alternative za buduénost
transporta.

Leskovacki inovator je to i doka-
Zao, a svojim solarnim triciklom po-
ru¢ionamjedavozilanasolarni pogon

mogu pripadati svima nama, kao i da
se mogu napraviti od materijala koji

Pruvi testovi V&zﬁf%’e bili su bez 5&1@?)@, cime
Smo &/(%Ma& &z@v solwmi W/ moze &{év se
vozi w{%éom na Solame ziake, ¢ to /9@0/91/5/@0
brzo, a 0560’0%/6 zaista nadbealan

su danas lako dostupni. Zahvaljujudi
napretku tehnologije, njegov tricikl
sada ima potencijal za neograniceni
domet pod idealnim solarnim uslo-
vima, a tu je i mala baterija kako bi
tricikl mogao da se vozi i kada nema
dovoljno sunca.

- Posto solarni uslovi nisu uvek
idealni ili kada padne mrak, stavio
sam malu bateriju od 1.000 Wh da se
nade u trenucima bez sunca. Tricikl
trenutno ima jedan motor od 1.000
W, koji je limitiran na 500 W radi po-
uzdanosti, ali u planu su jo$ dva takva

Fotografije: (dole levo) Pixabay/lulian Scutelnicu; (gore desno) ljubaznogéu Aleksandra llijevskog; (sredina) Pixabay

motora u prednjim tockovima da bi
se lakSe savladavali usponi i dobilo
dosta bolje ubrzanje - objasnjava Ili-
jevski.

On dodaje da se doprinos solarnih
panela ne ogleda samo u neogranice-
nom dometu vozila ve¢ oni sluze i kao
zasStita od sunca i kiSe, ¢ime ovaj tro-

Tako ovo vozilo privlaci paznju gde
god da se Aleksandar pojavi, zasad
nema porudzbina. On je optimista,
kako kaze, mada je pocetna inve-
sticija velika, dobra strana solarnog
tricikla je i to Sto se kasnije mozemo
voziti maltene besplatno.

Zakljucak Aleksandrove price je
jasan - ovo je tek pocetak. On veruje
da ¢e solarni paneli postajati sve bolji i
pristupacniji, a vozila poput njegovog
triciklalaksa, brza i kompaktnija. Nje-
gova prica je primer kako kreativnost
i upornost mogu dovesti do inovacija
koje menjaju nacin na koji razmislja-
mo o transportu i odrzivosti.

Priredila: Milena Maglovski
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OBRAZOVANJE DECE
KLJUCNO JE ZA STVARANJE
EKOLOSKI SVESNIH
GENERACIJA

drastanje deteta pred-
stavlja period u kojem
ono otkriva sebe, ali i
svet koji ga okruZuje.
Kroz prilagodenu igru, ucenje i dru-
ge aktivnosti, dete postepeno razvija
sposobnost kritickog razmisljanja,
odgovornog ponasanja i zauzimanje
stava uz znanje i argumente. Osnov-
ne vrednosti i shvatanje zivota treba
da ukljuce i ekoloski aspekt. Iako je
pitanje klimatskih promena veo-

www.energetskiportal.rs

ma sloZeno, upoznavanje sa ovom
temom korak po korak usadice deci
osecaj odgovornosti za zaustavljanje
klimatskih promena i oCuvanje pri-
rode uopste.

Koliko se u osnovnim Skola-
ma kroz gradivo posveluje paznja
temi klimatskih promena i da li
su deca u tom uzrastu spremna da
usvajaju ovakva ekolo$ka znanja,
razgovarali smo sa dr Igorom Le-
SCeSenom, nau¢nim saradnikom na

Prirodno-matematickom fakultetu
u Novom Sadu i nastavnikom geo-
grafije u osnovnoj $koli. On je bio deo
strucnog tima koji je istraZivao kako
se klimatske promene predaju u os-
novnim $kolama u Srbiji.

Istrazivanje je sprovedeno u okvi-
ru dva projekta, ,,ClearClimate” EU
Horizont Europe i ,,CoolClimate*
Erazmus+ projekta. Upitnici koje su
osmislili dr LeS¢eSen, dr Biljana Ba-
sarin, redovni profesor Departmana

Fotografija: Pixabay/Tung Lam



za geografiju, turizam i hotelijerstvo
PMF-a Univerziteta u Novom Sadu, i
dr Miroslav Vujic¢i¢, vanredni profe-
sor istog departmana, prosledivani
su onlajn. Pitanja iz upitnika prove-
ravala su uenicka znanja o uzrocima
i posledicama klimatskih promena, a
rezultati istraZivanja pokazali su da je
potrebno unaprediti obrazovni pro-
gram kako bi se deci pruzilo dublje
razumevanje ove problematike.

Kako objasSnjava na$ sagovornik,
ideja za istrazivanje rodila se iz njego-
vog desetogodisnjeg iskustva kao na-
stavnika geografije u osnovnoj skoli.

Slozenost teme klimatskin
promendad

Tema klimatskih promena komplek-
sna je i zahtevna za razumevanje kod
dece. Profesor kaZe da je vazno da se
deca od malih nogu upoznaju sa eko-
loskim temama, ali da je potrebno

Kadn e tec o osnovim skotama w 5@5%,
Ao Lescesen Raze da se o Rlimatshim
plomenama wci Rz ?e(rg/&a/% ¢ 50'0/0%%
wll sama wpo jediey lekegi ~ iz geogiafje «
petom i iz biologie w osmom razied

pazljivo birati pristup, u skladu sa
njihovim uzrastom.

- Ekoloske teme kao Sto su o¢uva-
nje prirode, pravilno odlaganje otpa-
da, njegova selekcija, kao i oCuvanje
voda mogu i treba da se obraduju veé
u vrti¢u. Medutim, tema klimatskih
promena izuzetno je kompleksna i
smatram da deca u petom razredu
osnovne Skole jo$ uvek nisu dovoljno
zrela da shvate sve aspekte ovog pro-
blema - kaze on.

Kao resenje profesor navodi po-
trebu da se u svakom razredu po-
stepeno uvode sadrZaji koji ée deci
pribliziti ovu tematiku. Primera
radi, u Sestom razredu bi moglo da se

Fotografije: (dole) Unsplash/Zoe Schaeffer; (gore) Pixabay/Sobima

detaljnije govori o klimatskim izbe-
glicama, u sedmom razredu o uticaju
nestanka lednika na Himalajima na
zivot stanovnika dolina velikih azij-
skih reka. U osmom razredu mogla
bi da bude obradena tema klimatskih
promena i kako one utic¢u na Srbi-
ju, zato Sto deca tada imaju dovoljno
predznanja iz biologije, fizike i hemi-
je kako bi mogla da razumeju kom-
pleksnost teme. Takode, deca znatno
bolje uce po principu ,,0od poznatog
ka nepoznatom”, zbog Cega proble-
mi koje mogu da osete u svojoj sre-
problemi sa kojima se suocavaju ljudi
na drugoj strani sveta.

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 7
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Iskustvo dr LeS¢eSena sa dacima
pokazalo je da suoniu odredenoj meri
svesni znacaja zaStite Zivotne sredine
i poseduju odredeni stepen ekoloSke
svesti. Vedina ucenika uglavnom je
zainteresovana za ocCuvanje Zivotne
sredine, naroCito kada se suole sa
konkretnim ekoloskim problemima,
a tema klimatskih promena im je po-
sebno zanimljiva kada se poveZe sa
konkretnim primerima.

- Cesto im postavim pitanje:
»Kada smo poslednji put imali sneg
za Bozi¢?”, jer u svim prazni¢nim
filmovima Bozi¢ ne ide bez snega.
To ih podstice na razmisljanje o pro-
menama koje su primetili u svom
svakodnevnom Zivotu. Medutim,
ucenici uglavnom ne mogu da shvate
razmere problema. Prema njihovom
shvatanju, resenje je jednostavno -
zabraniti upotrebu fosilnih goriva.
Ova jednostavna reSenja pokazu-
ju njihovu Zelju za delovanjem, ali i
potrebu za dubljim razumevanjem
slozenosti klimatskih promena i
ekoloskih problema. Ipak, njihova
zainteresovanost i volja da uce pred-
stavljaju pozitivan osnov za dalje
obrazovanje i razvijanje svesti o vaz-
nosti zaStite Zivotne sredine - dodaje.

Kao jedan od problema sa kojim
se susrece prilikom obrade nastavne
jedinice o klimatskim promenama
jeste i nedovoljno Zzivotno iskustvo
ucenika. Kako objasnjava profesor,
to su deca od 10 do 14 godina i njima
je normalno da zimi nema mnogo
snega, da su leta izuzetno topla ili da
padnu ogromne kolicine kiSe u krat-
kom vremenskom periodu.

- Moje price kako je bilo kada sam
ja bio mali, za njih su samo to, price.

Kada je re¢ o osnovnim Skola-
ma u Srbiji, dr LeSceSen kaZe da se
o klimatskim promenama uci kroz
geografiju i biologiju, ali samo u po
jednoj lekciji - iz geografije u pe-
tom i iz biologije u osmom razredu.
Teme iz ekologije zastupljene su jo$
u nizim uzrastima kroz predmet Svet
oko nas, kao i u viSim razredima kroz
biologiju, dok su klimatske promene

www.energetskiportal.rs

generalno slabo zastupljene u na-
stavnom gradivu.

Sli¢no je i kada se govori u regio-
nu, kaze na$ sagovornik, dodajuéi da
su ekoloske teme zastupljene, ali ne
dovoljno, dok su klimatske promene
takode slabo pokrivene.

- Ovo ukazuje na regionalni pro-
blem, koji bi mogao da se resi kroz
neki vid regionalne saradnje, s ob-
zirom na to da je prema najnovijem

IPCC izvestaju Balkansko poluostrvo
,hotspot” koji ¢e biti posebno pogo-
den klimatskim promenama. Vazno
je da se obrazovni sistemi u regio-
nu prilagode i prosire svoje nastavne
programe kako bi deca bila bolje in-
formisana i pripremljena za suoc¢ava-
nje sa izazovima klimatskih promena.

Unapredenje obrazovnog
sistema u pogledu
klimatskin promena

Unapredenje obrazovanja dece moZze
da se sagleda iz vise aspekata. Pre-
ma recima dr LeSCeSena, trebalo bi
to uciniti pove¢anjem njihove zain-
teresovanosti za nastavne sadrZaje
koriS¢enjem konkretnih, zivotnih
primera umesto pukog teoretisanja.
Iako je teorija vazna, bez prakti¢ne

primene gubi svoj znacaj, zato Sto
deca lakSe razumeju i usvajaju sadr-
Zaje kroz primere iz stvarnog Zivota
i to bi mogao da bude i kljuc unapre-
denja. Recimo, on bi nastavu ekolo-
gije obogatio tako Sto bi podrzao vise
aktivnosti van ucionice, ali i organi-
zacija takvih aktivnosti unutar stan-
dardnih 45-minutnih Skolskih ¢aso-
va moZe da bude izazovna, posebno u
gradskim sredinama.

- Se¢am se da je u mojoj 0snovnoj
Skoli nastavnica biologije redovno or-
ganizovala ciScenje Skolskog dvori-
Sta svakog meseca, Sto je omogucilo
nama ucenicima direktno ucesée u
odrzavanju Zivotne sredine. Medutim,
u danasSnjem drusStvu, shvatam da bi
ovakav pristup moZzda bio teze prihva-
¢en, posebno od strane roditelja, koji
bi moZda smatrali da je ¢is¢enje dvo-
riSta van uloge koju njihova deca ima-
ju u Skoli. Pored toga, mogla bi da se
definiSu neophodna znanja iz srodne
grupe predmeta koja bi ucenici trebalo
da steknu na kraju odredenog razreda,
a zatim bi se na nivou aktiva donosili
planovi za njihovu realizaciju. ReSenje
bi moglo biti u interdisciplinarnosti,
odnosno obradi jedne teme kroz vise
razlicitih predmeta istovremeno.

Fotografija: Pixabay/Rita



Nadovezujué¢i se na prethodno
navedeno, da postoji mogucénost da
se oblikuje nacin obradivanja tema
ekologije u obrazovnom sistemu,
profesor istice i da bi podrzao temat-
ske mesece tokom Skolske godine,
gde bi se jedna tema obradivala iz viSe
predmeta istovremeno.

Na primer, jedan mesec bio bi
posvecen temi vode, gde bi uceni-
ci u geografiji ucili o vodotocima, u

Ckoloske teme Kao
sto Su wvwz/a//%é
/9/&[/206{@, lb/m/z/éﬁw
olagasgo o
npeqova 5@/@(&?@,
Rao i (fcva/l/m%é
Vo&ﬁo moge i treba
d se 05%6{’%@ vec
w Veicw

biologiji o eko-sistemima vodenih
organizama, u hemiji o hemijskim
procesima u vodi, dok bi u matema-
tici proracunavali potroSnju vode
i efikasnost vodnih resursa, a iz
tehnike i tehnologije bi udili o hi-
droenergiji kao obnovljivom izvoru
energije.

- Ovakav multidisciplinarni pri-
stup omogucdio bi u¢enicima da vide
kako se razliciti aspekti jedne teme

Fotografije: (dole) Pixabay/Sharon Ang; (sredina) Pixabay/Victoria

5@&@/&@@

medusobno povezuju, $to bi dopri-
nelo dubljem razumevanju ekolo$-
kih problema i njihovih reSenja. Na
ovaj nacin bi se resio i problem koji
sam primetio kod ucenika, deca kada
uce, na primer, geografiju, ne shva-
taju na koji nacin bi to znanje mogli
da primene na biologiju, istoriju,
tehnicko... - istice profesor.

Ipak, kako objasnjava, da bi se to
postiglo, neophodna bi bila promena

"oy
o
obrazovnog sistema koja bi nastav-
nicima omogudila veéu slobodu da
formiraju svoje programe, umesto da
su u obavezi da se strogo pridrzavaju
programa koje je propisalo resorno
ministarstvo.

Na pitanje da li smo zakasnili
sa uvodenjem veceg fonda ¢asova u
vezi sa ekologijom, ili ¢ak i poseb-
nih predmeta u Skole, profesor kaze
da ne misli da jesmo, ali da je kraj-
nji trenutak da se poveca broj ¢aso-
va posvelenih ekologiji. Ipak, kako
navodi, nema veru da ¢e u blizoj
buduénosti biti povecan broj ¢asova
posvecenih problematici klimatskih
promena, a o uvodenju novog pred-
meta ne vredi ni diskutovati. Sve se
uglavnom svodi na kreativnost i ini-
cijative pojedinaca.

Priredila: Katarina Vuinac
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EKOLOSKI TRANSPORT KAO
DEO SISTEMA VREDNOST!

a teritoriji Srbije
poslujemo
duZe od dve dece-
nije. Princip odrzi-
vostine samo $to je deo nase korpora-

nesto

tivne kulture - on ¢ini i nasu sustinu,
koju se trudimo da uklju¢imo u svaki
nas poslovni proces. S ponosom isti-
¢emo da smo prva banka sa sistemom
upravljanja zastitom Zivotne sredine,
a sve nase radne procese prilagodili
smo odrzivim praksama.

Zastita zivotne sredine kao
poslovni prioritet

Sve banke koje pripadaju ProCredit
Grupi primenjuju visoke standarde
po pitanju uticaja svojih poslovnih
aktivnosti na zivotnu sredinu. In-
terni sistem upravljanja Zivotnom

sredinom podrazumeva pracenje
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Od 2023. ?/oqﬂme, 100 odbto /m/fey voznog
/ba/z{@ cine niskoemisioni automobili

potrosnje energije i drugih resursa u
banci, njihovo plansko i sistematsko
smanjivanje, kao i podizanje svesti
medu zaposlenima i saradnju sa ,,ze-
lenim” dobavljac¢ima.

Aktivno radimo na smanjenju na-
Seg ekoloskog otiska primenom ra-
zli¢itih mera, ukljucujuéi pracenje i
merenje emisija CO2 koje proizilaze
iz nasih poslovnih aktivnosti. Konti-
nuirano analiziramo emisije — poput
potrosnje elektri¢ne energije, greja-
nja i koris¢enja vozila (Opseg emisije
1i2), kako bismo identifikovali obla-
sti za poboljSanje i primenili efika-
sne strategije za smanjenje emisija.

Jedna od mera odnosi se na poveca-
nje koriS¢enja obnovljive elektricne
energije ulaganjem u razvoj vlastitih
fotonaponskih sistema i saradnjom s
dobavljadima Ciste energije.

Dokle ¢e nas dovesti
ekoloski transport

Iako se na ekoloski transport i dalje
gleda kao na neku inovaciju, radi se o
konceptu koji ve¢ mnoge odgovorne
organizacije primenjuju u svom po-
slovanju. Rec je o upotrebi prevoznih
i transportnih sredstava koja ispu-
Staju manje gasova sa efektom sta-
klene baste.

Fotografije: ProCredit Banka



Imajuéi u vidu negativan uticaj
motornih vozila na Zivotnu sredi-
nu, doneli smo odluku da nasu flotu
sluzbenih vozila proSirimo elektri¢-
nim i hibridnim automobilima, a prvi
elektri¢ni automobil nabavili smo jo$
2016. godine.

0d 2023. godine, 100 odsto naseg
voznog parka ¢ine niskoemisioni au-
tomobili (elektri¢na, plug-in hybrid i
hybrid vozila).

U okviru nasih napora za promo-
visanje odrzive mobilnosti, instalirali
smo 42 punjaca za elektri¢na vozila
Sirom Srbije, ne samo u gradovima u
kojima imamo filijale ve¢inaklju¢nim
lokacijama poput auto-puteva, od-
moriSta i hotela. Na ovaj nacin Zelimo
da korisnicima omoguéimo laksu do-
stupnost infrastrukture za punjenje.

Sve banke @7@ pfu?[m/cyw ProCredit gwjm
/bfmwr%cyu VM&(@ Standide po /mém%w
uticaya Svoyih poslovniti aklomost na

Zotnu %e/m

Predbtarjamo &)

Besplatna mobilna aplikacija ProCre-
dit Charging Stations pokazuje tacnu
lokaciju punjaca i moze biti od velike
pomodi u potrazi za njima.

Elektri¢ni automobili donose broj-
ne prednosti, kako za korisnike, tako
i za Zivotnu sredinu. Oni proizvode
znatno manje emisija CO, i drugih
Stetnih gasova, doprinose smanjenju
zagadenja vazduha, te uticu na sma-
njenje buke u urbanim sredinama.
Takode, troskovi odrzavanja i potros-
nje elektri¢ne energije nizZi su u pore-
denju sa tradicionalnim vozilima.

Zamena i odrzavanje nase flote
niskoemisionih vozila predstavlja
kontinuirani proces, jer se trudimo
da uvek budemo u korak sa najno-
vijim tehnologijama i standardima
odrzive mobilnosti. U sklopu ovog
procesa, ove godine smo nasim zapo-
slenima ponudili na prodaju elektric-
na vozila koja su zamenjena novim i
naprednijim modelima. Ova vozila
su bila dostupna po cenama znatno
nizim od trzisnih, pruzajuéi nasim
zaposlenima priliku da po izuzetno
povoljnim uslovima postanu vlasnici
ekoloski prihvatljivih automobila.

Ne samo da aktivno Kkoristimo
sluzbena niskoemisiona vozila vec
svojim klijentima nudimo i poseb-
ne kreditne linije za kupovinu eko-
loski prihvatljivih vozila. U saradnji
sa renomiranim auto-industrijama,
omogudili smo povoljnije uslove fi-
nansiranja kako bismo olaksali pre-
lazak na zelenu mobilnost.
unapreduje-
mo nasu flotu i podrzavamo klijen-
te i partnere u prelasku na zelenu
mobilnost. NaSa vizija ostaje ista —
odgovorna i dugoro¢na podrska ini-
cijativama koje Stite zivotnu sredinu
i kreiraju odrzivu buducnost. Na-
stavicemo da podrzavamo ekolosku
tranziciju, verujudi da je prelazak na
ekoloski prihvatljiva reSenja ne samo
neophodan ve¢ i izuzetno koristan za
generacije koje dolaze. Nasa posve-
¢enost elektromobilnosti je ulaganje
u bolji i Cistiji svet za sve nas.

ProCredit Banka

Nastavicemo da
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REGIONALNA SARADNJA
/A ZELENIJU BUDUCNOST

Crnoj Gori je nedavno odr-
Zana konferencija Energy
Week Western Balkans 2024
- jedan od najznacajnijih
dogadaja iz oblasti energetike na
ovim prostorima, koji je okupio vise
od 250 kljucnih donosilaca odluka.
Ucesnici su imali priliku da razgo-
varaju o aktuelnim pitanjima koja se
ticu obnovljive energije, energetske
tranzicije, trziSnih izazova i brojnim
drugim, sve u cilju zajednickog obli-
kovanja zelene buduénosti regiona.
Na otvaranju konferencije oku-
pljenima se obratio Milutin Buka-
novi¢, predsednik Odbora direktora
Elektroprivrede Crne Gore (EPCG),
koji je istakao znacaj regionalne sa-
radnje kada je u pitanju razvoj ka-
paciteta obnovljivih izvora energije
(OIE).
— Potpisano je mnogo memoran-
duma o saradnji, ali ovi dokumenti

www.energetskiportal.rs

ostaju samo ,,mrtvo slovo na papiru”
sve dok se ne krene u realizaciju pro-
jekata — napomenuo je Dukanovic.

U sklopu prvog dana konferencije
odrzan je i panel pod nazivom , Za-
jedno ka sutra: Strategije regionalne
integracije za unapredenje obnovlji-
ve energije na Zapadnom Balkanu”,
koji je moderirala Nevena Dukic,
glavna i odgovorna urednica Ener-
getskog portala.

Prema re¢ima Petra Doki¢a, mini-
stra energetike i rudarstva Republike
Srpske, vazno je produbljivati i razvi-
jati regionalnu saradnju u cilju pro-
Sirenja energetskih kapaciteta, kako
proizvodnih, tako i prenosnih.

- Moramo biti svesni problema
koje imamo, u ovoj godini se desio je-
dan tehnicki problem koji je potvrdio
koliko je vazna ta saradnja, koja mora
biti unapredena i sa drugim drzava-
ma - rekao je Dokic.

Enetgy ek
Westowmn Balkans
2024 /ﬂ&/m e
o najenacapigih
degedija iz
vhlasti mm?eé«%@
na ovim
prostotima, ((70
Je okupio vise od
250 (W

o{?frwﬂ&oc@ OM@

Fotografije: Energy Week Western Balkans
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Dekarbonizacija -
obaveza i izazov za
Zapadni Balkan
Klimatska kriza, koja iz godine u go-
dinu postaje sve izraZenija, obavezu-
je i zemlje Zapadnog Balkana da S$to
pre smanje upotrebu fosilnih goriva i
odlucnije pristupe energetskoj tran-
ziciji. Medutim, prelazak na OIE nije
nimalo lak zadatak za ovaj deo Evro-
pe usled ogranicenih sredstava za re-
alizaciju zelenih projekata.

- Svesni smo da je pred nama ve-
liki zahtev za dekarbonizacijom i mi
smo u taj proces usli sa potpunim

razumevanjem ciljeva. Zbog toga
Zelim da naglasim znacaj saradnje,
posebno sa evropskim finansijskim
institucijama, jer mi nemamo novac

i nemamo uslova da stvorimo novac.
I zato nam je potrebna pomo¢ razvi-
jenih evropskih zemalja u finansi-
ranju zelenih projekata kako Balkan
na putu energetske tranzicije ne bi
zaostao i opet bio nekakva crna rupa
- rekao je Dokid.

Energetska tranzicija |
trzisni izazovi

Veliko interesovanje okupljenih vla-
dalo je za panel-diskusiju ,,Snalaze-
nje u trzisnim izazovima: od obezbe-
denja zemljista do balansnih uslova”,
na kojoj su ucesnici razmenili isku-
stva o dragocenom znanju kojim se
mogu prevazidi trzi$ni izazovi za ze-
lenu energiju.

Na ovom panelu ucestvovao je i
Milo$ Kosti¢, generalni direktor kom-
panije MT-KOMEX, koji je rekao da
zastoj u razvoju OIE projekata Cesto
prave nedovoljno ozbiljni investitori

Degady &)

iizrazio nadu da ¢e nova mrezna pra-
vila otkloniti ovaj problem.

Posvecenost kompanije MT-KO-
MEX realizaciji projekata OIE ogleda
se i u tome Sto su se zahtevi za izda-
vanje dozvola odnosili iskljucivo na
zemljiSta za koja je bilo izvesno da ce
urbanisticko-tehnicka dokumenta-
cija biti uredna.

- Mi smo kupili 74 hektara u La-
povu i tada poceli da realizujemo dva
projekta. Podnosili smo zahteve is-
Kkljucivo za zemljiSte za koje smo znali
da ¢emo modi da reSimo urbanistic-
ko-tehnicku dokumentaciju kako bi
nasi projekti Sto pre zaziveli. To smo
dokazali i prosle godine sa tri projek-
ta — za dva smo dobili aukcijsku cenu

i oba projekta su izgradena - istakao
je Kostic.

Pored ovog panela, prvi dan kon-
ferencije bio je posveéen i temama kao
Sto su tranzicija sa uglja na Zapadnom
Balkanu, ulaganje u otpornost mreze i
tehnologija skladiStenja energije, kao
i strategijama za regionalnu integra-
ciju. A uCesnici drugog dana konfe-
rencije bavili su se ne manje vaznim
temama, kao Sto su oblikovanje po-
litika u sektoru OIE, otkljucavanje
izvora finansiranja projekata i pro-
movisanje poverenja investitora.

Priredila: Milena Maglovski
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POJACANJE ,ZELENIH"
MEGAVATA /A KRAGUJEVAC

sled kontinuiranih zalaga-
nja za unapredenje ener-
getske efikasnosti i sve ja-
Ceg interesovanja za Cistu
energiju, nasu zemlju su obogatile
nove solarne elektrane, prosirujudi
tako domace solarne kapacitete za
jo$ malo ,,zelenih” megavata. Ova
ulaganja ne samo da smanjuju zavi-
snost od fosilnih goriva vec i postav-
ljaju temelje za odrzivu buduénost,
stvarajuci nove moguénosti za razvoj
lokalne ekonomije.
Solarne elektrane na krovovi-
ma objekata ,Paviljon 17, | Pavi-
ljon 2”,, Paviljon 3” (u pripremi) i

www.energetskiportal.rs

»,Paviljon 4” dobar su pokazatelj kako
moze dod¢i do promena. Ove elektrane
su realizovane u skladu sa potrebama
investitora, Studentskog centra Kra-
gujevac, koji je prepoznao vaznost
obnovljive energije. Kragujevac se uz
podrSku ovakvih i sli¢nih projekata
pridruzuje gradovima usredotocenim
na unapredenje lokalnog energet-
skog sektora, gde je svaki projekat,
bez obzira na njegovu snagu, smeli
iskorak ka odrzivom razvoju.

Za realizaciju celokupne projekt-
no-tehnicke dokumentacije stu-
dentskog kompleksabila je zaduzena
kompanija CEEFOR, koja se istice

Usteda CO,

Procenjuje se da ¢e ukupna uste-
da ugljen-dioksida, zajedno, za
sva Cetiri paviljona Studentskog
centra u Kragujevcu, iznositi oko
4,85 tona godisnje.

svojim bogatim iskustvom u sektoru
obnovljivih izvora energije. Tokom
godina kompanija se bavila Siro-
kim spektrom izazovnih projekata,
sticudi iskustvo i pokazujuéi prila-
godljivost za projektovanje razli¢i-
tih solarnih sistema, bilo da se radi

Fotografije: CEEFOR



Solama eleftrana na Rovw ,,?@V%’W/MD 1"
Studonts, &7 centra ](WM snage

15 kN AC, postarena je sa ciljem
povecarja mm?eé%e e/%axﬂwﬁfo ¢ 5to vece
mm?m(@ nezavisnost 04/‘@(5@

o projektima na zemlji ili, kao $to je
ovog puta bio slucaj, na krovu.

Paviljoni buducnosti

Solarna elektrana na krovu ,,Paviljo-
na1” Studentskog centra Kragujevac,
snage 15 kW AC, postavljena je sa ci-
ljem povecanja energetske efikasno-
sti i Sto vece energetske nezavisno-
sti objekta. Na krovu su instalirana
32 fotonaponska panela proizvodaca
,Luxor Solar”, svaki snage 545 Wp.
Montirani na aluminijumsku pot-
konstrukciju ,,Chiko”, paneli sudiza-
jnirani da izdrze razlicite vremenske
uslove, ukljucujudi vetrove brzine do

60 m/s isnezni pritisak do 1,8 kN/m?2,

Sto garantuje dugotrajnost sistema.
Jednosmerna struja proizvedena u
panelima konvertuje se u naizme-
nicnu preko invertora snage 15 kW,
proizvodaca ,,Fronius”. Procene su
pokazale da (e elektrana godisnje
proizvoditi oko 20.809,6 kWh elek-
tricne energije, dok ¢e na godiSnjem
nivou Stedeti 1,3 tone CO,.

Na ,,Paviljonu 2” instalirana je so-
larna elektrana snage 35 kW AC, pa se
samim tim specifikacije razlikuju u
odnosu na prethodni slucaj. Na krovu
,Paviljona 2” postavljena su 74 foto-
naponska panela proizvodaca ,,Luxor

Predbtarjamo &)

Solar”, pojedinaCne snage 545 Wp,
rasporedena na severozapadnoj i se-
veroistocnoj strani krova pod uglom
od 6° kao i na jugozapadnoj strani
pod uglom od 13°. Sistem Kkoristi dva
invertora proizvodaca ,,Fronius”, je-
dan snage 20 kW i drugi snage 15 kW.
Procenjuje se da ¢e ovaj paviljon sva-
ke godine smanjiti emisiju CO, za
1,2 tone, Sto je konkretan korak ka Ci-
stijem vazduhu i zdravijem gradu.

Za ,,Paviljon 3” u pripremi je iz-
gradnja solarne elektrane iste izlazne
snage od 35 KW AC. Elektrana Ce biti
smestena na krovu treéeg paviljona
u ukupnoj povrsini od oko 186,2 m?2.
Predvideno je postavljanje 72 foto-
naponska panela pojedinacne snage
570 Wp, takode proizvodaca , Luxor
Solar” kao kod prethodne dve elek-
trane. Sistem ¢e koristiti dva inverto-
ra ,Fronius”, jedan od 20 kW i drugi
od 15 kW. Ocekuje se da Ce ovaj obje-
kat godiSnje proizvesti 41.149,2 kWh
elektricne energije, uz predvidenu
uStedu emisije CO, od 1,1 tonu.

Na ,,Paviljonu 4” projektovana je
solarna elektrana snage 25 kW AC.
Instalirano je 49 fotonaponskih pa-
nela proizvodaca ,,Luxor Solar”, po-
jedinacne snage 545 Wp. Elektrana ¢e
koristiti dva invertora snage 15 kW i
10 kW, takode , Fronius” proizvod-
nje. Slicno kao kod drugih, godisnja
uSteda emisije CO, za ovaj paviljon
procenjena je na1,25 tona.

Sva proizvedena elektricna ener-
gija solarnih elektrana svih paviljona
koristice se za napajanje sopstvenih
potrosaca unutar objekata, dok ce se
viSak energije plasirati u elektrodis-
tributivnu mrezu po principu kupac—
proizvodac.

Kompanija CEEFOR, koja je bila
zaduZena za projektovanje ovih so-
larnih elektrana, nastavice da razvija
svoju viziju i dalje, kroz niz razno-
vrsnih projekata u buduénosti, po-
tvrdujuéi tako svoju posvecenost
odrZivim reSenjima, kao i poStova-
nju principa ekoloske odgovornosti i
energetske efikasnosti.

Priredila: Milica Vuckovi¢

POSLOVNI PORTAL O CISTOJ ENERGIJI 79



80

JEDAN COVEK
- MNOGO
RECIKLIRANIH FLASA

lasticne flase i cepovi

spadaju medu najcesce

vrste otpada koje zatrpa-

vaju nase deponije i za-
gaduju ulice, a razgradnja ovog ma-
terijala traje stotinama godina. Zato
je svaki doprinos i ponovna upotreba
dragocena, bilo da dolazi od velikih
kompanija ili pojedinaca. Reciklaza
je jednostavan i dostupan nacin da
svi u¢inimo nesto za oCuvanje plane-
te, a ovo je pric¢a o Draganu Jankovi¢u
iz Coke, koji od plasti¢nih flasa pravi
metle. Na ovaj nacin ne samo da do-
prinosi borbi protiv zagadenja pla-
stikom ve¢ i sebi obezbeduje dodatni
prihod.

Nakon S$to je zbog zdravstvenih
problema otiSao u invalidsku penziju
2011. godine, Dragan se suocio s iza-
zovom kako da poveca svoj budzet.
Tragajudi za idejama, naiSao je na vi-
deo o izradi metli od plasticnih flasa
na Spanskom jeziku. Iako je video
bio loSe preveden, Dragan je upor-
noscu i trudom uspeo da savlada ovu
tehniku.

Jankovic je najpre poCeo da saku-
plja flaSe po selu, a prijatelji, kada su
Culi Sta planira da radi, poceli su da
mu donose plasti¢ne boce. Za izradu
prve metle trebalo mu je puno vre-
mena i mnogo neuspes$nih pokuSa-
ja. Sre¢om, upornost se i ovoga puta
isplatila. Kada su komsije videle kako
Dragan pravi metle, poceli su da sku-
pljaju flase i da mu donose na kuénu
adresu, koliko u Zelji da mu pomognu,

www.energetskiportal.rs
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toliko i u tome da doprinesu u borbi
protiv zagadenja. Danas, on za izradu
jedne metle potros$i oko sat i po vre-
mena, dok mu je jedini troSak kupo-
vina drvene drske.

Proces izrade, kako Dragan kaze,
nije nimalo lak. Flase najpre mora-
ju biti oprane, etikete i Cepovi uklo-
njeni, a zatim osuSene. Nakon toga
se flase seku na tanke trake, koje se
potom motaju na ramove i kuvaju u
vodi. Kada se osuse, trake se koriste
za finalnu izradu. Ove metle, osim Sto
su izdrZljive, idealne su za ¢iscenje li-
$¢aicesto ih ljudi kupuju na vasarima
ili dolaze direktno kod njega.

lako zivi u manjoj sredini, gde
potraznja nije velika, Dragan je za-
dovoljan pozitivnim komentarima i
reakcijama.

,Kupaca nije mnogo, jer je ovo
mala sredina, ali redovno posecu-
jem vasare, s tim da ljudi Cesto dodu
i do mene kako bi izabrali metlu koju
zele. Vedina je zadovoljna metlama i
komentari su zaista pozitivni. Metle
dugo traju, a za cCiSéenje liS¢a su ne-
zamenljive” | kazZe nas sagovornik.

Fotografija: jubaznoséu Dragana Jankovica



Reciklaza kao nacin zivota

Na potezu od Ostojiceva do Coke
mnogo je bacenih flasa, a ovaj prizor,
nazalost, u nasoj zemlji nije izolovan
slucaj. I dok gradani mahom ignorisu
plasti¢ni otpad na ulicama, a komu-
nalne sluzbe joS uvek ne uspevaju da
saniraju nepropisno baceno smece,
Dragan vidi priliku da ucini nesto ko-
risno i upusti se u proces izrade metli
od recikliranih flasa.

Pored metli, Dragan se baviiizra-
dom briketa za loZenje od kartona,
papiraipiljevine. Ova smesa se pota-
pa, zatim mesa u betonskoj mesalici,
presuje i ostavlja da se susi na suncu.
Kada se osuse, briketi su spremni za

Dragan Jankovi¢

penzioner

Zagadenje plastikom

Recikliranje plasti¢ne ambalaZe kljucni je proces za smanjenje zagadenja Zivot-
ne sredine i oCuvanje resursa. Osim Sto sprecava da plastika zavrsi na deponi-
jama ili okeanima, gde su joj potrebne stotine godina da se razgradi, reciklaza
smanjuje potraznju za fosilnim gorivima koja se koriste u proizvodnji. Trenut-
no se reciklira oko 10 odsto svetskog plasticnog otpada. Uprkos naporima da
se poboljsa infrastruktura za reciklazu, vedina plasticnog otpada se ili Salje na
deponije ili spaljuje, dok znadajan deo zavrsi u Zivotnoj sredini. lako je vecina
plasti¢nih boca napravljena je od reciklabilnog PET-a (polietilen tereftalata),
sadasnje metode reciklaze jos uvek nisu dovoljno efikasne jer rezultuju proizvo-
dima nizeg kvaliteta sa skracenim Zivotnim vekom. Zbog toga je veoma vazno
promovisanje boljih praksi i stvaranje efikasnijih sistema za odrzZiviju reciklazu
plasti¢nih boca.

upotrebu, a u kombinaciji sa drvetom
mogu se koristiti za grejanje.
»Karton i papir se iseku na male
komade i potope se u vodu. U vodi se
nalaze tri do Cetiri dana i onda se u
mesalici za beton, sa dodatkom vode
i piljevine, meSaju i stavljaju u presu.

Ta smesa se presuje i na kraju se dobija
briket veli¢ine cigle”, kaZe Jankovic.

Iako u ponudi trenutno ima samo
metle i brikete, nema sumnje da ¢e
ovaj skroman Covek iz Coke nastaviti
svoj plemeniti zadatak reciklaze do-
stupnih materijala i na taj nacin do-
prinositi i zaStiti zivotne sredine, ali i
sopstvenom budZetu.

Iako u invalidskoj penziji, Janko-
vi¢ dokazuje kako upornost i kreativ-
nost mogu doneti promene ne samo
u zivotu pojedinca veé i u borbi protiv
globalnog zagadenja plastikom. Nje-
gov doprinos pokazuje da svako, bez
obzira na zivotne okolnosti, moze
nadi nacin da doprinese zastiti okoli-
ne - jer svaki mali korak je vazan.

Priredila: Milena Maglovski
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VO/ZIM BEZBEDNO NA STRUJU

ako elektromobilnost do-
nosi odredene prednosti o
kojima se svakodnevno pise
igovori, neophodno je osve-
tliti i razmatrati poteskoce, nepozna-
nice i dileme koje bude zabrinutost
kada je u pitanju ista tema. Porast
elektri¢nih i hibridnih automobila u
svetu otvara pitanja bezbednosti, pre
svega u slucaju pozara. lako je ukupni
rizik od pozara kod ovih vozila manji
nego kod konvencionalnih automo-
bila, zapaljivost baterija predstavlja
ogroman izazov. TeSkoce u gaSenju
poZara ovog tipa i moguénost njiho-
vog ponovnog izbijanja ostaju kruci-
jalni bezbednosni problemi na polju
e-mobilnosti. Iz tog razloga odlucili
smo da porazgovaramo sa Zoranom
Dori¢, menadZerkom ,Vozim na
struju”, kako bi nam objasnila Sta se
to ne sme zanemariti kod automobila
na baterije.

www.energetskiportal.rs
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- Statistika kaze da se na
10.000.000 elektri¢nih vozila regi-
struje oko 500 pozara, Sto znaci da
je verovatnoca od pozara automobi-
la Cak 29 puta manja kod elektricnih
vozila u odnosu na vozila sa SUS mo-
torima - objasnjava Zorana.

Zabrinjavajuce je to Sto, iako je
verovatnoc¢a dosta manja, kada dode
do toga, reakcija zahteva daleko veéu
brzinu nego kod tradicionalnih vo-
zila. PozZar u slucaju e-vozila razvija
se brZze i odgovor hitnih sluzbi nije
mogué u tako kratkom vremenskom
okviru. Osim toga, ne moze se pri-
meniti isti princip gasenja vatre kod

ove dve vrste automobila. Tradicio-
nalna vozila je mogude gasiti kao Sto
se takvi pozari inace tretiraju, dok se
e-vozilima pristupa metodom hla-
denja baterije. Stoga, tacno je i ne-
minovno da ée svet, pa i nasa zemlja
morati da se prilagodavaju i da razvi-
jaju nove i efikasnije tehnologije u
cilju bezbednosti, iako je razvoj istih
veé otpoCeo u svetu. Najbitnije je da
ljudi koji se odluce na vozilo na bate-
rije u ovu oblast zakorace sa potreb-
nim znanjem o rukovanju.

Jedna od stvari koju je potrebno
znati jeste da svako vozilo poseduje
takozvani Emergency Sheet, gde je

Fotografija: Pexels/David Gallie



jasno naznacena pozicija sigurnosnih
prekidaca koji vozilo stavljaju u be-
znaponsko stanje. Emergency Sheet
kod elektricnih automobila sadrzi
informacije neophodne za sigurno
postupanje u slucaju nesrece, uklju-
¢ujudi lokaciju baterije, instrukcije za
iskljucivanje glavnih elektri¢nih pre-
kidaca radi smanjenja rizika od elek-
tricnog Soka, tacke koje su sigurne
za rezanje vozila kako bi se olaksale
spasilacke operacije, kao i preporuke
za efikasno gaSenje pozara, zbog Cega
je i hitnim sluzbama ovo primaran
dokument. Korisnik takode treba biti
upoznat i sa indikatorskim lampama,
koje se u velikoj meri razlikuju od vo-
zila sa SUS motorom, upozoravaju-
¢i na vreme na odredene kvarove ili
stanja koja mogu ugroziti korisnika.

Kako ugasiti pozar
Sto se ti¢e inovativnih metoda
koje koriste zemlje u kojima je
elektromobilnost mnogo vise
primenjena, moZemo istaci kori-
$¢enje vodene magle, koja efika-
sno hladi bateriju i okolni prostor,
smanjujudi rizik od Sirenja ili po-
novnog zapaljenja. Za intenziv-
nije pozare, vatrogasne sluzbe
koriste specijalizovane aparate za
gasenje, koji mogu sadrzati speci-
ficne vrste gasova ili pene, dok se
u nekim ekstremnim situacijama,
kada pozar ne moze biti kontro-
lisan standardnim metodama,
primenjuje metoda kontrolisanog
potapanja, Sto ukljucuje potapa-
nje cele baterije ili ¢ak celog vo-
zila u velike kontejnere sa vodom
kako bi se osiguralo da se pozar u
potpunosti ugasi i spreci njego-
VO ponovno izbijanje. Medutim,
svemu tome prethodi obuka va-
trogasaca kako bi znali Sta i kada
primeniti, na koji nacin izolovati
podrucje, jer je u slucaju gasenja
automobila na baterije vrlo vazno
dobro proceniti svaki specifi¢an
incident.

Fotografije: Vozim na struju

- Nova tehnologija je pred nama,
elektri¢na vozila su sadasnjost, sve ih
je viSe na ulicama i nasih gradova. U
ljudskoj prirodi je otpor prema svemu
nepoznatom, ali nas to ne amnestira
od poznavanja bezbednosnih sistema
i svega Sto je neophodno da znamo
kako bismo na prvom mestu sacuvali
svoje Zivote, a zatim i druge. Potrebno
je da, nakon $to postanemo vlasnici
jednog elektri¢nog vozila, nau¢imo
da prepoznamo upozorenja i u skla-
du sa tim se zastitimo od eventualnih
posledica — upozorava Zorana.

Bilo je slucajeva da su kod zapa-
ljenih elektri¢nih vozila baterije za-
pravo bile prethodno ispravne, ali je
do poZzara dolazilo zbog drugih fakto-
ra, poput neadekvatnog punjaca. Na
ovu tezu je Zorana takode nesto vise

govorila iz svog iskustva i tom prili-
kom objasnila da su uzroci pozara za-
ista najCes¢e neadekvatno rukovanje
od strane lica koja nemaju licence za
rad na visokonaponskim baterijama.

Dakle, u odredenoj meri, punjenje
vozila povedava rizik od pozara zbog
dodatnih prikljucaka i ozicenja. Zbog
toga je vazno da se svi pridrzavaju
uputstava proizvodaca i koriste ade-
kvatnu opremu za odredeni tip vozila
na nacin propisan od strane proizvo-
daca kako vozila, tako i propratne
opreme kao Sto su kuéni punjadi ili
uticnice koje koristimo za punjenje
vozila.

Upravo zato, Zorana i njen tim
kompanije ,,Vozim na struju” apelu-
ju da se baterije koje se unose u kuce,

Sa/zm%e

garaze, kancelarije ne ostavljaju bez
nadzora, i nikako ne pune u toku nodi,
kada je nemoguce ispratiti nezeljene
situacije, Sto uskraduje moguénost
za pravovremenu reakciju. Punjace
u domacdinstvima treba da instaliraju
elektriCari prema uputstvu proizvo-
daca, a na korisnicima je da ih kori-
ste, takode, prema uputstvima, kao
Sto je slucaj i sa drugim uredajima
koje posedujemo u nasim domovima.

Strucne obuke

Tim ,,Vozim na struju” bavi se e-mo-
bilnos¢u poslednjih Sest godina, pre-
vashodno kroz tehnicko osvajanje.
Oni su organizovali Prvu baterijsku
konferenciju, Medunarodni simpo-
zijum o e-mobilnosti, ali su posle
odredenog vremena dosli do zakljuc-

ka da moraju da pruZe jos vise, zbog
Cega je nastala Green Drive Academy,
¢iji je cilj da kroz obuke pruzi viSe
uvida u sisteme, tehniCke detalje,
medicinske aspekte, predoli opa-
snosti i uputi na razlike koje postoje
u odnosu na tradicionalna vozila. Tim
¢ine licencirana lica za odrZavanje i
popravke elektri¢nih vozila, sudski
vestaci, inzenjeri masinstva i elek-
trotehnike, ali i medicinski tim, koji
je zaduzen za zdravlje i preporuke ve-
zane za zastitu.

Zorana za kraj porucuje da je elek-
tromobilnost stigla i da se moramo
upoznati sa svim aspektima koje ona
nosi sa sobom, uz savet ,,budimo od-
govorni”.

Priredila: Milica Vuckovi¢
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iSljenja o insektima
neretko su podelje-
a, protezuéi se od
straha do divljenja.
Postoji i podela na one ljude koji ih
posmatraju kao Stetocine i bezvredna
bica i druge koji prepoznaju njihovu
vaznu ulogu u odrzavanju zdravih i
uravnotezenih eko-sistema. Ipak,
treba pomenuti i stru¢njake koji izu-
¢avajudi insekte dolaze do saznanja
da od njih mogu da imaju viSestruke
koristi. StaviSe, neka od ovih ma-
lih stvorenja mogu da budu veoma
korisna u naporima da se rese odre-
deni ekolo$ki izazovi sa kojima se
Covecanstvo suoCava. Boris Vasiljev
iz firme ,,Belinda Animals” otkriva
kako larve utiCu na Zivotnu sredinu i
doprinose ekologiji.

Larve velikog braSnara ili TeM
larve (lat. Tenebrio Molitor) imaju
znacajnu ulogu u odrzivoj proizvodnji
hrane za zivotinje, smanjenju emi-
sija staklene baste i o¢uvanju Zivot-
ne sredine kroz razgradnju plastike i
proizvodnju organskog dubriva. One
se prirodno nalaze u skladi$tima zi-
tarica i mlinskih proizvoda, a neretko
mogu da se nadu i u kuénim uslovima
- brasnu.

Naime, ove larve koriste razlicite
biljne otpade, kao Sto su silosni ot-
pad, lom zitarica, razni ostaci hrane
za Zivotinje na gazdinstvu. Takode,
tu je i zeleni biljni otpad poput voca i
povrca koje nije za prodaju ili upotre-
bu, pa ¢ak i stari hleb i drugo. Njihova

Pilot-centar za uzgoj
TeM larvi u Ulcinju

Kompanija ,Belinda Animals”
2022. godine formirala je Pi-
lot-centar u Srbiji, koji se bavi uz-
gojem i proizvodnjom maticnih
legla, odnosno maticnih kolonija
larvi. Nedavno je jos jedan ovakav
Pilot-centar otvoren u Ulcinju, Sto
predstavlja transfer domace teh-
nologije podrzan od strane UNDP
Srbija i Vlade Republike Srbije.

Fotografije: ljubaznos¢u Borisa Vasiljeva



sposobnost uocava se i u ¢injenici da,
hraneéi se biljnim otpadom, kon-
centris$u proteine u svom telu. U po-
redenju sa govedima, koja za jedan
kilogram prirasta telesne mase emi-
tuju ¢ak 2.850 grama gasova staklene
baste, larve emituju samo jedan gram.

Kako zakljucuje na$ sagovornik,
goveda, Cije se mesno brasno kori-
sti u ishrani Zivotinja, emituju 2.850
puta viSe ekvivalent CO, u odnosu na
larve, pritom treba istadi da se larve
hrane prakti¢no otpadom koji bi za-
vrS$io na dubristu.

Larve velikog brasnara bogate su
proteinima (45-60 odsto suve mase),

Potencijal larvi je
velik

U Evropskoj uniji larve se koriste
i u ljudskoj ishrani, naj¢e$ce kao
dodatak pekarskim proizvodima.
Takode, zbog visokovrednih pro-
teina koje sadrZe u sebi upotre-
bljavaju se i kao dodatak hrani za
sportiste. Kosuljice larvi takode
imaju potencijal zato Sto se ko-
riste za dobijanje hitina kao pri-
rodnog polimera, koji se posebno
koristi u farmaceutskoj i kozme-
tickoj industriji.

Ove lawe @Mt@ razlicite 5% m‘fo@/@,
{@0 sto su Silosni m;/oowf lom Zatica, tazni
ostaci Hrane za zva/mfo’ty‘e na M{LM&@

mastima (30-45 odsto suve mase),
zatim vitaminima, omega 3, 6i9 ma-
snim Kkiselinama, kao i vlaknima i
mineralima. Ovo ukazuje da je njihov
nutritivni sastav bolji nego $to je kod
drugih komponenti Zivotinjske hra-
ne. Prakti¢no, proteinskim brasnom
od larvi mogli bismo potpuno da za-
menimo sojinu sa¢mu i riblje brasno
u hrani za zivinu, svinje i ribe.

Osim za proizvodnju hrane za 7i-
votinje, ova bic¢a pronalaze svoje me-
sto u poljoprivredi, te i za povrtare i

vocare. Tokom njihovog uzgoja stva-
ra se stajsko dubrivo, koje je u sve-
tu poznato kao FRASS. To su zapravo
ekstrementi larvi, ostaci hrane, kosu-
ljice, ostaci uginulih jedinki i drugo,
Sto dalje predstavlja kvalitetno or-
gansko mikrobiolosko dubrivo. Nje-
gova primena moZe da bude u obliku
peleta, samoiliuzdodatak mineralnih
dubriva u razlicitim formulacijama.
Govoreéi o Srbiji, na$ sagovor-
nik navodi da se o uzgoju tenebrio
larvi i dalje prica samo u nauc¢nim

krugovima. Njihov tim se priprema
da organizuje masovne edukacije i
obuke za uzgoj ovih larvi, zato Sto je
insekt-protein zvani¢no odobren za
ishranu Zivotinja u Srbiji.

Uloga larvi u borbi protiv
zagadenja plastikom

Zbog specifiénih mikroorganizama
prisutnih u crevima, larve su u stanju
da uspesno razgrade odredene vrste
plastike, poput polistirena (stiropo-
ra). Dok je vreme razgradnje polisti-
rena u prirodi najmanje 400 godina,
larve ga konzumiraju vrlo rado. Ovo
bi moglo da bude veoma korisno za
farme koje proizvode proteinsko
brasno, a koje se dalje koristi kao hra-
na za zivotinje. Kako se larve uzgaja-
ju na ovakvim farmama, ukoliko bi
se u hranu za larve dodao polistiren,
one bi istovremeno hranedi se njime
razgradivale plastiku i na taj nacin je
pretvarale u proteinsko brasno.

Kroz praktiCan primer Vasiljev
je pribliZio razumevanje potenci-
jala ovih bi¢a. Ukoliko bi farma u
Francuskoj koja na godiSnjem nivou
proizvodi 100.000 tona proteinskog
brasna uhranu za larve umesala samo
jedan odsto polistirena, godi$nje bi
samo ta farma troSila preko 4.000
tona polistirena, Sto je u proseku oko
25.000 m? polistirena. Medutim, u
ovom trenutku komercijalne farme
nemaju interes da sprovode ovako
nesto zato Sto je u Evropi cena prote-
inskog brasna visoka, preko 45 evra
po kilogramu u veleprodaji, a doda-
vanje polistirena zahteva pripremu
koja povecava proizvodnu cenu. Ipak,
kako navodi Vasiljev, potencijal u
Srbiji postoji i veruje da e zaziveti u
buduénosti.

Pored smanjenja otpada, korist od
ovakvog procesa postoji i u pogledu
smanjenja emisija CO,. Prilikom spa-
ljivanja jednog kilograma stiropora,
oko 3,96 kilograma CO, oslobodi se
u atmosferu. Medutim, ukoliko larve
razgrade stiropor, nece do¢i do ispu-
Stanja emisija.

Priredila: Katarina Vuinac
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ODRZIVA BUDUCNOST:
MEDUNARODNI SAJAM
ENERGETIKE

od jedinstvenim sloga-
nom ,,Poruka je u prirodi”,
odrZan je 19. Medunarod-
ni sajam energetike i 20.
Medunarodni sajam zaStite Zivotne
sredine i prirodnih resursa EcoFa-
ir. Tokom tri dana u Hali 3 Beograd-
skog sajma bilo je viSe od 50 domacih
i stranih izlagaca iz desetak zemalja.

Struc¢njaci, preduzeéa, kompanije,
organizacije, investitori i donosioci
odluka iz razliCitih sektora energetske
industrije predstavili su najnovija do-
stignuca u toj industriji. I druga stra-
na energetske medalje, ona ekoloska,
igra sve znacajniju, Cesto i presudnu
ulogu u projektovanju i razvoju novih
energetskih izvora. U svetlu klimat-
skih promena i sve stroZih regulativa,
odrzivost postaje klju¢ni kriterijum u
odabiru tehnologija i pristupa za proi-
zvodnju energije.

Tokom ceremonije svecanog
otvaranja ove jedinstvene sajam-
ske manifestacije, Stefan Srbljano-
vi¢, drzavni sekretar u Ministarstvu

www.energetskiportal.rs

rudarstva i energetike, podsetio je da
je energetska tradicija ,,proces koji se
tice svih nas koji upravljamo ener-
getskim sektorom, kompanijama iz
javnog i privatnog sektora, investi-
tora, organizacija civilnog drustva,
svih gradana i potrosaca”. Istakao je
da je energetska efikasnost jedan od
najvaznijih ciljeva i prioriteta ovog
ministarstva.

Ivana Hadzi Stosi¢, drzavna sekre-
tarka u Ministarstvu zastite Zivotne
sredine, naglasila je da je ovaj doga-
daj veoma bitan jer povezuje aktere
iz razlicitih sektora iz Republike Sr-
bije i inostranstva, njihova iskustva
i ,,dobru praksu”. Ona je predstavila
dosadasnje aktivnosti ministarstva,
naglasivsi da su u toku radovi na iz-
gradnji regionalnih reciklaznih cen-
tara u selu Kaleni¢ kod Uba, kao i u
Pirotu, dok je otvaranje centara u UZi-
cu planirano do kraja godine.

Mnostvo izlagaca pruZilo je po-
setiocima priliku da se upoznaju s
najnovijim dostignu¢ima u oblastima

obnovljivih izvora energije, ener-
getske efikasnosti, pametnih mreza,
skladiStenja energije i drugih srodnih
tehnologija.

Medu izlagacima bila je i doma-
¢a kompanija MT-KOMEX, njihov
stru¢ni tim posetiocima je govorio
o dugogodisnjem iskustvu gradnje
solarnih elektrana. Uz kompanije
,Luxor Solar”, | Kira¢ Metal”, | Ske” i
,,Huawei”| ¢iji su predstavnici takode
bili u Hali 3, svi posetioci, na jednom
mestu, od iskusnih i uhodanih struc-
njaka dobili su sveobuhvatne infor-
macije o svakom elementu solarne
elektrane - od opreme do prakti¢nih
saveta za implementaciju.

Pored njih, inZenjeri kompani-
je CEEFOR bili su na raspolaganju za
pruzanje informacija o tome kako
izraditi kvalitetan projekat za solarnu
elektranu. Svi zainteresovani za elek-
tromobilnost i infrastrukturu punjaca
imali su priliku da se konsultuju sa in-
Zenjerima kompanije Charge&GO.

Priredila: Milica Radi¢evi¢

Fotografija: MT-KOMEX
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Revolucija u teSkom transportu

%tan

Volvo Trucks donosi b ektri¢nog transporta sa novim
Volvo FH Electric kami e 2025. godine omoguciti prevoz na dugim
km. Ovaj kamion pruza odrzivo reSenje za teski
zavanja performansi. Spremite se za revoluciju na putu!

volvotrucks.rs
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