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Foto-konkurs
Natura 2000 u kadru”!

Ukoliko ste od onih koji brinu o zastiti prirode i retkih biljnih i
zivotinjskih vrsta - Vas trazimo!

ozivamo Vas da ucestvujete na foto-konkursu ,Natura 2000 u kadru® koji
Ce trajati do 27. novembra. Ovde se moZete prijaviti.

Nasa je namera da pokazemo vaznost o¢uvanja biodiverziteta u Srbi-
ji, a istovremeno i da prikazemo lepote nase prirode i raznovrsnost pej-
zaza u okviru mreze Natura 2000.

Teme na koje treba da se fokusirate su: priroda(nacionalni parkovi, prirodne lepo-
te, biljni i Zivotinjski svet, vodni resursi) i odrzivost ljudskih aktivnosti u zasticenim
podrucjima, odrziva poljoprivreda, odrzivi turizam i druge komercijalne aktivnosti.

Fokusirajte se na prirodu i osvojite vredne nagrade u vidu vaucera za opremu:

© Nagrada 60.000 dinara
¥ Nagrada 45.000 dinara
¥ Nagrada 35.000 dinara

Pristigle radove svake nedelje ocenjivace na$ strucni ziri u sastavu: voda projek-
tnog tima EU za Naturu 2000 u Srbiji Ana Injigo, projektni menadzer u Delegaciji
EU u Srbiji Antoan Avinjon, koordinator projekta u Ministarstvu zastite Zivotne sre-
dine SneZzana Prokic, fotograf Bojan DZodan, multimedijalna umetnica Mina Rado-
vi¢ i urednica Energetskog portala Nevena Duki¢.

Najbolje fotografije pristigle na konkurs u toku svake nedelje objavljivacemo na
nasem sajtu. Na ovim stranama mozZete da pogledate koje su fotografije usle u uzi
izbor u prvoj nedelji foto konkursa ,Natura 2000 u kadru*

Foto-konkurs zajednicki organizuju Energetski portal i EU projekat Natura 2000.
Mreza Natura 2000 je mreZa za$ticenih podrucja u svim evropskim zemljama koja
ima za cilj da se sacuvaju najvrednije vrste i stanista.

UKADRIRAJTE NEKI VAZAN TRENUTAK U PRIRODI, OCEKUJEMO VASE
FOTOGRAFIJE - DOBRO DOSLI!


https://www.energetskiportal.rs/otvoren-foto-konkurs-natura-2000-u-kadru/
https://www.energetskiportal.rs/
mailto:info@energetskiportal.rs
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Ovaj projekat finansira
Evropska unija

MILOS KARAKLIC Nikola VLAHOVIC

Nikola VLAHOVIC

Durde DUKOVIC

Milos KARAKLIC

Dragan LELES Prijavite se na sajtu energetskiportal.rs do 27. novembra 2020.
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ATILA PINTE R, ambasador
Madarske u Srbiji

Mi smo vrlo dobri susedi

Mnogo toga sto Madarska radi poslednjih
godina moze da posluzi kao primer
zemljama ne samo u regionu nego i u celoj
Evropi. lako tu spada i veoma uspesan
nacin na koji su se izborili sa prvim
talasom koronavirusa, sa ambasadorom
Madarske Atilom Pinterom najvise smo
ipak razgovarali o sektorima ekologije i
energetike u kojima je Madarska za kratko
vreme zabelezZila impresivne rezultate.
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IVAN KAR'C, drzavni sekretar u

Ministarstvu zastite Zivotne sredine

U iS¢ekivanju veceg broja
elektromobila i zelenih krosnji

“Pritisak javnosti i medija moze nam pomoti da
brze i uspesnije zavrsimo ekolosku tranziciju
koju smo zapoceli. Svest i saznanje da ne Zivimo
u ekoloski idealnom okruzenju pomo¢i ¢e nam
da zapocete procese ubrzamo i da u narednom
periodu pove¢amo ekoloska izdvajanja u
drzavnom budzetu”, uveren je Ivan Kari¢ i
dodaje da bismo ulaganje u Zivotnu sredinu vrlo
brzo osetili.

UOVOM BROJU >

FOTO-KONKURS ,NATURA 2000 U KADRU"

8 ATILA PINTER, ambasador Madarske
I ENERGETSKA SIGURNQST JE IMPERATIV | ZA
MADARSKU | ZA SRBIJU
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KAKO ROBOT-LENJIVAC NA
SOLARNU ENERGIJU POMAZE OCUVANJU
ZIVOTINJA | BILJAKA?

—
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IVAN KARIC, drzavni sekretar u
Ministarstvu zastite Zivotne sredine

I BRIGA O ZIVOTNOJ SREDINI TREBA DA BUDE
ZIVOTNISTIL

24 ABB ! BRZI PUNJACI ZA BRZI

RAZVOJ ELEKTROMOBILNOSTI
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Z 6 ZORAN JANKOVIC, gradonatelnik
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42

46

Ljubljane I LJUBLJANA - PRESTONICA
BICIKLIZMA, PCELA | ZELENILA

SCHNEIDER ELECTRIC
I ODRZIVITRANSPORT | OPTIMIZACIJA U
POTROSNJI ENERGIJE

Prof. dr MILENKO DURIC
I BUDUCNOST JE U NUKLEARNOJ ENERGLJI

PROJEKAT ,EU ZA

NATURU 2000 U SRBUJI” | ZASTICENA
PODRUCJA SU NAJBOLJI  ALAT" ZA OCUVANJE
PRIRODE

MT-KOMEX [ CHARGE&GO
— VAS ISKORAK KA ELEKTROMOBILNOST!

Fotografije: (Pinter) Ambasada Madarske; (Kari¢) ljubaznos¢u Ivana Kari¢a
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ANA |N.”GO, voda projekta ,EU za Naturu Z ZORAN JAN KOV'C, gradonacelnik

Fotografije: (Injigo) ljubaznos¢u Ane Injigo; (Jankovi¢) Uro$ Hocevar; (dole desno) Pixabay/Gerd Altmann

2000 u Srbiji” Ljubljane
Vrednost stanista i vrsta Spoj prirodnog i urbanog u ljupkoj
obavezuju gradane da ih sacuvaju prestonici Slovenije
Kad je re¢ o bioloskoj raznovrsnosti, za Anu je Vec¢ 14 godina brine o razvoju Ljubljane, a ¢esto porucuje
bilo najvece iznenadenije ¢injenica da, uprkos da bi svi gradovi trebalo da Zive po nacelima zelene
intenzivnom koris¢enju zemljista, u nasoj zemlji i prestolnice ukoliko Zelimo da nasu planetu sa¢uvamo
dalje opstaje zapanjujuce veliki broj vrsta. U Srbiji za generacije koje tek dolaze. Zoran Jankovi¢ naglasava
postoje vrste koje ne rastu ni na jednom drugom da su u sklopu Zelene prestonice Evrope tokom 2016.
mestu, kao Sto je divan cvet Srpska ramonda godine uveli sistem deljenja vozila tzv. ,car sharing”, a -
(Ramonda serbica) ili Pan¢i¢eva omorika (Picea danas u Ljubljani ima priblizno 120 stanica za elektri¢no 7
omorika), odnosno Srpska smréa, endemska vrsta punjenije, koje postavljaju privatne kompanije u skladu
¢ije je prirodno staniste dolina reke Drine.” sa strategijom grada.
48 mmEzmEmnovosT iz zeMUE 1 SvETA /0 MEDUNARODNA
5 INVESTICIONA KONFERENCIJA
DS\ RNV s] MEDUNARODNA UNLJA SEE ENERGY ! ZELENA ENERGIJA U
ZA ZASTITU PRIRODE (IUCN) [ vODA, NAS POLJOPRIVREDI I GRADEVINARSTVU

56

50
64

SAVEZNIK U PRILAGODAVANJU NA KLIMATSKE 72

|PREDSTAVLJAMO|
PROMENE NA ZAPADNOM BALKANU i3\ R)YYTs] PROCREDIT BANKA

I ELEKTROMOBILNOST I CISTA ENERGIA KAO
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vanredni profesor na Saobracajnom fakultetu u > 0
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Beogradu ! RAZVOJ ELEKTROMOBILNOSTI U 74 UNDP ! PODRSKA U KRIZ! |
SRBUI: STEPENICE DO NEBA ILI AUTO-PUT KA KREATIVNI PROGRAMI ZA RAZVOJ
PAKLU?

CEEFOR I PRAVO U CENTAR

JP ,ADA CIGANLIJA"
I ADA - MORE BEOGRADA




ENERGETSKA
SIGURNOST JE
IMPERATIV |
/A MADARSKU
| ZA SRBIJU

Izgradnja novog zajednickog dalekovoda za
struju visokog napona, koji bi do 2036. godine
trebalo da udvostruci kapacitet razmene
elektricne energije izmedu Madarske i Srbije,
samo je jedan od mnogobrojnih bilateralnih

i regionalnih projekata nase dve susedne
zemlje. Kojim jos zajednic¢kim projektima
mozemo da unapredimo zivot svih nasih
gradana i sta sve moZzemo da nauc¢imo na
primeru nasih suseda u oblasti zastite Zivotne
sredine, razgovarali smo sa ambasadorom
Madarske u Srbiji Atilom Pinterom

nogo toga Sto Madarska radi poslednjih

godina moze da posluzi kao primer ze-

mljama ne samo u regionu nego i u celoj

Evropi. Iako tu spada i veoma uspe$an

nacin na koji su se izborili sa prvim tala-
som koronavirusa, zadrZza¢emo se ipak na sektorima eko-
logije i energetike u kojima je Madarska za kratko vre-
me zabelezila impresivne rezultate. Pre svega, rekordan
napredak u unapredenju Zivotne sredine, $to je priznato
kao veliki uspeh i na svetskom nivou. lako nema zasebno
Ministarstvo za zaS$titu zivotne sredine, madarska vlada
je efikasnim merama uspela da o¢uva prirodna stanista,
ocCisti gradski vazduh i obezbedi stabilno eletkroenerget-
sko snabdevanje sa sve ve¢im udelom obnovljivih izvora,
$to za rezultat ima nekoliko zanimljivih rekorda, izmedu
ostalog i taj da je u Madarskoj, od cele Evropske unije, u
prvom kvartalu ove godine zabelezen najveci rast kupo-
vine automobila na alternativna goriva. Ambasador Ma-
darske u Srbiji Atila Pinter veruje da uspeh duguju pri-
stupu koji podrazumeva da njihova vlada ne posmatra i
ne reSava ekoloske probleme kao izolovane slucajeve ve¢
kao zajednicki problem svih sektora privrede. Bas kao $to
je uveren da ¢e saradnja nase dve zemlje u oblasti ekolo-
gije i energetike unaprediti zivot svih nasih gradana, ali i
ubrzati evropske integracije Srbije.

EP Madarska se trenutno nalazi na 33. mestu EPI liste (in-
deks zastite Zivotne sredine), a pre samo dve godine bili ste na
43. mestu. Kako ste uspeli da toliko napredujete u tako krat-
kom roku, posebno ako uzmemo u obzir éinjenicu da ste jedna
od cetiri drzave na svetu koje nemaju nezavisno Ministarstvo
zastite Zivotne sredine?



Fotografije:Ambasada Madarske

Atila Pinter,

ambasador Madarske

U pravu ste. Na$ EPI rang je zaista impresivan.
Stavise, napredak Madarske u oblasti zastite Zivotne sredi-
ne priznaju i relevantne medunarodne organizacije. Prema
OECD-u (Organizacija za ekonomsku saradnju i razvoj), Ma-
darska je postigla znacajan napredak smanjenjem emisije
gasova sa efektom staklene baste. Madarska vlada uvela
je znacajne mere u cilju zastite Zivotne sredine, ne samo
u uzem smislu, nego i unutar drugih ekonomskih sektora.
Verujem da nas EPI rezultat takode svedoci o uspehu in-
tegrisanja politike zastite Zivotne sredine kao jednog me-
dusektorskog pitanja. Madarska vlada dodeljuje znacajne
resurse u korist podsticanja ekonomskog razvoja, istovre-
meno odrzavajuci i koristeci prirodne resurse na odrziv na-
¢in. Shodno tome, nadlezna ministarstva blisko saraduju i
nastoje da sprece pojavu ekologkih problema. Ovi problemi
nisu izolovani slucajevi, zbog toga i sprovodimo sveobu-
hvatno planiranje politike zastite Zivotne sredine.

poslovni portal o Cisto] energiji

[E Prema ovom rangiranju, najslabije tacke Madarske u po-
gledu zastite Zivotne sredine su gubitak Suma i mocvara, kao i
kvalitet vazduha. Kakvi su planovi za resavanje ovih problema?
Podatak sa aplikacije Global Forest Watch,
prema kome je u poslednjih 10 godina u Madarskoj sma-
njena povrsina pod sumom za 4,1 odsto, ne moZzemo uzeti
kao pouzdan, zato §to ova merenja nisu najpreciznija kad je
re¢ o manjim drzavama. Madarska je gotovo udvostrucila
svoju povrsinu pod sumom u periodu posle Drugog svet-
skog rata, sa 12 na 21 odsto, pa je pretprosle godine uku-
pna povriina pod stablima iznosila 1.867479 hektara. Sume
su u Madarskoj zakonom zasticene, a nasa strategija je da
nastavimo sa po$umljavanjem. Zato smo prosle godine
povecali subvencije za poSumljavanje i pokrenuli nacional-
ni program za povecanje povr$ina pod sumom. Najnoviju
kampanju za posumljavanje novih povrsina pokrenuo je
nedavno na$ ministar poljoprivrede.

Od 2007. godine do danas, ulozili smo oko 210 miliona
evra u obnovu ugrozenih prirodnih stanista, ukljucujuci
mocvare i Sume, kao i u unapredenje upravljanja tim stani-
stima. U fokusu ovih projekata su ostaci nekada3njih pro-
stranih pa$njaka koji sa mo¢varnim stanistima prave 3are
nalik mozaiku. Veoma je vazno da ih odrzimo u dobrom sta-
nju nakon obnove stanista, a jedan od klju¢nih nacina za to
je ispasa stoke u koju, izmedu ostalog, spada madarsko sivo
govece, vodeni bivo, racka ovca i hukul konj. To ¢e istovre-
meno obezbediti i produzetak ovih vrsta.
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imaju visedecenijsku, pa i visevekovnu

10 njihovu istorijsku vrednost, vazno je i da ih

njihovu funkcionalnost i infrastrukturu

Nedostatak vode i prekinuti vodotokovi problem suina
pasnjacima i u moc¢varama. Brojni projekti imaju za cilj da
obezbede dovoljno vode u ve¢im moc¢varnim podrucjima sa
mrtvajama, barama i jezerima.

Kvalitet vazduha u Madarskoj, generalno, uklapa se
u prosek Evropske unije, $to ne znaci da mozemo da se
opustimo. Stavise, poboljsanje kvaliteta vazduha zahteva
usaglagene nacionalne i medunarodne napore u razlic¢itim
oblastima, kao $to su energetski sektor, saobracaj, poljopri-
vreda, industrija i domacinstva. Domacinstva i sektor elek-
tromobilnosti imaju ogroman potencijal za dalji napredak,
a povecanje elektromobilnosti jedan je od klju¢nih ciljeva
Madarske u ovoj oblasti. Radimo na tome i da uvedemo ze-
lene autobuse u javni prevoz. Cilj nacionalne strategije za
autobuski prevoz sastoji se u tome da se 7500 autobusa, koji
se koriste u javnom prevozu, u narednih 10 godina zameni
novim autobusima koji ispunjavaju ekoloske kriterijume sa
najmanje 50 odsto domace dodate vrednosti. Veliki nam je
izazov i emisija $tetnih gasova od grejanja u domacinstvi-
ma, zbog ¢ega smo pokrenuli kampanju ,Grej se pamet-
no!“ Pravovremenom primenom Nacionalnog programa

kontrole zagadenosti vazduha mozemo znacajno da smanji-
mo emisiju $tetnih gasova i poboljsamo kvalitet vazduha.

2 Madarska planira da do 2050. godine ugasi termoelek-
trane na ugalj, u cilju spre¢avanja klimatskih promena. Da li
krajem 2020. godine ovadj cilj deluje ostvarivo?

Prema poslednjim podacima Eurostata, Ma-
darska ispunjava zacrtani udeo obnovljive energije na koji
se obavezala. On je 2018. godine dosegao 12,5 odsto, to je
blizu planiranih 13 odsto za 2020. U sektoru proizvodnje
elektri¢ne energije iz obnovljivih izvora doslo je do spek-
takularnog skoka, kao i u oblasti koris¢enja obnovljive
energije u saobracaju. Najdinamicniji rast zabelezen je u
proizvodnji solarne energije. O¢ekujemo da se solarna foto-
naponska energija udvostruci svake godine, kao $to je bilo
tokom protekle ¢etiri godine. Fokusira¢emo se i na vec¢u
upotrebu geotermalne energije.

IEQ Jedna madarska firma pocela je da proizvodi solarne pa-
nele od reciklirane plastike, sto je izazvalo paznju i stranih me-
dija. Da li imate jos sli¢nih ekoloskih patenata?



Da, sjajno je to $to su takozvani Patio paneli
napravljeni 90 odsto od recikliranog materijala, $to ¢e u bu-
ducnosti biti i 100 odsto. Sa ovim izumom, ova madarska
firma usla je na listu Nova Evropa 100, medu najperspek-
tivnije startap kompanije. Ovakve pametne eko-inovacije
imaju ogroman potencijal kako za o¢uvanje Zivotne sredi-
ne, tako za stvaranje novih poslovnih moguc¢nosti. Mislim
da mozemo biti ponosni na nase medunarodno priznate
naucnike i njihove patente kroz istoriju. Postoji nekoliko
inovativnih ideja za unapredenje Zivotne sredine. Jedan
madarski inZzenjer smislio je radikalno nov ekoloski na-
¢in pranja automobila koji se zasniva na nanotehnologiji.
Ovom metodom prljavstina sa automobila uklanja se samo
uz 1,5 decilitar vode i jednu papirnu maramicu. Spisak sjaj-
nih ideja je beskonacan. Skrenu¢u vam paZnju na Izlozbu
i samit odrzivog razvoja koji ¢e se odrzati naredne godine
u Budimpesti gde o¢ekujemo kompanije iz celog sveta sa
njihovim inovativnim proizvodima i uslugama koji nude re-
Senja za ekologke probleme. Iskreno se nadam da ce srpske

kompanije biti zainteresovane za ovaj dogadaj i iskoristiti
ga za nove poslovne prilike.

IE2 Madarska i Srbija planiraju da udvostruée kapacitete za
razmenu struje osnivanjem regionalne berze elektriéne ener-
gije. MoZete li nam reci nesto o ovom projektu i kada ocekujete
da se realizuje?

poslovni portal o Cisto] energiji

Energetska sigurnost je imperativ, i na naci-
onalnom i na regionalnom nivou. Srbija i Madarska znacaj-
no doprinose tome povezujuci svoje postojece energetske
mreZe i razvijajuc¢i kapacitet te povezanosti da bi usposta-
vile razmenu elektri¢ne energije i snabdevanje strujom u

godinama madarski i srpski operator

novi madarsko-srpski dalekovod

plan Evropske mreze

elektri¢ne energije

regionu ucinile stabilnijim. Madarski i srpski elektrodistri-
buteri redovno saraduju, a u junu je potpisan Memorandum
o razumevanju buducih projekata koji ukljucuje i izgradnju
novog dalekovoda za struju visokog napona. Poceli su i pre-
govori izmedu madarskih i srpskih operatora prenosnog
sistema i dogovoreno je da se u narednim godinama ove
dve kompanije zajednicki potrude da novi madarsko-srpski
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dalekovod ukljuce u desetogodisnji razvojni plan Evropske
mreZe operatora prenosnog sistema elektri¢ne energije.
Kao rezultat ove bliske saradnje, ocekujemo da kapacitet
razmene elektri¢ne energije izmedu srpke i madarske mre-
Ze bude udvostruc¢en do 2036. godine.

[T Budimpesta je nedavno dobila predivnu zelenu oazu Sel-
kapu na desnoj obali Dunava, a ¢ak ste uspeli da zadrZite na toj
lokaciji gotovo isti broj parking mesta. Hocete li praviti slicne

Prema podacima Evropske asocijacije
proizvodaca automobila, kupovina
automobila na alternativna
goriva nije tako porasla
ni u jednoj zemlji EU kao u
Madarskoj u prvom kvartalu ove godine

parkove i u drugim gradovima i na koje jos nacine planirate da
prestonicu ucinite zelenijom?

Poslednjih decenija u Budimpesti je otvorena
samo nekolicina novih parkova, tako da je Milenijumski Se-
lkapu znacajan korak za prestonicu, tim pre $to je projekat
realizovan kao braunfild investicija (ulaganje u postojece
kapacitete, prim. novinara). Osim otvaranja novih parkova,
akcenat je stavljen i na kvalitetno unapredenje postojecih
parkova. Veliki gradski parkovi u Budimpesti imaju vise-
decenijsku, pa i visevekovnu istoriju. Pored toga $to treba
sacuvati njihovu istorijsku vrednost, vazno je i da ih prila-
godimo potrebama 21. veka, razvijajuci njihovu funkcional-
nost i infrastrukturu na moderan i inovativan nacin. U po-

Do avgusta ove
godine, vise od
20.000 automobila
za prevoz putnika
dobilo je zelene
registarske tablice,
od ¢ega su gotovo
polovina vozila sa
elektri¢nim baterijama



slednjih deset godina, madarska vlada je podrzala projekte
razvoja nekoliko parkova.

& Norveska je svetski lider kad je u pitanju koriscenje elek-
tricnih vozila. Koliko je razvijena mreza punjaca u Madarskoj?
Da li postoje subvencije za koriséenje odrZivog transporta i ko-
liki je procenat elektricnih vozila u vasoj zemlji?
Automobilska industrija je jedna od najvaz-
nijih privrednih grana u Madarskoj i stoga je unapredenje
elektromobilnosti jedan od prioriteta madarske ekonomske
politike. Prema podacima Evropske asocijacije proizvodaca
automobila, kupovina automobila na alternativna goriva
nije tako porasla ni u jednoj zemlji EU kao u Madarskoj u pr-

vom kvartalu ove godine. Razvoj odgovarajuce infrastruk-
ture za punjenje baterija je od sustinske vazosti. Budu¢i da
elektromobilnost ve¢ ima zakonsku potporu, javna infra-
struktura punjac¢a moze da posluje na trzi$noj osnovi, zbog
Cega madarska vlada pomaze nabavku elektri¢nih vozila.
Ove godine, podrska je usmerena na $iri opseg korisnika, u
pravcu povecanja mikromobilnosti, $to znaci da kompanije
i preduzetnici mogu, uz pomoc¢ drzave, da kupe elektri¢ne
skutere. U cilju smanjenja emisije $tetnih gasova u gradovi-
ma, pomoc¢ se pruza taksi prevoznicima da kupe elektri¢ne
automobile. Zahvalju¢i svemu tome, do avgusta ove godine,
vige od 20.000 automobila za prevoz putnika dobilo je zele-
ne registarske tablice, od ¢ega su gotovo polovina vozila sa
elektri¢nim baterijama. Poslednjih godina uvedene su i broj-
ne druge pogodnosti, poput oslobadanja od poreza i dodat-
nih trogkova. U buduc¢nosti ¢e opstine verovatno obezbediti
besplatna parking mesta za ovakva vozila.

poslovni portal o Cisto] energiji

E Nacionalni park Hortobad, jedan je od deset nacionalnih
parkova u Madarskoj, ove godine je proglasen rezervatom sa
najvisim stepenom zastite. Zasto je ovo bilo neophodno?

Sve je vise prirodnih povrsina koje su pod za-
titom zakona, i u Evropi i u svetu. Ipak, ugrozenost sta-
nista i biodiverziteta i dalje ima tendenciju rasta, izmedu
ostalog i zato §to zasticenost zakonom nije dovoljno efek-
tivna u praksi. Zoniranje nacionalnih parkova je efikasan
nacin sprovodenja zakonske za$tite, a u isto vreme pru-
Za mogucnost za odrzivo, legalno i odgovorno koriscenje
prirodnih resursa. U skladu sa Zakonom o zatiti prirode,
nacionalni parkovi se klasifikuju na prirodnu zonu (zonu
rezervata), zonu u kojoj su dozvoljene aktivnosti koje ne

ugrozavaju prirodu, i usluznu zonu. U okviru prirodne zone,
koja u parku Hortobad zauzima 11 odsto njegove povrsine,
dozvoljene su samo aktivnosti upravljanja o¢uvanjem pri-
rode. Ovo omoguc¢ava ne samo o¢uvanje prirode na nacio-
nalnom nivou, nego i o¢uvanje svetski priznatih univerzal-
nih vrednosti ovog parka, budu¢i da je Hortobad uvrsten u
Svetsku bastinu Uneska.

[E3 Kao susedne zemlje, Srbija i Madarska imaju mnoge zajed-
nicke projekte. Koje biste izdvojili kao najvaznije?

Mi smo susedi, i to vrlo dobri susedi, otuda
i brojni bilateralni i regionalni projekti iz razli¢itih oblasti
Zivota, medu kojima je zaista tesko izdvojiti najvaznije.
Ipak, buduci da voda, usled klimatskih promena, posta-
je sve oskudniji resurs, i budu¢i da je u svim ekonomskim
sektorima povecana potraZznja za vodom, verujem da je bi-
lateralna saradnja na upravljanju vodom od izuzetnog zna-
Caja. Ponosan sam 5to je Budapest Waterworks, jedna od tri
nase vodece vodovodne kompanije, dobila priliku da izradi
finansijski i operativni program unapredenja Beogradskog
vodovoda i kanalizacije. Takode saradujemo i na o¢uvanju
na$e divne, zajednicke reke Tise.

Madarska je takode podrzala nominaciju Srbije za me-
dugranicni rezervat biosfere Mura-Drava-Dunav, koja je
podneta Unesku 2013. godine. PredloZeni rezervat biosfe-
re je najveci sac¢uvani prirodni plavni kompleks u gornjem

13



14

@) ENERGETSKI PORTAL

otuda i brojni bilateralni i regionalni

|_ZAJEDNI(v:KI INTERESI | PROJEKTI
Svakako treba pomenuti i Projekat zelenog fonda
za Zapadni Balkan koji je od velikog znacaja za obe
zemlje. U okviru njega je Zeleni centar Zapadnog
Balkana, koji zemljama Zapadnog Balkana pomaze
u projektima zastite od klimatskih promena, kao i
Zeleni investicioni fond, koji obezbeduje sredstva za
finansiranje ovih projekata.

Saradnja Srbije i Madarske u energetskom sektoru
takode je izuzetno vazna. Ona moze da ubrza
evropske integracije Srbije, sto je vazno za obe
zemlje jer se time ja¢a sigurnost snabdevanja. Srbija
i Madarska zajednicki rade na povezivanju svojih
postojech energetskih mreza, ali i na razvoju novih.
Radimo i na formulisanju energetskih partnerstava
u nekim budu¢im oblastima od obostranog interesa.
Jedan od zajednickih interesa je i obezbedenje
stabilnog snabdevanja gasom. Sto se ti¢e elektri¢ne
energije, zajednicki nam je cilj izgradnja madarsko-
srpskih dalekovoda za struju visokog napona koji ¢e
obezbediti stabilno snabdevanje strujom u regionu.
Izgradnja depoa za skladistenje goriva u Sremskim
Karlovcima doprinela je sigurnijem snabdevanju
Srbije gorivom i vrhunskim naftnim proizvodima koji
stizu iz najve¢e madarske naftne kompanije.

Treba pomenuti i veliki, ali neiskoris¢en
geotermalni potencijal koji dele jug Madarske i
Vojvodina u Srbiji. Zahvaljujuéi projektu DARLING
(Danube Region Leading Geothermal Energy), Srbija
je dobila prvi daljinski sistem grejanja koji radi na
geotermalnu enegiju u Bogaticu. _l




toku Dunava u Srbiji, ali i u srednjem toku Dunava, i nalazi
se u Sumskoj zoni izmedi Srednje i Jugoisto¢ne Evrope. Ove
godine konacno je podneta Unesku i zajednicka aplikacija
pet zemalja - Austrije, Hrvatske, Slovenije, Srbije i Ma-
darske, da podrucje na potezu Mura-Drava-Dunav dobije
status rezervata biosfere, buduci da je to najveci i najbo-
lje o¢uvan prirodni re¢ni sistem u Srednjoj Evropi. Imamo
dobre razloge da verujemo da ¢e to biti usvojeno sledece
godine i da ¢e ovo podrudje biti prvi svetski medugranic¢ni
rezervat biosfere koji deli pet zemalja.

[T Kako se Madarska sprema za oéekivani novi jesenji talas
virusa Covid-19 i kako ste se proletos izborili sa krizom izazva-
nom pandemijom?

Nakon $to smo uspesno prebrodili prvi talas
epidemije, nag Covid tim je odmah poceo sa pripremama za
drugi talas i time se bavio celo leto. Madarski zdravstveni
radnici uvezbali su se tokom proleca, tako da sad znaju Sta
treba da rade, ¢ak i u slu¢aju najgoreg scenarija koji moze-

mo da zamislimo. U celoj Evropi, Madarska je najuspesnije
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drzala virus pod kontrolom i zato moramo da budemo upo-
znati sa svakom promenom da ne bismo dosli u situaciju
koja bi bila teza od one koju smo ve¢ pregurali. Ulazimo u
drugi talas epidemije i sada je najvazniji zadatak sacuvati
Zivote, zastiti najrizi¢nije grupe, obezbediti uslove za rad
Skola i pogurati ekonomiju. Mladi imaju znacajnu ulogu jer
je zivot njihovih roditelja i baka i deka u njihovim rukama,
i ako budu nedisciplinovani, ugrozice starije. U cilju spre-
Cavanja $irenja virusa unutar nasih granica, morali smo
da presecemo dotok virusa u zemlju, zbog ¢ega smo uveli
nove restriktivne mere za putovanja.

Intervju vodila: Nevena Buki¢

Madarska je podrzala
nominaciju Srbije za medugrani¢ni
rezervat biosfere Mura-Drava-Dunav,

koja je podneta Unesku 2013. godine
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KAKO ROBOT-
-LENJIVAC
NA SOLARNU
ENERGHU
DPOMAZE
OCUVANJU
/IVOTINJA |
BILJAKA?

koliko ste dolazili u dodir sa knjiZzevnosc¢u sa
trafike, poznato vam je ono izlizano kazivanje
da se zivot ne sastoji od uzdisaja koje nacini-
mo, ve¢ od trenutaka koji nam oduzmu dah.

Ono se u mom slucaju pokazalo kao istinito,
te je tako u ovih nekoliko linija kojima je prosaran moj mo-
zak, pored definicije celije i tablice mnoZenja, pohranjeno
to koliko je moj brat bio ruzan i smezuran u rukama medi-
cinske sestre kada se tek rodio i moj prvi, i za sada jedini,
susret s omiljenim Zivotinjama - lenjivcima koji se odigrao
u Budimpesti pre tri godine.

Nakon 3to sam teatralno odglumila raskid kako bih
unela nesto zabave u vezu (Oskar za damul), a potom se i
pomirila s tadagnjim de¢kom za dva burgera i dezert, otisli

smo do zooloskog vrta. Na stranu to $to se trudim da ne
podrzavam takva mesta, u tom momentu se zatociste Zi-
votinja, na zalost, pokazalo kao ultimativno izvoriste moje
srece. Da se ne bih kompromitovala do krajnjih granica,
napisa¢u samo da sam ispred kaveza lenjivaca poprimi-
la izgled ovakvog smajlija - @@@ te mi je drago $to
su zvezde danasnjeg posta upravo oni, doduse ne u svom
iskonskom krznenom obliku, ali u izuzetno plemenitoj mi-
siji za o¢uvanje Zivotne sredine.

Bot bez negativnog prizvuka

SlothBot je usporen, ali visoko-efikasan, robot koga je
osmislio tehnologki institut pri $koli za elektro i kompju-
tersko inZenjerstvo iz DZordZije (Sjedinjene Americke Dr-
zave). U botanickoj basti u Atlanti, on je uposlen kao obez-
bedenje za Zivotinje i biljke.

[zumitelji su imali na umu da brzina nije nuzno pred-
nost u svim aspektima svakodnevice = setite se samo
basne o kornjaci i zecu! Zivotni stil s niskom potrognjom
enérgije koji'preferiraju lenjivci ih je nagnao da taj pristup
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implementuju u slatkog limenog ¢uvara i konzerva-konzer-
vatora. SlothBota pokrecu solarni paneli, a s ciljem poveca-
nja energetske efikasnosti, istrazivaci su u robota ugradili i
inovativni sistem upravljanja energijom.

Krece se dugackim kablom od oko 30 metara, postavlje-
nim izmedu dva drveta, beleZe¢i temperaturu, vremenske
uslove, koncentraciju ugljen-dioksida i druge podatke bitne
naucnicima. U budu¢nosti bi mogao da prelazi i vece raz-
daljine, ako se pokaze na svom poc¢etnom radnom mestu i
bude izmesten u neke malo vi$e divlje krajeve.

Napredna tehnologija (baterije, motori, oprema, senzori)
u njegovom telu, dugackom oko 1 metar, zasticena je oklo-
pom koji je nastao kao plod 3D §tampe. SlothBot se pomera
samo u slucaju nuzde i u slucaju potrebe punjenja baterija
locirace Sunceve zrake.

lako je tek u fazi razvoja, robot-lenjivac ima potencijal
da postane vazno sredstvo u borbi protiv gubitka diverzite=
ta koji ¢e stru¢njacima pruZiti bolje razumevanje abiotic¢kih
faktora koji uti¢u na kriti¢ne ekosisteme.

| 5
Jelena Kozbasi¢
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DA BUDE
ZIVOTNI STIL
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aobracaj spada u najvece zagadivace vazduha, a
odabir prevoznog sredstva uvazava se kao jedan
od glavnih faktora uticaja. Taj izbor svako od nas
ima moguc¢nost da napravi. Ujedno, mnoge drza-
ve u svetu beleze sve manju prisutnost automo-
bila na ulicama, ¢emu je dodatno doprinela kriza nastala
usled epidemije izazvane virusom KOVID-19, ali i povoljno-
sti u vidu subvencija za kupovinu elektri¢nih vozila. Buduci
da se procenjuje da c¢e svako trece vozilo do 2025. godine
u svetu biti hibridno ili na elektri¢ni pogon, a da ¢e Kina
biti vodeca na trzistu do 2040. godine sa 14,5 miliona ova-
kvih vozila, interesovalo nas je gde je nase mesto u razvoju
elektromobilnosti. Pitanja o ulaganju u odrzive vidove tran-
sporta u nasoj zemlji kao i 0 odrzavanju zdrave Zivotne sre-
dine i zdravlja gradana, uputili smo Ivanu Karicu, drzavnom
sekretaru u Ministarstvu za zastitu Zivotne sredine.

E3 pokle smo stigli sa razvojem novih vidova saobracaja, a
narocito sa uvodenjem elektromobilnosti?
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Nesumnjivo da saobracaj u velikim gradovima,
posebno u tzv. gradskim $picevima, predstavlja znac¢ajnog
uzro¢nika aerozagadenja, iako je ¢injenica da su u Srbiji i
dalje najveci izvori aerozagadenja energetski sektor i indu-
strija koja koristi fosilna goriva. Svaki vid prevoza, individu-
alni i zajednicki, ¢iji pogon se ne zasniva na fosilnim gorivi-
ma dao bi doprinos kvalitetnijem ambijentalnom vazduhu.
Tokom krize KOVID-19 smanjeni broj automobila na ulica-
ma nedvosmisleno je doprineo boljem kvalitetu vazduha u
svim svetskim metropolama.

Elektromobilnost postaje nuznost i Vlada Republike Sr-
bije se trudi da unapredi razvoj i upotrebu vozila na hibridni
i elektri¢ni pogon, kao i izgradnju pratece infrastrukture.
Nasa Vlada je donela uredbu kojom se neposredno podsti-
Ce koriscenje ekoloski prihvatljivog vida transporta, u okvi-
ru sprovodenja mera za poboljsanje kvaliteta vazduha i sa
ciljem unapredenja kvaliteta Zivotne sredine. Propisano je
pravo na subvencionisanu kupovinu vozila za pravna lica i
fizicka lica. Subvencije se odnose na mopede, lake tricikle,

a";\.&ﬁ e,

| pa bolova

lvan Kari¢, drzavni sekretar
u Ministarstvu za zastitu Zivotne
sredine

' budzeta maniji broj dana
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|_u ISCEKIVANJU VECEG BROJA
ZELENIH KROSNJI

Prema Prostornom planu Republike Srbije, optimalna
sumovitost u Srbiji treba da bude 41 odsto. Prema
re¢ima drzavnog sekretara, mi smo jos daleko
od toga cilja i treba mnogo i vredno da radimo
na povecanju Sumovitosti. Siguran je da ¢e Vlada
Republike Srbije u narednom periodu za to imati i
znanja i volje i novca i rezultati takvog pristupa bice
vidljivi u veoma kratkom roku.

«Pogledajmo Sumu izbliza - to je savrsena ekoloska
fabrika. Ona je idealno staniste za brojni zZivi svet
i dragocenost za ¢oveka. Koriste¢i ugljen-dioksid
i vodu - dakle isklju¢ivo prirodne sirovine, sunce,
tu, kako je narod naziva ,.Bozju furunu” kao izvor
energije, u stanju je da proizvede znacajne koli¢ine
biomase, uz nesto ,otpada” u tom proizvodnom
procesu koji se zove - kiseonik! U tom procesu drvece
¢e zadrzati znacajne koli¢ine prasine iz vazduha,
povoljno uticati na kruZenje vode u prirodi, kao i
na atmosferske prilike - i vremenske i klimatske.
Dovoljno je da leti prosetate gradom i iz ulice bez
drveca udete u ulicu sa drvoredom. To Sto tada
osetite - to je to!”, kaze lvan Kari¢.

_

motocikle, putni¢ka vozila sa najvise devet sedista i laka
teretna vozila. Sve se to moZe naci na sajtu Ministarstva
zastite Zivotne sredine.

U planu je podsticanje inovacija, posebno u pogledu ur-
bane mobilnosti, kao i razvoj novih modela medugradskog
transporta putnika i robe. Rekao bih da je poslednjih dece-
nija zanemaren recni i Zeleznicki transport, i to ne samo
kod nas, vec je to jedna od inicijativa Evropskog Zelenog
plana. Izgradnja pruge ka Budimpesti i povezivanje sa So-
lunom, na ¢emu Vlada intenzivno radi, svakako ¢e znacaj-
no doprineti smanjenju ugljeni¢nih emisija, narocito u zoni
autoputa Beograd - Nig, jedne od klju¢nih balkanskih sao-
bracajnica.

Ed pa i je u planu izrada novih uredbi o podsticajima, odno-
sno sufinansiranju kupovine elektriénih vozila?

[ Ivan Karié | Siguran sam da u narednom periodu moramo
da razmisljamo o novim uredbama koje bi obuhvatile $iro-
ku lepezu vozila na hibridni i elektri¢ni pogon, kao i vozila
sa gorivim celijama. Potrebno je da njima budu obuhvaceni
autobusi, kamioni i druga vozila koja se ve¢ uveliko koriste
u Evropi. Ovakvi podsticaji su povoljni za ekonomiju, poslo-
vanje i utic¢u na kvalitet vazduha, $to je najbitnije. Zamislite
Sta bi znacilo za javna preduzeca i gradske prevoznike da
predu na alternativni pogon. Kolike bi to ustede donelo u
poslovaniju, posebno koliko bi se poboljsao kvalitet vazdu-
ha u najzagadenijim gradskim ulicama. I, $to je meni li¢no

najvaznije, koliko bi to smanjilo broj respiratornih i drugih
oboljenja kod ljudi, a posebno dece. Zelim da naglasim da
budué¢nost mora biti bez fosilnih goriva, i zadovoljan sam
$to se Srbija za tu tranziciju ve¢ priprema.

[E3 $ta bi dodatno podstaklo gradane Srbije da koriste bicikle
i javni gradski prevoz i da li su u planu prosirivanja mreZe bici-
klisti¢kih staza ili formiranje , biciklistickih ulica” u Beogradu?
WEINETT Koriscenije bicikla i pesacenie nije samo eko-
logko, ve¢ mnogo znacajnije zdravstveno pitanje. Svaki
pojedinac u drustvu treba da prepozna znacaj prevencije
sopstvenog zdravstvenog statusa. Ovo se moze posti¢i mo-
bilnos¢u, fizickom aktivno$cu, peSacenjem, voznjom bici-
kla ili koris¢enjem javnog prevoza.

Republika Srbija, u ostvarenju ciljeva razvoja biciklizma
u urbanim i ruralnim predelima planirala je znacajan broj
biciklistickih staza tzv. biciklisti¢kih ulica’, ne zanemaru-
juci pritom povecan broj elektri¢nih trotineta. Promovisa-
nje biciklizma na planinama jugozapadne Srbije ima za cilj
da predstavi raznovrsnost pejsaza, jedinstveno multikul-
turno naslede i originalno lokalno stanovnistvo, Zivopisnih
i privla¢nih obicaja, koji su zanimljivi posetiocima, a sve sa
Zeljom da upoznaju nepoznate predele i doZivljaje i to nije
samo puki turisticki status. To jeste specifi¢an vid privred-
nog razvoja kome su mnoge zemlje pristupile sa ozbiljno-
$¢u, a nama zastitnicima Zivotne sredine je jednako vazno
unapredenje zdravstvenog statusa koje se pri tome dogada.

Fotografija: Marina Stancevi¢



Fotografije: Dragan Holcer

bile su sredinom pro&log veka kroz
dale su sjajne rezultate

U okviru principa kruzne ekonomije sigruno treba da
razmi$ljamo o masovnim nabavkama bicikala putem sub-
vencija. [z naknade za zagadenje izduvnim gasovima vozila
na fosilna goriva, trebalo bi ne samo da finansiramo nabav-
ku bicikala, ve¢ i da podstaknemo njihovu domacu proi-
zvodnju. Jo§ uvek se se¢amo fabrika i kompanija gde se na
posao dolazilo isklju¢ivo biciklom, a vecina ih je bila doma-
Ce proizvodnje. Veliki sam zagovornik bezbednog povratka
bicikala na ulice srpskih gradova i sela, a i sam vrlo ¢esto
koristim bicikl kao prevozno sredstvo, ali i za rekreaciju sa
svojom porodicom.

E Ucestovali ste u postavljanju automatske monitoring sta-
nice u Obrenovcu za dvadestcetvoroc¢asovno pracenje kvali-
teta vazduha i pruzanje informacija u realnom vremenu. Sta
smatrate klju¢nim u borbi protiv zagadenja vazduha u Srbiji?
A& Fond za ekologiju opstine Obrenovac je bio je-
dan od prvih lokalnih zelenih fondova u Srbiji. Pre 15 godi-
na bio sam zamenik direktora Eko fonda i pokrenuo sam
inicijativu za uspostavljanje kontinualnog automatskog
sistema za pracenje kvaliteta vazduha, pre svega zbog
lose ekoloske situacije u tom gradu i prisustva ogromnih
termoenergetskih postrojenja. Zeleo sam da podaci budu
dostupni svim gradanima, u realnom vremenu, 24 sata. Cilj
je bio da ostvarimo potpuno dnevno informisanje o zaga-
denju sli¢no izvestajima o meteoroloskoj situaciji i drago
mi je da smo u tome uspeli. Mogu re¢i da sam ponosan $to
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smo bili jedina lokalna samouprava koja je to radila. Pratili
smo sadrzaj SO2, PM10, NOx i imali internet vezu. Nakon
toga, elektroprivredni sektor je uloZio ogromna sredstva u
zastitu zivotne sredine.

Siguran sam da je postavljanje monitoring stanica za
pracenje zagadenosti vazduha prvi i najvazniji korak, i ne
samo vazduha, ve¢ i povrsinskih i podzemnih voda, pa i
zemljista po celoj Srbiji. Ta¢ne i dostupne informacije su
osnov u borbi protiv zagadenja i zahvaljuju¢i savremenim
tehnologijama mi to postizemo. Danas u sistemu koji prate
Ministarstvo za zastitu zivotne sredine i Agencija za zastitu
Zivotne sredine postoji vise od 50 mernih mesta, koja mogu
da se oc¢itavaju u realnom vremenu. Taj broj je jo§ uvek ne-
dovoljan, pa se stalno povecava u skladu sa planovima za
unapredenje i povecanje broja mernih mesta. Uostalom, to
je deo nasih obaveza ispunjavanja ekoloskih standarda to-
kom pregovora sa Evropskom unijom.

EA Na kaoji nacin javno izvestavanje o nivou zagadenja moze
doprineti brzem i efikasnijem resavanju ovog problema?

m Vlada Republike Srbije i Ministarstvo zastite Zi-
votne sredine su pravovremeno i ta¢no informisanje posta-
vili kao jedan od prioriteta u narednom periodu. Pravo gra-
dana Srbije jeste da znaju u kakvom okruzenju zive i mi se

toga drzimo. Pritisak javnosti i medija moZze nam pomoci
da brze i uspe$nije zavrdimo ekolosku tranziciju koju smo
zapoceli. Svest i saznanje da ne zivimo u ekoloski idealnom
okruZenju pomo¢i ¢e nam da zapocete procese ubrzamo i
da u narednom periodu pove¢amo ekoloska izdvajanja u
drzavnom budzetu. Siguran sam da bismo ulaganje u Zivot-
nu sredinu vrlo brzo osetili kroz smanjenje zdravstvenog
budzeta, manji broj dana na bolovanju i $to je najvaznije
kroz smanjivanje broja preranih smrti izazvanih zagade-
njem. Prema tome, ulaganja u zastitu Zivotne sredine vise
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ne smemo posmatrati kao trosak, ve¢ kao savremeni pa-
triotizam u borbi za zdravlje i o¢uvanje prirode drzave koju
volimo i u kojoj Zivimo.

[ EP | Otvaranje Pregovaracke pozicije za Poglavlje 27 pred-
stavlja znaéajan korak u poboljsanju kvaliteta Zivotne sredine
u Srbiji. U kojim oblastima najvise moZemo ocekivati pomo¢
Evropske unije? Na koji nacin nas dostavljanje ovog dokumen-
ta Briselu priblizava standardima kojima teZimo?
m Najznacajniji ekoloski dogadaj u prethodnom
periodu jeste priprema i slanje Pregovaracke pozicije za Po-
glavlje 27 u Brisel. Kao 3ef Pregovaracke grupe za Poglavlje
27 sa svojim timom, mogu da kazem da smo ulozili ogro-
mni napor da Pregovaracka pozicija sa svim relevantnim
prilozima bude usvojena na sednici Vlade Republike Srbije i
dostavljena Evropskom savetu. Srbija je time stvorila uslov
za otvaranje jednog vrlo vaznog poglavlja u okviru procesa
pristupanja Evropskoj uniji.

Pregovaracka pozicija je kompleksan dokument koji
sadrzi 14 priloga koji daju procenu trenutne situacije, pred-
lazu zakonske, institucionalne i mere implementacije,
identifikuju potrebne troskove i model finansiranja, na koji
nacin bi Srbija dostigla standarde u oblasti zastite zivotne
sredine u narednom periodu. Prema trenutnim procena-
ma, ulaganja u sektor otpada i sektor voda mogu dostic¢i
oko 7,5 milijardi evra. Predvideno je da se takve investicije
finansiraju iz fondova EU (64%), drzavnog (18%) i lokalnog
budZeta (4%), kao i drugih fondova i zajmova (14%). Da bismo
u potpunosti preneli sve potrebne EU propise u nacionalno
zakonodavstvo, neophodno je usvajanje jo$ oko 130 prav-
nih akata u periodu do kraja 2021. godine. Zakonodavnu ak-
tivnost u oblasti Zivotne sredine i uredenje pravnih okvira
vidim kao jedan od najznacajnijih, ali i najtezih poslova u

periodu koji nas o¢ekuje. Zelim da napomenem da je upravo
otvaranje Poglavlja 27 klju¢no jer treba da omoguci promo-
visanje odrzivog razvoja i ocuvanje kvaliteta Zivotne sredi-
ne za sadasnje i buduce generacije. Zamislite samo, kakva
bi to bila zemlja iz koje ljudi odlaze zbog zagadenja. Nama
je uspostavljanje standarda u Zivotnoj sredini vazno zbog
nas samih, zbog nasih bliznjih, a ne zbog ¢lanstva u EU. Mi
imamo odgovornost da to uradimo najbolje $to mozemo.

EA ucemusse prepoznaje najveci potencijal Srbije u borbi za
ocuvanje Zivotne sredine? Da li se moZe tvrditi da je posumlja-
vanje najrasprostranjenija mera te borbe u nasoj zemlji?
Najveci potencijal Srbije jesu mladi, zaintere-
sovani i obrazovani ljudi. Na konkurse ministarstva stiZze
daleko veci broj sjajnih ideja nego $to nas skromni budzet
moze da finansira. Kada je o poSumljavanju rec, ono je je-
dan od najlaksih, najefikasnijih i najjeftinijih vidova borbe
za o¢uvanje i unapredenje Zivotne sredine. To mozda nije
najvaznija mera ekoloske borbe, ali je zbog sirokog dijapa-

.Zamislite ta bi znacilo za javna preduzeca

alternativni pogon. Kolike bi to ustede

bi se poboljsao kvalitet vazduha u

Fotografije: (gore levo) Florin Stefan;
(sredina desno) Energetski portal
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zona pozitivnih efekata koje donosi sigurno jedna od kljuc-

h M sumliavan’ odnovid borbe protiv KIi- RAD NA UNAPREDENJU STANJA
nih. Masovna posumljavanja su ujedno vid borbe protiv kli JIVOTNE SREDINE NIKADA NE PRESTAJE

matskih promena, jer Sume sprecavaju eroziju, spiranje tla,
bujice, poplave.. U postulatima kruzne ekonomije prepo-
znato je kao dobro resenje za brzo otvaranje zelenih radnih
mesta. Podseti¢u da su najve¢e kampanje posumljavanja
bile sredinom proslog veka kroz tada popularne radne ak-
cije i da su dale sjajne rezultate koji sezu i u danasnje vre-
me. Sada radimo na savremenim modelima poSumljavanija,
kojima ¢emo uposliti mlade i nezaposlene stru¢njake, pre
svega kroz velike javne radove. Ti novi pristupi pokazuju da
zasadi istovremeno mogu biti multifunkcionalni - ekolo$-
ki, energetski i antierozioni. Podumljavanje ima dugorocan
karakter, tako da sa rado$c¢u kaZzem da je svako novoposa-
deno drvo poklon buduc¢im generacijama.

Drzava Srbija ima dovoljno novca i resursa
namenjenih ekologiji koje treba mudro investirati,
tvrdi nas sagovornik, a glavni zadatak je najpre
satuvati zdravlje nasih gradana, jer bez zdravih ljudi
nema zdrave ekonomije i buduénosti drzave.

~Kada kazem da ima ,dovoljno” novca, mislim
na sadasnji trenutak i neophodne intervencije.
Nama su potrebna institucionalna i drustvena
preumljenja u svim oblastima Zivotne sredine i svim
delatnostima koje na bilo koji nacin uti¢u na kvalitet
Zivotne sredine. To je oblast u kojoj, jednostavno,
ne smemo da stanemo. Najrazvijenije zemlje
Evrope neprekidno vrlo kriti¢ki posmatraju svoja
dokumenta, strategije, zakone i vrlo su efikasne
kada se negde pokaze problem. Ne ustru¢avaju
se ¢ak ni da kazu da su napravili gresku. Prosle
godine objavljen je dokument Evropski zeleni
EJ plan (European Green Deal) koji se moze nazvati
strateskim”, kaze Ivan Kari¢ isti¢u¢i da u njemu
postoje mnoga resenja za koja se moze re¢i da smo
ih imali pre trideset godina.

&3 Koliko je izvestan drasticniji zaokret Srbije ka obnovljivim
izvorima energije u narednim godinama radi smanjenja emisi-
ja stetnih gasova i okretanju Eistoj energiji?

i nezavisnost. Smatram da je ova tema jedan od najvecih 23
izazova za Srbiju. Za institucije, nau¢ne radnike, inovatore,
privredu, obrazovne institucije i civilno drustvo. Samo po-
stavljanjem solarnih kolektora na javne objekte mi moze-

mo da oslobodimo bolnice, $kole, vojsku, policiju placanja
energenata. To je velika usteda.

Moramo ukljuc¢iti mlade i struc¢ne ljude, jer je nasa
duznost da podsti¢emo inovacije u ovom sektoru. Mi smo
narod koji je iznedrio Teslu, Pupina, Milankovica i druge
naucnike. Kao ,dete” Istrazivacke stanice Petnica, ¢vrsto
verujem da medu nama, posebno medu mladima, ima jo$
mnogo talentovanih, pametnih, stru¢nih ljudi koji vole
ovu zemlju. Mnoge medunarodne nagrade koje dobija-
ju nasi inovatori, a posebno studenti, u to me uveravaju.
Tako da na Vase pitanje odgovaram jednostavno: to mora
biti nasa buduc¢nost i siguran sam da je ne¢emo dugo ce-
kati.

Bavljenje Zivotnom sredinom nije ,salonska stvar”, to
treba da bude Zivotni stil. Za vreme pandemije mnogi gra-

Srbija se mora okrenuti ¢istijoj proizvodnji. Mi dani setili su se da imaju kuc¢u u selu, mnogi su se vratili,
smo vec¢ suoceni sa trgovinom emisijama, karbonskim kre- obnovili bastu, zasadili luk, paradajz, salatu. Primetili su da
ditima i velikim inovacijama u energetskom sektoru. Neke su im se deca promenila, zarumenela i zavolela taj prirodni
zemlje su postale energetski pozitivne koriste¢i obnovljive prostor. To govori da iskonskoj vezi ¢oveka i prirode mora-
izvore. Mi ne smemo da zatvorimo oc¢i ni kada je u pitanju mo da damo prioritet. Ako je svaki stranac koji poseti ovu

energetska tranzicija i nezavisnost, ni kada su u pitanju ob- nasu Srbiju odu$evljen onim $to vidi, onda i mi treba da bu-
novljivi izvori. [pak, svojevrsna energetska tranzicija i tran- demo ponosni na to, ali i da ¢cuvamo, unapredujemo i svaki
sformacija mora se de$avati i planirati veoma pazljivo, kako dan uradimo nesto korisno za nasu zemlju.

ni jednog trenutka ne bismo ugrozili energetsku stabilnost Intervju vodila: Jelena Cveti¢
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lektri¢ni autobusi i automobili, kakvi se sve ¢e-

$¢e vidaju na ulicama evropskih gradova, u bli-

skoj buduc¢nosti bice svakodnevna pojava i na

nasim putevima. Ne samo zbog ekoloske osve-

$¢enosti gradana, nego i zbog ¢injenice da ce to
jednostavno biti evropski standard. Mnoge zemlje daleko
su ve¢ odmakle u strategiji razvoja elektromobilnosti i na
svaki nac¢in motivisu gradane da $to masovnije predu na
ovakav vid prevoza. Naravno, paralelno razvijajuci i mrezu
punjaca, §to je najvazniji preduslov da svoj elektri¢ni ato-
mobil, kad ste ga vec kupili, nesmetano vozite, ne razmis-
ljajuci da li ¢e vam se negde na pola puta isprazniti baterija,
a vi nemate u blizini gde da je napunite.

[ nasa zemlja ima strategiju razvoja elektromobilnosti,
zbog ¢ega je u martu Vlada Srbije donela Uredbu o sub-
vencionisanoj kupovini vozila na elektric¢ni ili hibrid-
ni pogon, na osnovu koje se, recimo, za kupovinu

potpuno elektri¢nog vozila do devet sedista odo-
brava subvencija od 5000 evra. Ovo je znacajna
pomoc ako se uzme u obzir da se cene prosec-

nog gradskog automobila na elektropogon
krecu od 10.000 do 30.000 evra. Ipak, glavna
prepreka da gradani masovnije iskoriste

BRZI PUNJACI ZA BRZI RAZVO.
- EKTROMOBILNOST]

ovu povoljnost jeste nedovoljno razvijena infrastrukturna
mreZa koja bi obezbedila dovoljan broj punjaca. Otuda ne
treba da ¢udi podatak MUP-a da je do sada u Srbiji registro-
vao nesto vise od 200 putnickih vozila na elektri¢ni pogon.

Svoj elektri¢ni automobil moZete puniti, preko obi¢ne
monofazne uti¢nice, i kod kuce, u garazi. Ali to ¢e potrajati
sedam, osam sati, i pri tom vam je radijus kretanja ograni-
¢en do povratka kuci. Na nekoliko lokacija duz Koridora 10,
kao i na visSe mesta u Beogradu, postoje instalirani elektro-
punjaci, ali njihov broj zasad je nedovoljan. U sustini, punja-
¢i kao punjaci su najmaniji problem, tim pre $to kod nas ve¢
28 godina posluje kompanija ABB, izmedu ostalog svetski
lider u proizvodnji elektropunjaca, sa najvecom instali-
ranom bazom stanica za brzo punjenje elektri¢nih vozila
Sirom sveta, i partner Formule E u organizaciji medunarod-
nih moto-sportova na elektri¢ni pogon. Oni u svojoj ponudi
imaju i punjace od 600 kilovata, koji bateriju elektrovozila
mogu da napune za svega nekoliko minuta. Ipak, za nase
uslove, to je i dalje nau¢na fantastika. U domenu realnosti,
vozacima elektri¢nih vozila na nasim putevima za sada
znatno olak$avaju muke dva brza punjaca, Terra 53 i Terra
54, koje je ABB postavio na lokaciji kompanije Porse SCG
u Beogradu i na parkingu ispred sedi$ta svoje kompanije.

Sve fotografije: ABB



Snaga ovih takozvanih brzih punjaca je 50 kilovata, 3to
zna¢i da na njemu mozZete napuniti bateriju za 15 minuta
do pola sata, ili za jedan sat, ako je baterija potpuno prazna.
Na ovim stanicama dostupni su i AC punjaci od 43 kilovata,
na kojima punjenje traje nekoliko sati, kao i DC punjaci sa
jednosmernim naponom. Za takozvane ultrabrze punjace,
kapaciteta od 75 pa sve do 600 kilovata, koji znatno skra-
¢uju brzinu punjenja, potrebno je mnogo vise energije od
one koja je sada dostupna na nasim stanicama za punjenje.

Vozac¢ima elektromobila u nasoj zemlji sigurno je vec
poznato da se ABB-ovi brzi punjaci nalaze i ispred predstav-
nistva Hjundaija na Novom Beogradu kao i u Centru Navak
u Subotistu, koji je 40 km udaljen od Beograda. U Navaku
Ce brzi punjac posluziti za testiranje novih modela elektric-
nih automobila. Vrlo je bitno da broj brzih punjaca raste, jer
vlasnici na brojnim lokacijama, gde nema dugog zadrzava-
nja, o¢ekuju da baterija elektromobila bude za kratko vreme
dopunjena. Nasuprot tome, u trznim centrima se mahom
ugraduju spori punjaci, jer se racuna da ¢e na tim mestima
korisnici provesti vise viemena. Tako je u Ada molu instali-
rano ¢ak 16 sporih AC punjaca, a dok se elektri¢ni automo-
bile pune na parkingu ovog trznog centra, njihovi vlasnici
mogu da obave kupovinu, zavrse poslove koje inace ne stizu
ili provedu vreme sa svojom porodicom, bez zurbe i lagano.
Njihovi elektromobili bi¢e spremni za polazak.

U toku je i pro$irenje ABB-ove mreZe brzih punjaca, s
obzirom da se oc¢ekuje pocetak realizacije novih projekata.
Vozacima ¢e uskoro na usluzi biti 3 punjaca velike snage,
175 kW, kao i 3 punjaca snage 50 kW, i to na autoputu Novi
Sad-Beograd, na punjackoj stanici Pan-Ledi.
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,2ovakako je neophodno izgraditi infrastrukturu,
obezbediti energiju, i naravno, sve to regulisati propi-
sima, da bismo u skorije vreme imali razvijenu mrezu
punjaca. Od svega toga, najlakse je izgraditi infrastruk-
turu, ali bi¢e problem snabdevanje energijom kad kori-
$¢enje elektrovozila postane masovnije. Zato bi trebalo
i¢i u pravcu razvoja novih vidova energije, jer, recimo,
punjaci mogu da se napajaju i solarnom energijom ako
se na njih stavi krov sa solarnim panelima. Time bismo
dobili ono $to je poenta cele price — da elektroautomo-
bili ne zagaduju okolinu i da ne trose enegiju koja se
proizvodi u termoelektranama koje zagaduju okolinu,
vec da se ta energija dobije vetrogeneratorima ili solar-
nim panelima. U Srbiji je to prepoznato i ve¢ se radi na
instalaciji vetrogeneratora’, kaze Dejan Desi¢, rukovo-
dilac segmenta Infrastruktura i transport u kompaniji
ABB.
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Za vise informacija kontaktirajte ABB u Srbiji:
ABB d.o.0.

Bulevar Peka Dapcevic¢a 13, 11000 Beograd, Srbija
Dejan Desic¢

Tel: +381 63108 44 60

dejan.desic@rs.abb.com

www.abb.rs
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radska vlast slovenacke prestonice je jo$

2007. godine definisala ciljeve odrzive mobil-

nosti, a u prioritete, shodno Planu odrzivog

urbanog kretanja usvojenom 2017. godine, uvr-

stili su nastojanje da do 2027. godine gradani
ve¢im delom obavljaju svoje poslove tako $to ¢e ic¢i peSice
ili koristiti bicikl i javni prevoz. Danas se Ljubljana moze
pohvaliti novim i rekonstruisanim mostovima kojima je
gradanima skracena razdaljina za pe3acenje, kao i dobro
odrzavanim biciklistickim stazama u duzini od 300 km i
elektri¢nim vozilima za starije sugradane.

Gradonacelnik Ljubljane Zoran Jankovi¢, ekonomista
koji je nekoliko godina vrlo uspesno vodio poslovni si-
stem Merkator, ve¢ 14 godina brine o pravcu u kom ¢e se
glavni grad Slovenije razvijati. Kako izgleda to odrediste u

Fotografija: Doris Kordi¢
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Izberi zeleno
Choose greer

budu¢nosti kome Ljubljana, pod njegovim rukovodstvom,
tezi, a koje ciljeve su ve¢ dosegli, samo su neka od pitanja
na koja nam je Zoran Jankovi¢ dao iscrpne odgovore, u ko-
jima je pravo osvezenje bilo odsustvo Zelje za bilo kakvim
politikanstvom.

E Koliko je tesko gradanima da se prilagode novom odrzi-
vom vidu transporta?

Na pocetku mog prvog mandata 2007. go-
dine, usvojili smo strateski dokument Vizija Ljubljane 2025,
kojim smo zacrtali smer odrzivog razvoja grada. To je bila
osnova svim narednim dokumentima, ukljucujuci i Sveo-
buhvatnu saobracajnu strategiju iz 2017. godine. Na pocetku
nije bilo lako jer je bilo potrebno promeniti ustaljene navike
kod gradana. Ljudi obi¢no na promene gledaju sumnjicavo,

poslovni portal o Cisto] energiji

ZORAN JANKOVIC

Gradonacelnik Ljubljane
Zoran Jankovi¢ roden je
1953. godine u selu Saraoci
kod Smedereva, a osnovnu
i srednju skolu zavrsio je u
Ljubljani, gde je i diplomirao
na Ekonomskom fakultetu.
Prvi put je izabran za
gradonacelnika prestonice Slovenije 2006. godine i od
tada se nalazi na ovoj funkciji. Gradani su mu peti put
ukazali poverenje na izborima pre dve godine, svaki
put je pobedio u prvom krugu sa velikom veé¢inom.
Zorana Jankovi¢a krase i brojne laskave nagrade.
Fondacija gradonacelnika gradova svrstala ga je
medu 25 najboljih gradonacelnika na svetu 2012.
godine, a iste godine je nagraden priznanjem za
najboljeg gradonatelnika poslednje decenije u
jugoisto¢noj i centralnoj Evropi. Tokom njegovog
mandata, i na adresu Grada Ljubljane stigle su brojne
nagrade, medu kojima su: Svetska prestonica knjige
2010, najsigurniji grad u jugoisto¢noj Evropi, a prema
istrazivanju objavljenom u ¢asopisu ,Reader’s Digest”
- najposteniji grad na svetu. Takode, slovenacka
prestonica zauzela je peto mesto u kategoriji
»Najdigitalnije mesto za Zivot u Evropi”.

_

draZe im je ono $to je poznato, dok promena donosi neizve-
snost i neto novo, nepoznato. Mnogi su mislili da ¢e centar
grada zamreti ukoliko u njemu obustavimo motorni sabra-
¢aj, a desilo se upravo suprotno - centar je ponovno oZiveo,
postao je srediste zbivanja i omiljeno mesto za okupljanja,
poput dnevne sobe, u kojoj se odvijaju razli¢iti dogadaji.
Danas skoro da nema nikog ko bi Zeleo povratak na staro,
a mnogi, posebno mlade generacije, ¢ak se i ne se¢aju da
je tuda nekad vozio gradski autobus. U centru grada smo,

proglasena za Zelenu prestonicu

dodeli naziva naglasila da smo

najvise promena u odrzivom razvoju

koju smo zacrtali ve¢ 2007, a zanimljivo

AT
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tako, vi$e od 12 ha povrsine namenili peSacima, a dozvolje-
na je i voznja biciklom uz postovanje prednosti peSaka. Da
bismo starijim gradanima i onima koji teze hodaju olaksali
kretanje, uveli smo 6 elektri¢nih vozila — kavalira, koji ih
besplatno odvoze do njihove destinacije unutar pesacke
zone. Ponosni smo i na na$ elektri¢ni voz — Urban, kojim
mozZete sti¢i do najistaknutijih podrucja grada. Rekonstrui-
sali smo ili izgradili ¢ak 13 mostova preko reke Ljubljanice i
tako pesacima smanjili udaljenost.

[E3 Ljubljana je jedan od najboljih gradova za bicikliste na sve-
tu. Sta je najvise, pored reljefnog potencijala, doprinelo razvo-
ju biciklizma i sigurnosti biciklista u saobracaju?

Ponosni smo na to i u biciklistic¢ku infra-
strukturu ulazemo mnogo. Kod svake sanacije ili gradnje
novog puta obavezno dodajemo i biciklisticke staze. Samo
prosle godine smo za oblast saobracajne infrastrukture,
gde spadaju i biciklisticke staze, namenili vise od 20 mili-
ona evra. Ne smemo zaboraviti ni na veoma popularan si-
stem iznajmljivanja bicikala - BicikelJ, koji je umnogome
doprineo popularizaciji voznje bicikla, posebno zato $to je
prvi sat voZnje besplatan. A Ljubljana je upravo takva da se
za jedan sat moze stici s jednog kraja grada na drugi.

biciklistickih staza i ve¢ smo tri godine

svojom najuredenijom biciklistickom

A Ljubliana ima 300 kilometara biciklistickih staza. Koji su
dalji planovi vezani za rasterecenje saobracaja od motornih
vozila?
Mi sledimo modele drzava koje su na tom
podrucju najrazvijenije, kao $to su Danska i Holandija, s
tim da ih prilagodavamo i uklapamo u na$ prostor. Kao $to
ste i sami ustanovili, imamo uredenih vise od 300 km bici-
klistickih staza i ve¢ smo tri godine medu 20 gradova na
svetu koji se isti¢u svojom najuredenijom biciklistickom
infrastrukturom. To je verovatno i jedan od razloga zasto
je ove godine u Ljubljani trebalo da se odrzi godi$nja konfe-
rencija Evropskog biciklistickog saveza Velo-city, a koja je
zbog situacije s koronavirusom odloZena za 2022. godinu.
Jedan od klju¢nih momenata u rasterec¢enju saobracaja
dogodio se kada smo na delu glavne saobracajnice, na Slo-
venskom putu, onemogudili pristup motornim vozilima i
preuredili ga u prostor za pesake, bicikliste i gradski prevoz,
u tzv. shared space. To znaci da svaki ucesnik u saobraca-
ju mora biti obazriv i paziti na sve ostale ucesnike. Uvodi-
mo i niz drugih promena kojima Zelimo ublaziti motorni

Fotografija: (sredina levo) Unsplash/Bram Van Geerenstein; (gore) N. Rovan
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saobracaj. Na odredenim mestima ograni¢cavamo brzinu na
30 km/h, uvodimo jednosmerne ulice za motorna vozilaite
iste ulice postaju dvosmerne za bicikle, na nekim raskrsni-
cama sa semaforima dajemo prednost peSacima i biciklima
tako da se njima pre ukljuci zeleno svetlo nego automo-
bilima, a na pojedinim raskrsnicama biciklisti mogu stati
ispred automobila. Ipak, ne smemo zaboraviti da je, kao i u
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u svemu, vazno pronaci pravu meru. Automobili su do ne-
davno dominirali javnim prostorom, situacija se sada me-
nja, ali ne mozemo ih u potpunosti iskljuciti. Svakako ¢emo
i ubuduce slediti nase zacrtane ciljeve ka odrzivom razvoju.

[E3 otkako ste uveli,,BicikeLs", broj bicikala koji se iznajmljuju

dosegao je vise od sedam miliona. Na koji nacin sistem poput
ovog, kao dopuna javnom prevozu, ali i brojaci za bicikliste,

promovisuci gradski biciklizam, menjaju svest gradana i po-

mazu im u odluci da se okrenu zelenom transportu?

Osim uredenja infrastruktura za bicikle,
Bicikel] kao dobro osmisljen, jednostavan i lako dostupan
sistem iznajmljivanja bicikla, predstavlja magnet za jo$
vecCu upotrebu tog prevoznog sredstva. Trudimo se da na-
$im gradanima na razli¢ite nacine omogucimo upotrebu al-
ternativnih prevoznih sredstava. Gradimo javna parkiralita
P+R (park and ride) na rubu grada, do kojih gradani dolaze
svojim vozilom, plate celodnevno parkiranje 1,2 evra i uz to
dobiju povratnu kartu za javni prevoz. Na nekim od tih par-
kiralista imamo postavljene punktove Bicikel] i postolja za
parkiranje bicikala. Ima 6 parkiralista P+R u Ljubljani. Pri-

likom proslogodisnje posete predstavnika kompanije ,JC-
Decaux’, koji su osmislili sistem iznajmljivanja bicikala, bili
smo prijatno iznenadeni informacijom da je Ljubljana prva
u svetu po upotrebi BickelJ-a — u proseku se svaki bicikl
svakodnevno upotrebi 8 puta. U tom sistemu imamo 620 bi-
cikala, prvi sat iznajmljivanja je besplatan i takvih je vise od
99 odsto upotreba.



IE Na kaji nacin ste uspeli da podrite proboj elektricnih vo-
zila na ulicama prestonice i kako je tekao razvoj mreze elek-
tropunjaca?

Verorvatno vam je poznato da je Ljublja-
na 2016. godine bila Zelena prestonica Evrope, na $ta smo
veoma ponosni. Evropska komisija je pri dodeli naziva na-
glasila da smo u najkrac¢em vremenu dostigli najvie pro-
mena u odrzivom razvoju i da sledimo nasu viziju razvoja,
koju smo zacrtali ve¢ 2007, a zanimljivo je da tada ta titula
nije ni postojala. Uvek kazem da bi svi gradovi trebalo da
Zive po nacelima zelene prestolnice ukoliko Zelimo da nasu
planetu sac¢uvamo za generacije koje tek dolaze. U sklopu
Zelene prestonice Evrope uveli smo sistem deljenja vozila
tzv. ,car sharing” model Avant2Go kompanije ,Avant car’,
koja u svojoj floti ima isklju¢ivo elektricne automobile.
Sistem je zasnovan u skladu s nacelima odrzivog razvoja
i medu prvima je u Evropi. U Ljubljani je trenutno priblizno
120 stanica za elektri¢no punjenje, koje postavljaju privatne
kompanije u skladu sa strategijom grada. Ove godine smo
proglaseni za drugi grad na svetu u kategoriji do 750.000
stanovnika koji se isti¢e ovim modelom ,car sharinga’, §to
nas narocito raduje.

EP] Zitelji Ljubljane udaljeni su najvise 300 m od zelenih povr-
$ina bez obzira na deo grada u kom Zive, a autohtone Sume su
zastupljene na 46 odsto ukupne povrsine na brdima koja okru-
Zuju grad. U 2018. godini uredili ste najveci biciklisticki park u
Sloveniji - KoloPark Fuzine - koji, svakako, nije jedini. U kojoj

Fotografija: (sgore) xxxxx; (dole desno) Unsplash/Miha Rekar
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meri se spoj prirode i fizicke aktivnosti implementirao u model
urbanog Zivota i pokazao vaznim za zdravlje stanovnika?
Ponosni smo na ¢injenicu da u Ljubljani
imamo ¢ak i vise od 542 m2 zelenih povr$ina po stanovniku,
§to nas uvrstava u sam evropski vrh. Park Tivoli, nasa naj-
veca zelena oaza, smesten je u samom srcu grada, a autoh-
tone $ume nalaze se na brojnim lokacijama u okolini. Svako
ko Zeli moze da se rekreira u prirodi, na mnogim mestima
smo postavili sprave za vezbanje, gde svako moze odabrati
onu vrstu fizicke aktivnosti koja mu najvise odgovara. Osim
toga, uredujemo javna igralista, imamo ih vise od 200, kao i
spomenute koloparkove kojima Zelimo privuc¢i mlade da $to
vise voze bicikl. Vrlo je vazan spoj prirode i urbanog nacina
Zivota, a prema podacima Nacionalnog instituta za javno
zdravlje, Ljubljana je po tom pitanju bolja od drzavnog pro-
seka, §to znaci da nas§im mestanima uspesno omogucava-
mo bavljenje razli¢itim sportskim aktivnostima.

IEA Cini se da su péele miljenice Ljubljane. Mogu se videti na
najstarijem natpisu u gradu na ulazu u Gradsku stedionicu, ali
{ u vise od 4.500 kosnica slovenackih pcelara. Péelarska tra-
dicija zastupljena je jos iz davnih vremena. MoZete li nam reci
nesto vise o mrezi Péelinji put?

Ljubljana se moze pohvaliti da je prva i

sa nultim otpadom

Vrlo smo ponosni na to $to u Ljubljani ve-
oma brinemo i o marljivim pc¢elama, te smo tako ve¢ dva-
put osvojili titulu Najprijatnija op$tina za pcele u drzavi.
Vec¢ 2015. godine osmislili smo Pcelinji put koji povezuje 35
¢lanova - od pcelara, nevladinih organizacija, obrazovnih i
kulturnih institucija, razli¢itih kompanija, do buducih poje-
dinaca. Svi oni medusobno odli¢no saraduju i svake godine
u centru grada javnosti predstave svoje raznovrsne pcelinje
proizvode. Imamo i poseban tzv. vrt sa medonosnim biljka-
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ma koje privlace pcele, gde obrazujemo nase najmlade iz
vrtica i $kola. Ove godine smo na pojedinim mestima travu
pokosili nesto kasnije nego obicno, jer smo najpre sacekali
da pcele zavr$e sa ispasom. Med koji pcele sakupe u Ljublja-
ni vrlo je kvalitetan, darujemo ga i kao protokolarni poklon.

IE3 Ljubljana se moze pohvaliti da je prva i (za sada) jedina
evropska prestonica sa nultim otpadom. Na koji naéin ste ,za-
radili” ovu laskavu titulu?

Nasi gradani su pri odvajanju otpada naj-
uspesniji u Evropi, $to znaci da se ve¢ u domacinstvu izdvo-
ji cak 69 odsto otpada. Cak trecina otpada u Sloveniji odla-
Ze se i obraduje u Ljubljanskom regionalnom centru koji je
najveci u drzavi. Odlikuje ga savremena tehnologija koja je
zasnovana na modelu odrzivog razvoja, zato kao uzor i pri-
mer dobre prakse sluzi mnogima. Imamo posete iz brojnih
drzava $irom sveta tokom kojih gosti Zele da saznaju $to
vige o naSem nacinu upravljanja otpadom.

Veliku paznju pridajemo i cirkularnoj ekonomiji. Jedan
od projekata je Applause, koji primenjujemo za uspe$no
suzbijanje invazivnih biljaka, koje i preradujemo i od njih
izradujemo razli¢ite stvari, kao $to su papir, drveni predme-
ti, boje, a neke ¢ak koristimo i za pripremu jela. Osim toga,
imamo i Centar za ponovnu upotrebu, gde moZzete doneti
stare stvari da se obnove, poprave i ponovo vrate u upotre-
bu. Veoma je vazno za nasu celokupnu buduc¢nost da Zivimo
po nacelima usvojenim u zelenim prestonicama i da sledi-
mo odrziv razvoj kako bismo oc¢uvali nasu planetu za nove
generacije. Mi, u Ljubljani, svesni smo te potrebe i pridrza-
vamo se dokazano dobrog modela.

Intervju vodila: Jelena Cvetic¢
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Dragan Buaca, diplinz.el.
Direktor prodaje za komercijalne i
industrijske objekte

Urbanizacija i odrzivost

[strazivanja pokazuju da ¢e se do 2050. godine jos 2,5 mili-
jarde ljudi doseliti u gradove, $to ¢e biti najve¢a migracija
stanovni$tva u istoriji covecanstva do sada. Ona ¢e izazvati
ogroman pritisak na gradove, posebno na prostor kojeg ¢e
biti sve manje, dok ¢e ocekivanja u komforu biti sve veca.
Gradski planeri ¢e taj pritisak morati da re$avaju uvode-
njem regulativa o kontroli saobracaja, podsticanjem gra-
dana na koris¢enje elektri¢nih vozila u gusto naseljenim
gradskim zonama, ali i u optimizovanju upotrebe energije,
posebno elektri¢ne energije.

Energija i transport su dva osnovna stuba ovih transfor-
macija i potrebno je da obe oblasti pretrpe ozbiljno prilago-
davanje kako bi pratile demografski i ekonomski rast, ali bez
povecanja zagadenja zivotne sredine. Upravo su optimizaci-
ja u potro3nji energije i odrzivi transport prilike koje kompa-
nije, poslovni lideri i kreatori globalnih politika moraju da
iskoriste kako bi povecali zivotni komfor stanovni$tva Sirom
planete, istovremeno pruZajuci vecu efikasnost, ali i oceki-
vani i ekonomski napredak. Cetvrta industrijska revolucija
pruZa odli¢nu priliku da se to i ostvari.

Nacin transporta se menja

U nastojanju da smanje promet i optimizuju voznju auto-
mobilom, neke vlade uvele su na putevima saobracajne tra-
ke za vozila sa ve¢im brojem putnika (HOV-high-occupancy
vehicle) u kojima je dozvoljeno kretanje vozilima sa dva ili
vise putnika. HOV trake daju snazan podsticaj za prevoz
veceg broja putnika automobilom, smanjujuci vreme i tro$-
kove putovanja (Ride-sharing). Ovakav nacin transporta
ubrzano se razvija, sa procenama da ¢e do 2030. godine vise
od 25 odsto svih predenih kilometara u svetu biti na ovaj
nacin, $to je porast od 4 odsto u odnosu na danas.

Sa druge strane, zbog razvoja tehnologije i ekologkih
subvencija, cena elektri¢nih vozila postaje sve niza, tako
da ¢e i ona postati sve pristupacnija gradanima. Cinjenica
je da ¢e troskovi upotrebe elektri¢nih vozila po kilometru
predenog puta vrlo brzo biti znatno nizi od troskova upotre-
be vozila sa unutrasnjim sagorevanjem i da ce rast njihove
upotrebe dovesti do smanjenja zagadenja, ali i manjeg bro-
ja saobracajnih nezogda. Vrlo konzervativna predvidanja
govore da ¢e do kraja sledece decenije svaki tre¢i prodati
automobil u svetu biti na elektri¢ni pogon.

Fotografije: (Buaca) ljubaznos¢u Dragana Buate; (ostale fotografije) Schneider Electric
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Schneider Electric je prepoznao ove trendove i kako bi
ostvarila ambiciju da postigne neto nultu operativnu emi-
siju ugljenika do 2030. godine, kompanija se pridruzila ini-
cijativi The Climate Group # EV100 kojom je obuhvacena i
zamena 14.000 kompanijskih automobila elektri¢nim vozi-
lima. U Schneider Electric-u veruju da je elektri¢na energi-
ja buduc¢nost mobilnosti, te je Zelja kompanije da pokaze da
se za 10 godina mozZe brzo posti¢i zadati obim elektri¢nih
vozila u sopstvenom voznom parku.

Sve navedeno je samo nagovestaj §ta ¢e se deSavati u
vrlo bliskoj budu¢nosti. Uskoro ¢emo na putevima sretati
autonomna vozila (AV), ali i vozila na elektri¢ni pogon koja
su deo voznih parkova javnih sluzbi i velikih kompanija
koja ¢e postati deo svakodnevnog Zivota.

U isto vreme se menja i nacin proizvodnje,
distribucije i upotrebe energije

Globalna evolucija u razvoju energetskih sistema sve vise
se okrece ka izvorima koji su ¢istiji, decentralizovani, sa
energijom koja se generise, skladisti i distribuira blize kraj-
njim korisnicima i za to koristi obnovljive izvore energije

i nove tehnologije skladistenja te energije. Istovremeno,
tehnologija ¢e omoguciti kupcima i operaterima elek-
troenergetskog sistema da kontrolisu gde, kada i kako se
elektri¢na energija koristi i iz kojih izvora se dobija. Ovo ¢e
otvoriti nove poslovne modele u proizvodnji, distribuciji i
upotrebi elektri¢ne energije, a kako ¢e upotreba vozila na
elektri¢ni pogon i potreba za energijom za njihovo punjenje
biti sve veca, jasno je da je transport jedna od klju¢nih kari-
ka u razvoju ovih modela.

Ovi trendovi imaju potencijal da se medusobno nadopu-
njuju i da aktivno doprinesu da se upotreba energije i tran-
sport ucine odrzivim, a gradovi u kojima Zivimo postanu
pametniji.

Dobra infrastruktura mreze elektropunjaca
je polazna tacka odrzivosti

Infrastruktura mreZe elektropunjaca treba da se razvija duz
autoputeva, ali i u blizini ¢vorista klju¢nih saobracajnica i
stanica javnog prevoza. Ovo je bitno iz tri razloga: prvi je da
bi se ispunila potreba za trenutnom potraznjom resursa za
punjenje elektri¢nih automobila. Drugi je da se elektropu-
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njaci u¢ine dostupnim, ali i lakim za pronalazenje, a tre¢i da
se promovise upotreba elektri¢nih vozila za javne i privatne
potrebe.

Potrebno je da elektropunjac¢i budu kompatibilni sa
razli¢tim tipovima elektri¢nih vozila, ali i da mogu da po-
nude brzo ili standardno punjenje, u zavisnosti od lokacije
na kojoj se nalaze. Na primer, brzi punjaci se postavljaju
na parkinzima ili lokacijama na kojima zadrZavanje traje
krace (benzinske stanice, autoputevi itd) i za koje su kori-
snici spremni da plate skuplje troskove punjenja. Sa druge
strane, standardni punjaci se postavljaju na lokacijama na
kojima je zadrzavanje duZze, period punjenija je duzi, ali su i
nizi ili besplatni troskovi punjenja (javne garaze, hoteli, tr-
Zni centri, poslovne zgrade i sli¢no).

Schneider Electric moZe da ponudi oba tipa punjaca,
brze i standardne. Danas u Evropi postoji oko 100.000 punk-
tova za punjenje elektri¢nih vozila koje je isporucio Schnei-
der Electric. Kada govorimo o Srbiji i Crnoj Gori, do sada je
ugradeno oko 100 elektro punjaca.

Pametna mreza elektropunjaca koja
omogucava ustedu i odrzivost

Kada je infrastruktura elektropunjaca instalirana, sledeci
izazov je povezati sve elektropunjace na elektroenergetski
sistem, tako da njihovo koris¢enje bude lako i odrzivo. Za
operatere elektroenergetskih sistema velika mreza posta-
vljenih elektropunjaca predstavlja odli¢nu priliku da proda-
juvise elektri¢ne energije potro$acima. Ipak, novi, moderni
tipovi elektropunjaca povezani u elektroenergetsku mrezu,
daju mogucnost da se poveca efikasnost te mreze, uz novi
pristup u kori§¢enju samih elektropunjaca.

Analizom potreba vozaca elektri¢nih automobila za
punjenjem vozila dolazi se do zakljucka da se vozila pune
energijom naj$esce tri puta u toku dana, u jutarnjim ¢asovi-
ma, u vreme pauze za rucak i u vecernjim (no¢nim) satima.
Iz tog razloga, investiranje u pune energetske kapacitete
(oc¢ekivanu jednovremenu snagu) za prikljucenje svakog
elektropunjaca na mrezu je vrlo skupo i neisplativo, jer se
svaki elektropunjac ne koristi u punom kapacitetu tokom
celog dana. Mnogo pragmaticniji pristup je ulaganje u si-
stem elektropunjaca koji imaju mogucnost skladistenja
energije u sopstvenim baterijskim modulima.

Baterijski moduli ovakvih elektropunjaca mogu da se
napune tokom dana kada mreZa nije opterec¢ena ili noc¢u
(kada je i cena kWh niza), a vozaci ¢e svoje automobile pu-
niti direktno sa mreze ili iz baterijskog modula, u zavisnosti
ta je u tom trenutku jeftinije za njih. Stanica za punjenje
elektri¢nih vozila moze biti programirana tako da se bira
period punjenja njenog baterijskog modula kada je tarifa
najpovoljnija tokom dana, ali i da se potro3acu omoguci da
svoje vozilo napuni po najpovoljnijoj ceni, takode u zavisno-
sti od dela dana u kome ga puni.

Upravo je Schneider Electric, kao globalni lider u digi-
talnoj transformaciji upravljanja energijom i re$enjima koja
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omogucuju automatizaciju na svim nivoima poslovanja, pre-
poznao ove trendove i razvio sveobuhvatno re$enje koje se
zove EcoStruxure. Radi se o platformi koja istovremeno pru-
Zapotpunu kibernetic¢ku sigurnost i ono §to danasnjim siste-
mima vrlo ¢esto nedostaje — kompletnu analitiku, pracenje i
izvestavanje na svim nivoima, koja omogucava upravljanje
ovakvim slozenim sistemima za punjenje elektri¢nih vozila.

Upotreba zelenih izvora energije i
povratak viskova energije u mrezu
Koncept upotrebe elektropunjaca sa sopstvenim baterij-
skim modulima i mogucnost izbora kada i sa kog izvora
Ce se baterijski moduli puniti, znacajno uti¢u na ustede u
izgradnji infrastrukture elektroenergetske mreze i izvo-
ra napajanja, jer se smanjuje potreba za izgradnjom novih
resursa (prenosna mreza, transformatorske stanice itd). Sa
druge strane, organizacije sa velikim voznim parkovima
koje koriste elektri¢na vozila mogu koristiti solarnu ener-
giju ili energiju vetra, tako $to ¢e baterijske module u sop-
stvenim elektropunjac¢ima napuniti preko solarnih panela
instaliranim na krovovima svojih objekata. Na ovaj nacin se
za pokretanje elektri¢nih vozila koristi Cista zelena energija.
Pametne stanice za punjenje elektri¢nih vozila, za pu-
njenje sopstvenih baterijskih modula, mogu koristiti ener-
gijuiz mreze, aliisuncevuienergiju vetra, u zavisnosti kako
uslovi dozvoljavaju. Koris¢enjem naprednih softverskih

resenja i vestacke inteligencije moguce je energiju skla-
distenu u baterijskim modulima vratiti u mrezu ako je to
potrebno. Zakljuc¢ujemo da ¢e pametne stanice za punje-
nje elektri¢nih vozila biti tacke priklju¢ene u elektroener-
getskoj mreZi koje ¢e doprinositi odrzavanju stabilnosti
i pomagati u balansiranju potreba u elektroenergetskom
sistemu.

U budu¢nosti mozemo ocekivati da ¢e i elektri¢na vo-
zila postati decentralizovane tacke u elektroenergetskom
sistemu koje ¢e biti u moguc¢nosti da preko pametnih elek-
tro punjaca vrate energiju skladitenu u svojim baterijama
nazad u elektroenergetsku mrezu. Vozaci ¢e tako biti u mo-
guénosti da, recimo, svoja vozila pune no¢u u sopstvenim
garazama po ceni nocne tarife za stambene objekte, a da
tokom dana deo energije skladistene u baterijama vozila
koja im nije potrebna vrate u mrezu po komercijalnoj ceni.
Na trzistima koja to budu dozvoljavala, elektri¢na vozila ¢e
prakti¢no postati fleksibilne energetske tacke u sistemu,
,baterije na tockovima” sposobne da slobodno raspolazu
energijom koju poseduju.

Dobar primer je pilot projekat pokrenut u Danskoj, gde
su Enel i Nissan razvili prvi vehicle-to-grid commercial hub.
Ovim projektom elektri¢na vozila su u stanju da vrate u
mreZu energijiu u vrednosti od oko 1.500 € na godi$njem
nivou i na taj na¢in pomognu izbalansiranost sistema.

Priredila: Tamara Zjaci¢
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BUDUCNOST
JEU

NUKLEARNOJ
ENERGIJ

Zasto su vetar i sunce kao obnovljivi

izvori energije ekoloski manje prihvatljivi

i ekonomski manje isplativi od nuklearne
energije i koliko u strategiji razvoja
elektroenergetskog sistema moze da

nam pomogne primer Francuske, objasnjava
prof. dr Milenko Buri¢

relazak na koriscenje obnovljivih izvora ener-
gije, kao strategije elektroenergetske buduc-
nosti, nije tako jednostavan zadatak, a nije ni
primenjiv u svakoj zemlji. Budu¢i da je Srbija
svoj hidropotencijal u velikoj meri iskoristila,
da solarna i vetro energija nisu tako ¢iste kako na prvi po-
gled izgleda i da se ne mozemo osloboditi termoelektrana
na ugalj jo$ najmanje 30 godina, jedan od nasih najprizna-
tijih stru¢njaka za elektroenergetske sisteme prof. dr Mi-
lenko Duri¢, profesor Elektrotehnickog fakulteta u penziji,
upozorava da moramo biti trezveni u odabiru strategije za
buduc¢nost. Kao mala zemlja, ne moZemo sebi da dozvoli-
mo skupe eksperimente, zbog ¢ega profesor predlaze da
sagledamo primer Francuske koja se preorijentisala na nu-
klearne elektrane i proizvodi dva puta jeftiniju elektri¢nu
energiju nego Nemacka koja je investirala u razvoj OIE.

I3 Proste godine oborili smo neslavne rekorde u zagadeno-
sti vazduha u glavnom gradu tokom grejne sezone, a predstoji
nam hladnije doba godine. Da li je ugalj jedini uzroénik proble-
ma i da li mislite da ce se scenario ponoviti i ove zime?

Za ceo Beograd ne mogu reci nista jer ne
raspolazem pouzdanim podacima. Ja Zivim na Vracaru,
blizu crkve Svetog Save. Ceo kvart obilazim Setajuc¢i moje
pse, a prosle jeseni nisam primetio da je iko nabavio ugalj.
Vazduh je, ipak, u vi$e navrata pri nepovoljnim vremenskim




uslovima, bio jako zagaden. Ubeden sam da je tome uzrok
bio automobilski saobracaj. Mislim da starost automobila
veoma malo doprinosi povecanju zagadenosti vazduha.
Osnovni razlog je enorman broj automobila koji je odavno
u Beogradu prevazi$ao podnosljivu cifru. Smatram da eko-
losku taksu treba uvesti na gorivo, a ne na automobile, jer
automobil koji stoji ne zagaduje vazduh.

EP | Evropske zemlje daleko su odmakle u realizaciji planova
za dekarbonizaciju elektroenergetskih sistema i prelazak na
obnovljive izvore energije. Kada oéekujete da ce se i kod nas
stvoriti uslovi da se operativno prede na ovu strategiju?

Smatram da se Srbija ne moze odreci ter-
moelektrana na ugalj jo3 najmanje 30 godina. MoZe se pri-
meniti najbolja tehnologija za preciscavanje dimnih gaso-
va, ali emisija CO, se ne moZe izbeci.

£ Nedavno je objavljeno da su najnovija istraZivanja vrlo
ohrabrujuca jer rezultati upucuju na to da struka moze uspes-
no da eksploatise energetske sisteme sa éak 100 odsto proi-
zvodnje elektriéne energije iz OIE. Sta to, prakti¢no, znaci?
Nisam siguran da je podatak koji navodite
tacan. Vetroelektrane i solarne elektrane generisu elektric-
nu energiju najlosijeg kvaliteta, jer im je proizvodnja stoha-
stickog karaktera. Takvi izvori zahtevaju postojanje jednog
baznog elektroenergetskog sistema koji u svakom trenut-
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PROF. DR MILENKO BURIC
je zavrsio Elektrotehnicki
fakultet u Beogradu

1973. godine, gde jei

) m / magistrirao, a zatim
= i radio kao asistent

= { y N pripravnik, pri Katedri za
ﬂd : elektroenergetske sisteme.
Tokom 1999. godine
izabran je u zvanje redovnog profesora. Predavao
je i na Elektrotehni¢kom fakultetu u Pristini, Nisu,
Banja Luci i u Istoénom Sarajevu. Milenko Buri¢ bavi
se slede¢im oblastima elektroenergetike: stabilnost
elektroenergetskih sistema, relejna zastita, razvodna
postrojenja i nadzemni vodovi. Autor je struéne
literature i monografija od nacionalnog znacaja, a
njegovi radovi u koautorstvu objavljeni su u brojnim
medunarodnim ¢asopisima. Prema kriterijumu
citaranosti radova objavljenih u inostranim ¢asopisima,
broj citata je oko 500, a ¢ak jedan od njegovih radova
belezi citiranost od vise od 100 puta. Milenko Djuri¢
je ve¢ dvanaest godina ¢lan Republicke revizione
Komisije, koja kontrolise tehni¢ku dokumentaciju
za objekte od znacaja za Republikuy, pri Ministarstvu
gradevinarstva, saobracaja i infrastrukture.
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ku moZe da pokrije potrebe potro3nje, kada proizvodnja ve-
tro i solarnih elektrana padne, $to se, nazalost, moZe desiti
u veoma kratkom periodu.

i/ decau osnovnoj skoli uce da je nas hidropotencijal iznad
evropskog proseka, ali nedovoljno iskorisé¢en. Imamo li poten-
cijala za jos velikih hidrocentrala?

To $to deca uce u osnovnoj $koli mozda je
vazilo za bivu Jugoslaviju. Hidropotencijal Srbije je u ve-
likoj meri iskori$c¢en. Postoji potencijal na Ibru (te hidroe-
lektrane su isprojektovane, ali ne znam koliko se odmaklo
u daljim koracima) i na Drini, gde ¢e potencijal morati da se
deli sa Republikom Srpskom.

[Ed Kakva je buduénost mini-hidroelektrana u Srbiji, s aspekta
isplativosti, ekologije, politicke volje, pa i prava gradana?
Potencijal za mini-hidroelektrane je mali,
a s aspekta drzave, zanemarljiv. Ekoloske $tete koje mogu
nastati izgradnjom takvih objekata mogu biti velike, na-
rocito ako se dozvoli da profit investitora bude glavni po-
kreta¢ za takve investicije. Mislim da se nadleZnost nad
potencijalima za male hidroelektrane mora dati lokalnom
stanovni$tvu, na ¢ijoj teritoriji se nalaze ti potencijali. Tako
e se sigurno izbec¢i resenja koja ¢e narusavati ekologiju.

&3 Koliki Jje potencijal Srbije za proizvodnju solarne energije i
koliko ga sad koristimo?

Potencijal Srbije za proizvodnju solarne
energije je dosta veliki, kada se posmatra povrsina cele
zemlje. Medutim, treba biti po$ten pa reci da solarna ener-
gija nije tako ¢ista, kao $to na prvi pogled izgleda. Solarni
paneli se moraju negde proizvesti, a u tom procesu koristi
se aluminijum i druge sirovine koje za proizvodnju trose
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energiju. Postavlja se i pitanje odlaganja panela kada im
istekne rok trajanja. Zatim, gustina snage solarnih izvora je
mala. Za jedan megavat (1 MW) snage potrebna je povrsina
od oko jednog hektara. Za snagu od 1.000 MW potrebno je
1.000 hektara zemljista. Uticaj panela na tom zemljistu je
ubitacan za Zivi svet. Jedini nac¢in da se u svetu, pa i u Srbiji,
resi problem energije je primena nuklearne energije. Jedna
nuklearna elektrana od 1.000 MW zauzima oko 10 hekta-
ra zemljista. Znaci, u odnosu na solarnu elektranu, ostaje
slobodno 990 hektara za sumu, livade i sli¢no. Nuklearna
energija je, u ekoloskom smislu, najcistija energija, svakako
mnogo Cistija od solarne i vetro energije.

3 ima sve vise gradana koji bi Zeleli da postave solarne pa-
nele na svoje kuce, ali se Zale da je procedura komplikovana,
dobijaju obavestenje da solarni paneli ne mogu da budu pri-
kljuceni na istu instalaciju sa koje se napaja brojilo. U Evropi se
podstice trend prozjumera, a ovde ne. Zasto?

Na ovo pitanje ne mogu dati odgovor. Ako
se razmis$lja domacinski, na nivou domacinstva ali i drZzave,
jasno je da bi postavljanje solarnih panela na krovove tre-
balo podrzati u svakom pogledu. Ovakvi solarni izvori ne
zauzimaju zemljiste, ve¢ se grade na mestu gde je zemljiste
vec¢ zauzeto nekim objektom. Time se funkcionalnost ve¢
zauzetog zemljista povecava, a da se ne ugrozava Zivotna
sredina ni u najmanjoj meri. Ja samo mogu da pretpostavim
za$to je u Srbiji situacija ovakva, ali bolje je da tu pretpo-
stavku ne iznosim javno jer ne bi bila prijatna onima koji
donose propise i pravilnike o radu elektrodistributivne mre-
7e, koja je i dalje u drzavnom vlasni$tvu.

[T 0d svih obnovljivih energetskih izvora, proizvodnja elek-
tricne energije pomocu snage vetra poslednjih godina u Evropi
belezi najbrizi rast. Kolikim potencijalom raspolazemo za ovu

Postavljanje solarnih panela
na krovove trebalo bi podrzati
u svakom pogledu, jer ovakvi
\_solarni izvori ne zauzimaju zemljiste,

2 vec se grade na mestu gde je zemljiste
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 ve¢ zauzeto nekim objektom

Fotografija: Pixabay



Fotografija:Jan Valo

vrstu energije, koliko je on iskoriscen i koliko je energija vetra
isplativa u odnosu na ostale OIE?

Situacija sa energijom vetra u Srbiji je sli¢-
na kao i za solarnu energiju. Kada se posmatra Evropa, tre-
ba uvek imati u vidu da Evropa ima morsku obalu sa plit-
kim priobalnim morem, dugacku hiljade kilometara. Srbija
to nema. Vetroelektrane imaju vrlo nepovoljan uticaj na
ekosistem, ako se izgrade na zemljistu koje je nastanjeno
ljudima i zivotinjama. Energija vetroelektrana je najgoreg
kvaliteta. Vetroelektrane zahtevaju postojanje stabilnih

izvora energije potpuno istog kapaciteta. Prema tome, ve-
troelektrane samo Stede energiju, ali ne smanjuju potrebu
da se investira u stabilne izvore energije. Ponavljam, jedini
nacin da se resi problem energije jeste primena nuklearne
energije. Nuklearna energija takode ima i veliku stabilnost
u produkciji.

[E3 svima je jasno da su OIE energetska buducnost, ali da je za
nju neophodna i modernizacija postojeceg elektroenergetskog
sistema. Sta bi u tom sistemu trebalo najpre modernizovati?
Elektroenergetski sistem ne moze da po-
¢iva na OIE, jer je kvalitet energije OIE jednostavno los.
Time je limitirana i buduénost OIE. OIE nisu tako beza-
zlene kada je u pitanju njihov uticaj na ekosistem. To su
relativno novi izvori i njihova reciklaza jo$ nije ni pocela
da se razmatra.
Instalisanje velike snage OIE zahteva izgradnju ekvi-
valentnih stabilnih izvora energije i rekonstrukciju i
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dogradnju prenosne i distributivne mrezi. Sve to zahteva
velike investicije, koje se, kada se govori o OIE, ¢esto pre-
¢utkuju.

Nasa zemlja je mala i ne smemo da dozvolimo skupe
eksperimente, pa je dobro da pogledamo Francusku i Ne-
macku, dve evropske razvijene zemlje koje su prihvatile ra-
zlicite strategije u razvoju elektroenergetike.

Francuska se orijentisala na nuklearne elektrane i oko
70 odsto elektri¢ne energije dobija iz njih. Nemacka je sta-
vila moratorijum na nuklearne elektrane i orijentisala se

da dozvolimo skupe eksperimente

Nasa zemlja je mala i ne smemo
na je dobro da pogledamo Francusku i

»
ove

koje su prihvatile razli¢ite strategije u

Nemacku, dve evropske razvijene zemlje

razvoju elektroenergetike

na OIE. Ali, Nemacka je imala velike kapacitete u termo-
elektranama sa rudnicima uglja koji su bili pri kraju Zivot-
nog veka. Znaci, Nemacka je imala veliki bazni kapacitet
¢iji je zivotni vek htela da produzi tako $to bi deo energije
nadomestila iz OIE i time produzila vek postoje¢im termo-
elektranama. Nemacki elektroenergetski sistem je mogao
da prihvati instalisanje velike snage OIE, a da se pri tom
nije moralo investirati u bazni deo elektroenergetskog si-
stema.

Rezultat ove dve strategije je sledeci: elektri¢na ener-
gija u Francuskoj je oko dva puta jeftinija nego u Nemac-
koj. O ovome bi trebalo da se razmislja i u Srbiji. Trebalo bi
biti trezven. Ne bi trebalo problemu elektroenergetskog
sistema prilaziti koriste¢i metode religije. Moraju se stvari
dubinski razumeti ako se Zeli do¢i do optimalnih re$enja,
bez apriornog prihvatanja ili odbacivanja bilo kog moguceg
puta u razvoju elektroenergetike.

Intervju vodila: Tamara Zjacic¢
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Fotografije: (na prethodnoj strani) Mihailo Rakonjac; (gore desno) ljubazno3¢u Ane Injigo; (dole desno) Ljubica Stivi¢

aslovi o istrebljenju brojnih biljnih i Zivotinj-

skih vrsta doziveli su sudbinu vecine losih

vesti. One se umnozavaju i, nazalost, utapaju

u more informacija koje ne uspevaju da pod-

staknu drustvo na adekvatnu akciju. Snimci
ugrozenih Zivotinja iz nama egzoti¢nih podrucja delovali su
nam nekada daleko i strano, ali su uspevali da nas razneze
ili zabrinu. Danas, brojne biljne sorte i Zivotinjske vrste la-
gano nestaju i iz nasih krajeva, gotovo pod nasim prozori-
ma, u tisini.

Ipak, da ne bismo dosli u situaciju da se uverimo hoce
li biti koga da makar pusti suzu za poslednjim primerci-
ma neke vrste, potrebno je utvrditi na koje lokalne biljke
i zivotinje, kao i stani$ta, mogu da se primene kriterijumi
ugrozenosti ili retkosti. Klju¢ni korak nakon formiranja ta-
kve baze podataka jeste upravo olaksati i osigurati njihov
dugoroc¢ni opstanak.

Jedan od takvih projekata upravo se sprovodi u na$oj
zemlji pod nazivom ,EU za Naturu 2000 u Srbiji’, sa ci-
ljem da se podrze aktivnosti na o¢uvanju bioloske razno-
vrsnosti. On bi trebalo da pomogne nasem Ministarstvu
zastite zivotne sredine i drugim nadleznim institucijama
u uspostavljanju prve liste potencijalnih lokacija koje ¢e
biti uvr§¢ene u medunarodnu ekolosku mrezu zasti¢enih
podrucja Evropske unije. Ta najvec¢a mreZa poznata je kao
mreZa Natura 2000, a obuhvata 26.106 podrucija svrstanih
u dve kategorije, shodno Direktivi o stanistima i Direktivi
0 pticama.

opstanak vrsta i stanista je

i njegove aktivnosti

lako je izrada geografskog informacionog sistema za
mrezu Natura 2000 u na3oj zemlji u toku, ipak glavni cilj
nije formiranje spiska lokacija. To je samo pocetni korak.
Zasto je bitno da nasa prirodna podrucja budu deo ove
evropske mreZe pitali smo Anu Injigo, vodu projekta ,EU
za Naturu 2000 u Srbiji” koji finansira Evropska unija. Gla-
vni cilj ovog projekta je pruzanje pomoci Republici Srbiji u
obavljanju priprema za uspostavljanje mreze Natura 2000.

,Clanstvo u mrezi Natura 2000 podrazumeva prav-
nu uredenost shodno Direktivi o stani$tima i Direktivi o
pticama, evropskim propisima koji obezbeduju ocuvanje
najznacajnijih stanista i vrsta u Evropi. Ovaj sistem omo-
gucava dugotrajni opstanak retkih i ugroZenih vrsta i sta-
nista zahvaljujuci podrsci Evropske komisije i evropskom
zakonodavstvu’, kaze Ana, koja sa svojim timom ve¢ godi-
nu dana pruza nasim institucijama podrsku u pripremi liste
potencijalnih lokacija u Srbiji. Ona kaZze da su lokacije oda-
brane na drugaciji nacin nego $to se to ¢ini pri proglasenju
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ANAINJIGO
Biolog sa vise od 17 godina
iskustva u radu na zastiti
prirode, Ana Injigo je
stru¢njak za ptice i

¢lan asocijacije BirdLife
International duze od

o : 15 godina. Rodena je
. = u Spaniji, a Zivela je u
brojnim zemljama u Evropi i Juznoj Americi. Tokom
svog visegodisnjeg rada, Ana je vodila medunarodne
projekte, razvijala strategije komunikacije i
pokusavala da uti¢e na zagovaranje i razvoj
politike zastite Zivotne sredine. Trenutno rukovodi
projektom EU za Naturu 2000 u Srbiji.

_

nacionalnih parkova ili prirodnih rezervata. ,Medu glavnim
razlikama su kriterijumi za odredivanje zasticenih podruc-
ja u sklopu mreze Natura 2000. Tu se isti¢u specifi¢na sta-
nista i vrste koje nisu uvek prioritet u imenovanju drugih
zastic¢enih podrucja, gde se mogu dati prednosti drugacijim
vrednostima biodiverziteta ili ekosistema”, objasnjava Ana,
dodavsi da je cilj osigurati o¢uvanje svih stani$ta i veoma
retkih vrsta u Evropi.

Sa socioekonomskog stanovista, takode je vazno na-
glasiti da mreza Natura 2000 ne iskljucuje niti ogranicava
mogucnost obavljanja odredenih privrednih aktivnosti, kao
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$to su poljoprivreda i stocarstvo. Sasvim suprotno. Ove ak-
tivnosti su u potpunosti kompatibilne sa svrhom ovih pod-
rucja, sve dok ne ugrozavaju vrste i/ili stanista.

Kad je re¢ o podacima o bioloskoj raznolikosti u Srbiji,
Ana Injigo istic¢e da imamo solidnu evidenciju. ,Veliki broj
institucija razvija razli¢ite programe za istrazivanje i nad-
zor kojim se dolazi do klju¢nih nauc¢nih podataka, bitnih i
za imenovanje lokacija Natura 2000. Ne postoji, medutim,
centralizovana baza podataka, a glavnu poteskocu za insti-
tucije odgovorne za implementaciju i imenovanje lokacija
u sklopu Natura 2000 predstavlja mogucnost pristupa tim
podacima, kao i odredivanja najrelevantnijih podataka u
centralnom informacionom sistemu.”

Projekat koji vodi Ana Injigo doprinece zastiti prirode
na dva vrlo vazna nacina. Prvi se odnosi na prikupljanje po-
dataka, jer projekat znacajnim delom obuhvata takve ak-
tivnosti na terenu, uz saradnju srpskih stru¢njaka koji su
deo projekta. Drugu vrednost projekta ¢ini izrada Informa-
cionog sistema i doprinos razvoju centralne baze podataka
$to Ce olaksati bududi proces primene mreze Natura 2000.

Na pitanje o kriterijumima za odabir i uvr§tavanje loka-
cija u evropsku mrezu zasti¢enih podrucja, Ana Injigo kaze
da same drzave ¢lanice biraju lokacije prema preciznim na-
uc¢nim kriterijumima, a da se postupak izbora razlikuje u
zavisnosti od toga koja od dve Direktive - o pticama ili sta-
nistima - pruza osnov za proglasenje lokacije. Na osnovu
Direktive o stanistima (¢l. 3 i 4), Srbija ¢e odrediti Posebna

koje ¢e preduzimati uvek u skladu

. v

sa zahtevima za o¢uvanije prirode

podrucja oc¢uvanija (Special Areas of Conservation - SACs)
kako bi se osigurao povoljan status ocuvanja za svaki tip
stanista i vrste na njihovoj teritoriji. Prema Direktivi o pti-
cama (¢lan 4), mreZza mora obuhvatiti Podrucja posebne
zastite (Special Protection Areas - SPAs), koja su izdvojena
za posebno ugroZzene vrste i sve migratorne vrste ptica. Na
osnovu nau¢nih podataka o rasprostranjenosti, naseljenosti
i reprezentativnosti ovih vrsta i stanista, Srbija ¢e primeniti
kriterijume Direktiva pri odredivanju i odabiru lokacija.
,Istakla bih da nema nikakvog razloga da vlasnici ze-
mljista u ovom projektu vide pretnju, ve¢ novu priliku za
aktivnosti koje ¢e preduzimati uvek u skladu sa zahtevima
za ocuvanje prirode. To znaci da ¢e lov i dalje biti mogud,

Fotografije: (levo) Natura 2000; (gore) Vojislav Stani¢



Fotografije: Natura 2000

Natura 2000 podrazumeva pristup
kojim se obuhvata i €ovek kao sastavni

deo prirode, a u zajednistvu oni

postizu najbolje rezultate .-
g~ -

ali samo dozvoljenih vrsta, kao $to ¢e se i dalje odvijati sve
odrzive poljoprivredne aktivnosti. Jasno mi je da ovaj kon-
cept odrZivosti moze uneti nemir medu ljude. Ipak, nasa
obaveza je da pruzimo informacije vlasnicima zemljistaida
zajednicki razmotrimo sve mogucnosti’, kaze Ana, a zatim
objasnjava Ceste uzroke nerazumevanja ovog koncepta.
,Ljudi mahom dovode o¢uvanje prirode u direktnu vezu sa
zasticenim prirodnim dobrom i sa strogim rezimom zasti-
te gde su aktivnosti sistematski ogranicene ili zabranjene.
Natura 2000 podrazumeva drugaciji pristup kojim se obu-
hvata i ¢ovek kao sastavni deo prirode, a u zajednistvu oni
postizu najbolje rezultate.”

poslovni portal o Cisto] energiji

lako u podruc¢jima uklju¢enim u mrezu Natura 2000
nece doci do prekida svih privrednih aktivnosti, u pojedi-
nim slucajevima izvesna uskladivanja mogu biti neophod-
na kako bi se o¢uvale vrste i stanista ¢ija zastita je i bila
svrha proglasenja posebnog podrucija zastite ili kako bi se
podstaklo njihovo obnavljanje. U svim ostalim slucajevima
uobicajene aktivnosti ¢e nastaviti nesmetano da se odvi-
jaju. Zapravo, u najvecem broju podrucja, opstanak vrsta
i stanista je mozda potpuno oslonjen na ¢oveka i njegove
aktivnosti. Imajudi to u vidu, Ana kaze da ¢e pronalazak re-
Senja kojim ce se podrska nastaviti, a takve aktivnosti una-
prediti, biti od sustinskog znacaja.

Premda je rano za razgovor o pojedina¢nim podrucjima
u Srbiji koja ¢e u¢i na spisak Natura 2000, prirodno je oce-
kivati da sadagnja mreza zasticenih podrucja u Srbiji bude
ukljuc¢ena i u pomenutu evropsku skupinu. Kad je rec¢ o bi-
oloskoj raznovrsnosti, za Anu je bilo najvece iznenadenje
¢injenica da, uprkos intenzivhom koris¢enju zemljista, u
nasoj zemlji i dalje opstaje zapanjujuce veliki broj vrsta.

,U Srbiji postoje vrste koje ne rastu ni na jednom dru-
gom mestu, kao $to je divan cvet Srpska ramonda (Ramon-
da serbica). Pomena su vredne i druge vrste koje rastu u
ovom regionu. Tu spada Panciceva omorika (Picea omori-
ka), odnosno Srpska smrca, endemska vrsta cije je prirodno
staniste dolina reke Drine u zapadnoj Srbiji i isto¢noj Bosni
i Hercegovini. Upravo velika vrednost ovih stanista i vrsta
obavezuju gradane da ih zastite i sacuvaju.”

Tome i sluze projekti koji se sprovode u nasoj zemlji, a
medu njima je i ovaj koji Ana Injigo vodi ve¢ vise od go-
dinu dana. lako je obezbedeno finansiranje temelj svakog
projekta, ona istice da bez dobrog upravljanja, ucesca svih
aktera i saradnje sa zainteresovanim stranama, nema du-
goro¢nog uspeha.

Priredila: Tamara Zjaci¢
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charge&GO

- VAS ISKORAK KA
ELEKTROMOBILNOSTI

Da li vozila na elektricni i hibridni pogon pripadaju buduénostiili su
rezervisana samo za zapadne, naprednije ekonomije? Ipak, ako su ovde
i sada, takvo razmisljanje je o¢igledno pogresno

emlje Sirom sveta kroje svoje zakone kako bi
elektri¢na energija postala primarni, pa ¢ak
i jedini pogon vozila. Najces¢a sredstva za
ostvarenje tih teZnji predstavljaju zabrana
kupovine dizelasa i benzinaca, poo$travanje
propisa o izduvnim gasovima i ogranicenja kretanja
pojedinih kategorija vozila zbog njihovog ,zagaduju-
¢eg” svojstva. Takode, vlasnici elektromobila uzivaju i
u drugim olaksicama kao 5to su oslobodenje od taksi
na uvoz i kupovinu, porez na dodatu vrednost i puta-
rine. U pojedinim zemljama imaju pravo na kori$éenje
saobracajnih traka za autobuse i ne plac¢aju parking.
46 Paketi podrske uti¢u na to da ukupan trosak posedova-
nja elektromobila bude nizi u odnosu na trosak posedo-
vanja konvencionalnog vozila. Privla¢nosti elektri¢nih = i

we  Eeew WE e VR
vozila doprinosi i njihovo pojeftinjenje i unapredenje T R f
kapaciteta i performansi baterija, povecanje dometa i - "5
zahvaljujué¢i jednom punjenju i ve¢i izbor modela i pro- b :
duzenje Zivotnog veka. A e
. . . . O © TV T
Zaklju¢éno sa 2019. godinom, broj automobila na i1|liiil'l!i' Hh.

elektropogon u ¢itavom svetu iznosio je 7,2 miliona.
Poredenja radi, 2010. godine bilo ih je 17 hiljada. Tren-
dom ipak nisu obuhvaceni isklju¢ivo oni, ve¢ se ,elek-
trifikuju” i javni i kamionski prevoz.




Fotografija: Unsplash/Guillaume Jaillet

lako Srbiju prati glas da uvek kaska za zapadom, odrzivi
transport se polako, ali sigurno, popularizuje i kod nas. Kao
jednu od poluga za njegov napredak, Vlada je u martu ove
godine opredelila 120 miliona dinara za subvencionisanje
kupovine elektri¢nih i hibridnih vozila kako bi se poboljsao
kvalitet vazduha i o¢uvala Zivotna sredina.

Nasom zemljom sada jezdi oko 200 registrovanih ele-
ktromobila, a putevima krstari i oko 1500 registrovanih
hibrida.

Kako bi ,voznja na struju” zaZivela na ovim prostorima,
neophodan je i razvoj odgovarajuce punjacke infrastruktu-
re. Da eko-alternative dizelagima i benzincima ne bi ostale
,praznih baterija”, tu su svakako elektropunjaci.

U prilog tome da dizel i benzin budu zamenjeni elektri-
¢nom energijom idu i ¢etiri superpunjaca kompanije Tesla,
koji su instalirani po¢etkom godine na parkingu robne kuce
lkea u Beogradu, ali i najavljeno $irenje kapaciteta za pu-
njenje po domacim auto-putevima.

U preduzecu MT-KOMEX, kao jednom od predvodnika
zaokreta ka elektromobilnosti u nasoj zemlji, prepoznali
su potrebu trzista da postavljeni punjaci budu povezani u
jedan integralni skup da bi vozaci lakse pronasli mesto za
dopunu svojih elektromobila. Kao $to pretpostavljate, za
razliku od benzinskih pumpi, elektri¢nih punjaca nema na
svakom ¢osku. Tu ideju su i sproveli u delo u saradnji sa fin-
skom kompanijom Virta koja je globalni lider za sistem za

O MT-KOMEXU

Preduze¢e MT-Komex svojim klijentima nudi stru¢nost,
bezbednost i pouzdanost utemeljenu na 27 godina
poslovanja. U proteklih deset godina postepeno su
dopunjavali osnovnu delatnost zahvaljujuci u¢eséu u
razgranjavanju mreze punjaca za elektromobile, kao

i u brojnim projektima izgradnje elektrana. Uporedo
sa tehnoloskim promenama u razli¢itim industrijskim
sektorima, i oni su usvajali nova znanja i vestine.
Zaposleni su osposobljeni da instaliraju punjace, kako
u manjim stambenim i poslovnim jedinicama, tako i u
vecim objektima sa zahtevnijom infrastrukturom, na
parkiralistima, pumpama i koridorima magistralnih
puteva i auto-putevima.

Njihova umesnost je ocigledna a dovoljno je baciti
pogled na njihov portfolio - poverenje su im ukazali
auto-proizvodaci i njihovi zastupnici BMW, Britis
motors, Hjundai, Fiat, Reno kao i javne garaze, hoteli,
trzni centri i benzinske stanice na auto-putevima Srbije.

Sasvim je moguce da se dogodi da i vi svoje vozilo
na elektri¢ni ili hibridni pogon dopunite na njihovom
elektropunjacu do koga ste dosli putem platforme
charge&GO.

»Mi smo sigurni u sebe. Zato i vi moZete biti sigurni
u nas”, porucuju iz MT-KOMEX-a.
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ELEKTROMOBILNOST NIJE ZELENA

BEZ ZELENE ENERGIJE

Uprkos tome $to elektromobili ne ispustaju gasove
sa efektom staklene baste, mnogi struénjaci skre¢u
paznju na to da su ova vozila zapravo nedovoljno ¢ista
alternativa prevoznim sredstvima na dizel ili benzin
u zemljama ¢iji se energetski miks uveliko oslanja

na ugalj. Medu njima je i Srbija. lako elektromobili

ne emituju zagadenje na putevima, oni indirektno
ucestvuju u njegovom oslobadanju u Kostolcu.
MT-Komex nastoji i to da promeni, i to kroz izgradnju
vise od 4.000 kW malih solarnih elektrana sirom
zemlje i regiona.

kontrolu i naplatu punjenja. Tako je nastao charge&GO,
prva regionalna platforma za punjenje elektri¢nih vozila,
koja ¢e pored Srbije obuhvatiti i komsijske zemlje.

MT-Komex poziva sve zainteresovane kompanije da
uvrste svoje punjace u mrezu charge&GO.

Kako funkcionise charge&GO?

Softver korisnicima omogucava brzu pretragu najblizih
elektropunjaca u mrezi charge&GO, kao i upraznjenih sta-
nica za punjenje. U samo nekoliko klikova, vozaci elektro-
mobila mogu da izvrSe rezervaciju Zeljenog punjaca. Za
,oukiranje” je potrebno da kreiraju nalog na platformi a
kad to ucine, oni dobijaju i priliku da koriste druge pogod-
nosti kao $to je niza cena. Neregistrovani korisnici usluga
charge&GO koriste punjacka mesta za svoje Cetvorotoc-
kase uz jednokratno plac¢anje. Naravno, uvek postoji mo-
gucénost da se registruju i da koriste platformu uz pomenu-
te povoljnosti.

Od oktobra je dostupna i mobilna aplikacija za iOS i An-
droid mobilne platforme, $to ¢e dodatno olak3ati punjenje
zato §to Ce vozaci brze i lak§e moci da zapoc¢nu proces pu-
njenja jednostavnim odabirom punjaca sa mape.

Osim $to ¢e korisnici moci bezbrizno da se krec¢u kroz
zemlju i region, zahvaljujuci saradnji preduzeca MT-Komex
i Virte, na raspolaganju ¢e imati i elektropunjace u 28 ze-
malja sveta koji su deo ove globalne platforme. I to bez do-
datnog troska rominga!

Priredila: Jelena Kozbasi¢

Q

&) www.chargego.rs

D

. ® podrska@chargego.rs
MIKOMEA: @ ou7704566
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TERMOVENT | MT-KOMEX SMANJILI GODISNJU PROIZVODNJU UGLJEN-DIOKSIDA
ZA75TONA

Kompanija Termovent osnovana je 1993. godine, sa sedistem u Beogradu i proizvodnim pogonom u Kladovu.
Kompanija se bavi proizvodnjom klima komora i panela za ¢iste sobe, a pruza i usluge inZenjeringa. 1za Termoventa
stoji vise od dve decenije iskustva i tim od vise od 150 ljudi, kao i vise od 100 projekata sprovedenih sirom sveta s
partnerima kao sto su Pfizer, Zoetis, Pharmasyntez i Evalar i hotel Hilton. Predstavnistvo kompanije je u éetvrtu
industrijsku revoluciju odlu¢ilo da zakorati ruku pod ruku s beogradskim preduze¢em MT-Komex, kome su poverili
instalaciju solarne elektrane na svojoj fabrici, solarne nadstresnice i elektropunjaca na parkingu istog objekta.

Uspesnim sprovodenjem ovog ambicioznog projekta u delo, MT-Komex je ozeleneo energetski miks investitora,
koji ¢e kilovat-casove sa svog krova i parkiralista trositi za smanjenje sopstvene potrosnje bez predaje elektri¢ne
energije u distributivhu mrezu. To requlise pametno brojilo,
pozicionirano u trafostanici snage 1 MVA, koje ¢e sluziti za T —————
napajanje proizvodnog pogona, naglaseno nam je iz preduzeca.

Ukupna instalisana snaga solarnih elektrana iznosi
130 kW, od ¢ega se 110 kW nalazi na samoj fabrici, a 20 kW je
postavljeno na nadstresnici. Za njihovu izgradnju iskoris¢ena
su 374 solarna panela Eco Line Half-Cell, proizvodaca Luxor
Solar.

Oc¢ekivana godisnja proizvodnja postrojenja iznosi oko
125.000 kWh. Zamenom te koli¢ine elektri¢ne energije iz
termoelektrana na ugalj onom koja je ¢istog porekla u toku
godine ¢e se ustedeti oko 75 tona ugljen-dioksida. Na taj nacin
je Termovent, zahvaljuju¢i MT-Komex-u, smanjio svoj ugljenicni
otisak, ali i ra¢une za elektri¢nu energiju, u isto vreme, jacajuci
energetsku nezavisnost. Generisanjem elektri¢ne energije na
mestu potro3nje su za gotovo 20 odsto snizeni tehnicki gubici
koji nastaju u toku prenosa elektri¢ne energije od elektrane do potrosaca.

Termovent i MT-Komex su doprineli transformaciji ka odrzivosti ne samo energetike, ve¢ i saobracaja. Vesti
monteri MT-Komex-a su na Termoventovom parkiralistu ugradili elektropunja¢ marke Schneider Electric koji ¢e
prvenstveno crpeti elektri¢nu energiju iz obnovljivih izvora.

Druge mere energetske efikasnosti koje je Termovent
implementovao kroz proces modernizacije proizvodnje ukljuéuju
klima komoru i toplotnu pumpu.

MT-Komex svojim klijentima nudi struénost, bezbednost i
pouzdanost utemeljenu na vise od 25 godina poslovanja. Preduzece
¢e kreirati resenja prema vasim potrebama i idejama. Uporedo sa
brojnim tehnoloskim promenama na trzistu, zaposleni su usvajali
nova znanja i vestine, te se danas u njihovom portfoliju, izmedu
ostalog, nalazi i vise od 4.000 kW izgradenih solarnih elektrana u
Srbiji. Njihovo ime je prisutno i u sektoru elektromobilnosti, tako
da je vrlo moguce da se dogodi da ¢ete svoje vozilo na elektri¢ni
pogon jednog dana dopuniti
na elektropunjacu koji je
postavio MT-Komex. Radnici
su osposobljeni da instaliraju
punjace, kako u manjim
stambenim i poslovnim
jedinicama, tako i u ve¢im
objektima sa zahtevnijom
infrastrukturom, javnim
parkiralistima, pumpama
i koridorima magistralnih
puteva i auto-puteva.

Jelena Kozbasi¢

Fotografije: Termovent
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ZASTO JE U DIVLJINU POSLATO 10 CRVENIH PANDI OPREMLJENIH GPS UREDAJIMA?

Crvene pande, sitni sisari koji vise podsecaju na rakune nego na velike pande, spadaju u veoma ugrozene vrste.

Zive na podrugju jugozapadne Kine i na Himalajima, odnosno na Tibetu, u Nepalu, Butanu, severoisto¢noj Indiji i
Mjanmaruy, a kao i njihova velika bra¢a hrane se bambusom. U svim zemljama u kojima su nastanjene predstavljaju
zastic¢enu vrstu.

Ipak, populacija crvenih pandi i dalje je u konstantnom padu. Zato su zaposleni u konzervatorijumu dosli na ideju
da ove ljupke Zivotinje ,opreme” GPS okovratnicima koji ¢e pratiti njihovo kretanje, brojnost u Sumama, ali i ukazati
na faktore koji dovode do njihovog izumiranja.

Najveci problem ovih Zivotinja jeste gubitak suma, a time i njihovog stanista i hrane.

Za sada je 10 crvenih pandi poslato u Sume u planinama Nepala sa GPS ogrlicama oko vrata, odnosno sest Zenki i
Cetiri muzjaka.

Trenutna populacija ove vrste ne broji vise od nekoliko hiljada jedinki, a mnogi smatraju da taj broj ne prelazi vise
od 2.500 odraslih crvenih pandi.

Pored toga, do skoro se vodila polemika da li se ove Zivotinje dele na dve vrste -
kineske i himalajske ili postoji samo jedna. DNK analiza sprovedena u Kini utvrdila je
da postoje dve vrste divljih crvenih pandi ¢ije su populacije razdvojene rekom jos pre
vise od 250.000 godina te su posle razli¢itim putevima.

Ipak, mnogi nau¢nici tvrde da su to zapravo varijacije jedne vrste te da bi
insistiranje na separaciji samo odmoglo u njihovom o¢uvanju.

Osnovna razlika izmedu kineske i himalajske crvene pande jeste u fizickom
izgledu: naime, kineske krasi crvenije krzno i prugasti prstenovi na repu, dok je
himalajskim lice nesto belje.

Jelena Cveti¢

T — DANSKA NAJBOLJA U ZASTITI ZIVOTNE SREDINE,
SRBIJA 45. 0D UKUPNO 180 ZEMALJA

Danska je prvoplasirana zemlja u konkurenciji 180 zemalja u oblasti zastite
Zivotne sredine prema Indeksu zastite Zivotne sredine (eng. Environmental
Performance Index EPI). Za njom sledi Luksemburg, Svajcarska, Ujedinjeno
Kraljevstvo, Francuska, Austrija, Finska, Svedska, Norvegka i Nemacka. Ovih 10
. zemalja pokazale su se najuspesnijim u o¢uvanju okruzenja tokom prosle godine.
\ . Autori studije su struénjaci sa prestiznih americkih univerziteta Jejla i
Rl L Bom T L Kolumbije. Njihova zemlja je zauzela 24. mesto.
- Prema navodima tima istrazivaca, Danska je titulu predvodnice u polju
odgovornog odnosa prema planeti obezbedila smanjivsi emisije ugljen-dioksida
za vise od polovine u odnosu na 1996. godinu, kada je ispustila najvecu koli¢inu
tog Stetnog gasa. Plasmanu je doprineo i udeo vetroelektrana u proizvodnji elektri¢ne energije od ¢ak 47 odsto
tokom 2019. godine.

Amerikanci su pohvalili Dance i zato sto do 2030. godine nameravaju da utrostruce kapacitet vetroparkova
na moru kroz izgradnju dva energetska ostrva, pojedina¢ne snage 2 GW. Vodec¢u ulogu u energetskoj tranziciji na
globalnom nivou su zasluzili i zahvaljuju¢i ambicioznim planovima zemlje da u toku istog perioda njene emisije
ugljen-dioksida padnu za 70 odsto.

Dan Jergensen, danski ministar klime, energetike i komunalija je naglasio da se nada da ¢e njegova zemlja svojim
primerom navesti da je i druge slede na ,zelenom” putu. ,Cinjenica da je Danska prva, prema indeksu koji je ¢uven i
uticajan koliko je EPI, jeste pokazatelj da je ¢ak i mala zemlja sposobna za velike promene”, rekao je on.

Nasa zemlja se pozicionirala kao 45. na ovoj listi. LoSe smo ocenjeni u oblasti kvaliteta vazduha, pre svega zbog
koncentracije PM 2.5 ¢estica i zastupljenosti grejanja na ¢vrsta goriva. Takode smo nedovoljno aktivni u o¢uvanju
biodiverziteta, a posebno stanista razli¢itih vrsta. Imamo visoku proizvodnju gasova sa efektom staklene baste po
glavi stanovnika i, u odnosu na ekonomski razvoj, zanemarujemo suzbijanje klimatskih promena. Povrh svega, u
nedovoljnoj meri vréimo tretman otpadnih voda.

=
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Jelena Kozbasi¢

Fotografije: (gore desno) Unsplash/Sonny Ravesteijn; (sredina levo) Pixabay
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Fotografije: (gore) Unsplash/Jonny McKenna; (dole) Unsplash/Jillian Kim

KINA PREDNJACI U BROJU ELEKTRICNIH VOZILA | PUNJACA

0d 2010. godine, kada su elektromobili ugli u komercijalnu upotrebu, do prosle godine, njihov broj na svetskim
putevima se uvecao sa 17.000 vozila na 7,2 miliona. Vlasnici ¢ak 47 odsto planetarnog voznog parka na elektriéni
pogon, prema navodima Medunarodne agencije za energetiku, poti¢u iz Kine.

Tokom 2019. godine, prodato je 2,1 miliona automobila na elektropogon. Na taj nacin je oboren rekord postavljen
u prethodnoj godini, i to za 40 odsto, a ukupan udeo elektri¢nih ¢etvorotockasa na auto-trzistu je bio 2,6 odsto.
Pored automobila, zna¢ajno skace i broj dvotockasa, trotockasa, autobusa i kamiona ,na struju”.

U energetskoj transformaciji sektora saobracaja ogromnu ulogu igraju i vlade. Do 2019. godine, u cilju podsticanja

sve vise okre¢u uvodenju regulatornih i drugih strukturalnih mera, poput zahteva za nultim emisijama ili ustedama
goriva. Kako bi tranzicija sa dizelasa i benzinaca bila ekonomski odrziva za zemlje, 3alju se jasni, dugorocni signali
proizvodacima i korisnicima.

lako predvodi revoluciju u transporty, Kina je u godini iza nas gotovo prepolovila finansijsku pomo¢ kupcima
elektromobila, 5to je uslovilo da u drugoj polovini godine kupovina opadne 50 odsto. Elektri¢ni automobili kompanija
Tesla i Dzeneral motors su u Sjedinjenim Ameri¢kim Drzavama ostali bez podsticaja u sklopu tamosnjeg poreskog
programa zato sto je dostignut maksimalni moguci broj prodaja — 200.000. Ovo se, naravno, odrazilo na broj prodatih
elektromobila - koji se u toku godine smanjio 10 odsto. S obzirom na to da su najperspektivnija trzista za elektri¢na
vozila kinesko, americko i evropsko, pad prodaje na teritoriji dva lidera je uslovio i usporavanje globalnog napretka ka
¢istoj mobilnosti, bez obzira na to Sto su struénjaci u Evropi zabelezili rast prodaje 50 odsto.

Profil kupaca se od zacetaka

elektromobilnosti do danas
znacajno izmenio i vise to nisu
isklju¢ivo tehnoloski ,zaludenici”, . l - B
vec je kupovina itekako omasovljena i =
zbog pojeftinjenja tehnologije, l
ekspanzije infrastrukture za
punjenje i razvoja razli¢itih modela. I Strom-
Proizvodaci automobila ¢e tokom tankstelle
2020. i 2021. godine obogatiti svoju
ponudu elektri¢nih automobila.
lako ¢e i ,elektrifikovani” asortiman
pretrpeti udarac od pandemije novog
koronavirusa, on ¢e biti znatno blazi
u poredenju sa onim koji ¢e pasti na
ostatak auto-industrije.

Uporedo sa rastom broja
elektromobila na putevima $iri se

i mreza punjaca. Njihov broj je u %

prosloj godini dostigao 7,3 miliona komada,

od ceka se 6,5 miliona nalazi u privatnom

vlasnistvu - bilo da je re¢ o ku¢ama, zgradama

ili kancelarijama. U Kini se smestilo 37 odsto

privatnih punja¢kih mesta, 52 odsto javnih

sporih punjaéa i 82 odsto brzih javnih punjaca.
Takozvana elektri¢na mikromobilnost takode

cveta od 2017. godine. Na gradskim ulicama su

sve zastupljeniji elektricni trotineti, elektricni

bicikli i elektri¢ni mopedi.

Jelena Kozbasic¢

Fotografije: Pixabay
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ZELENE ALGE NA ANTARKTIKU UPIJAJU 500 TONA
€O, GODISNJE

Tek nedavno formirane su prve mape mikroskopskih algi koje rastu na
obalnom delu Antarktika. Ovi organizmi su veoma vazni za izvlacenje
ugljen-dioksida iz atmosfere, ali i jedni od kljuénih aktera u kretanju
hranljivih materija u ovoj izolovanoj regiji.

Satelitski snimci izbrojali su gotovo 1.700 slojeva na kojima je nastao
pravi zeleni snezni pokrivac¢ od algi. Otkrivanje zelenih algi iz svemira bio
je priliéno tezak zadatak.

Tom prilikom uoéeno je da mikroskopske alge pokrivaju povrsinu
od gotovo 2 kvadratna kilometra, to bi znacilo da vezuju za sebe oko
500 tona ugljenika godisnje. Ta koli¢ina moze se uporediti sa emisijama
ugljenika koje pravi 875.000 proseénih putovanja motornih vozila na
benzin u Velikoj Britaniji. Pritom, satelitski snimci obuhvatili su samo
zelene alge, dok pored njih ima i crvenih i narandzastih.

Da bi ovi mikroorganizmi cvetali, potrebno im je snabdevanje te¢nom
vodom, 3to je izuzetno dostupno u sneznim i ledenim podrugjima. Pored
toga, na njih utice i blizina foka, pingvina i ptica zbog prisustva azota i
drugih elemenata koje dobijaju iz njihovih izlu¢evina.

Nije prvi put da se govori o cvetanju algi na Antarktiku. Ekspedicije obavljene sredinom proslog veka prve su
opisale ovu pojavu.

Medutim, postavlja se pitanje Sta se desava sa cvetanjem algi usled zagrevanja Antarktika. O¢ekuje se da
mnoga polja algi lako mogu nestati ukoliko se otopi sneg na pojedinim delovima, te ¢e se mozda premestati
dublje na kopnu.

Studija je objavljena u magazinu ,Nature Communications” i u njoj su u¢estvovali ¢lanovi tima Britanskog
istrazivanja Antarktika i stru¢njaci sa Edinburskog univerziteta.

Jelena Cveti¢

ZA ISPUNJENJE CILJEVA PARISKOG SPORAZUMA NEOPHODNO JOS 3.000 GW
CISTE ENERGIJE DO 2030.

Pandemija novog koronavirusa je ozbiljno narusila industriju
fosilnih goriva. Povrh toga, rezultati novog istrazivanja su otkrili
da su obnovljivi izvori energije (OIE) vise nego ikada troskovno
konkurentni prljavim energentima. To stvara priliku da ¢ista
energija bude okosnica ekonomskih paketa oporavka, sto ¢e
zemljama omoguciti ostvarenje ciljeva Pariskog sporazuma.

Publikacija o globalnim trendovima u sektoru OIE, nastala u
saradnji Programa Ujedninjenih nacija za zivotnu sredinu (UNEP),
Frankfurtske skole i organizacije za istrazivanje ,Bloomberg NEF",
bavi se analizom investicija tokom prosle godine, ali i energetskim
obavezama pojedinaénih vlada i korporacija u narednoj deceniji.

Kako bi zadrzali porast temperature ispod dva stepena,
kapacitete za proizvodnju odrZive energije na svetskom
nivou trebalo bi do 2030. godine uve¢ati 3.000 GW. Globalna
energetska tranzicija ¢e, prema prora¢unima stru¢njaka, kostati oko 2,3 milijarde evra.

Zahvaljujuéi napretku tehnologije, struja iz solarnih elektrana je u prvoj polovini 2019. godine bila 83 odsto
niza nego deset godina ranije, saopsteno je.

S obzirom na pad cene proizvodnije, ¢ista energija preuzima primat na trzistu energije. U 2019. godini je
78 odsto novih energetskih kapaciteta dolazilo od vetra, sunca, vode, biomase i otpada, kao i iz geotermalnih
postrojenja. U ,.zelene” elektrane je uloZeno tri puta vise novca nego u one koje pokrecu fosilna goriva.

Jelena Kozbasi¢

Fotografija: (gore) Unsplash/Long Ma.; (dole) Pixabay
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Region Zapadnog Balkana je u velike
koje takode utic¢u na vodne resurse, a skorija

na poveéanje broja ekstremnih vremenskih uglova,:k'qjl Y

do ucestalih eIg_merﬁa‘Fnih nepogoda

vreme krize, kao $to je ova s kojom se sada

VID-19, adekvatna higijena i pristup-¢istoj
vodi od klju¢nog su Zﬂaea-]a Isto toliko je

T

juci nacm'rw 1za?)v$ ko1

vazi kako za vanredne zdravstve e
druge vrste drustvenihi ?Zova! nepogo

Mada se fokus posle ]1ﬁ nédel]g i'meseci,
na adekvatnu zastitu od pandemije, | postrzan] [
ro¢ne otpornosti na klimatske promene‘zah'teva ES
uvid u mnogobrojne medusobno povezane probleme
koji uti¢u na zdravlje ekosistema i drustvenu dobrobit
u razli¢itim regionima. Klimatske promene ¢esto po-
gorSavaju ove probleme i izazove.

Prema izve$taju Evropske agencije za Zivotnu sre-
dinu o Klimatskim promenama, njihovom uticaju i
ugrozenosti Evrope, smatra se da su jugoistoc¢na i juz-
na Evropa u velikoj meri izloZene posledicama izazva-
nim klimatskim promenama. To znaci da se ovaj region
suocava sa najvecim rizikom od klimatskih promena i
da postO]l veliki broj ugrozenih sektora i oblasti, koje
uklju¢uju vodne resurse i ekosisteme, kao i vodnu infra-
strukturu. Projekcije klimatskih promena za Zapadni
Balkan govore da ¢e u narednih nekoliko decenija do¢i

Situaci

“suocavamo usled pandemije_virusa CO- ~vremenskim uslovima. Predvid

do povecanja broja nepogoda
mene _zemljists
dostupno '

7
R
Py v . &

E IO
davina,

periode, ero u.:ﬁi nljistali St D o ']

g e P . o Stk 5 -
promene Ce najverovatnije izazvati i negat D0S
ce koje ¢e dovesti do znatnog gubitke stanistagali

ekonomskih iljudskih gubltaka Poplave iz 2014. god
pokazale su daregion Zapadnog Balkana nije spreman
niti adekvatno opremljen da se izbori sa nadolaze¢im
opasnostima izazvanim klimatskim promenama. Mada
su od 2014. godine izvrSena poboljSanja sistema spreca-

vanja i zaStite od poplava, skorasnje poplave iz 2019. i

2020. godine pokazale su da je potrebno uloziti dodatne
napore kako bi se adekvatno resio ovaj i drugi problemi.
Reke se smatrajl.ﬂednlm od najproduktivnijih ekosi-
stema i vginih podrucja biodiverziteta, i one igraju
B
’

Sve fotografije: IUCN
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Jugoisto¢na ijuzna Evropa suocavaju se
sa najvecim rizikom od klimatskih
promena i postoji veliki broj
ugrozenih sektora i oblasti,
koje ukljucuju vodne resurse i
ekosisteme, kao i vodnu infrastrukturu

_ izuzetno znacajnu ulogu u nasim Zivotima buduc¢i da su pred nama. Reéen]’a zasnovana na prirodi (Natu-
. obezbeduju st sustinska-dobra i brojne usluge koje nudi  re-based Solutions) m ogu ponuditi ekonomicne ishode
- ——ovaj ekosistem. Na Na primer, reke ka Vojusa (Vjosa) koja pro- bez_ggggttanﬁ_osleﬁlﬁouma_ce__se sman11t1 rizik od

tice kroz Greku i Albaniju, ime Albanijus-ima regionalni, ali i evrop-  nepo goa i povecati"ﬁtpornost drustva, a da se u isto

ski znacaj. Medutim; a jedinstveni resurs 1zuzetn1h vreme ¢ bede-rdrmm-su poboljsanje

prirodnih i drustvenih ara g-rezen—;e pre)ektlma eko. ma (npr. ¢istija voda). Ovakva resenja mogu
g S o : ; = W o
“izgradnje-oko 4C elektrana; kojin isse.narusio. bit } e svega, zaStita i odrzi-
e]oks 1 ealizuju, ovo ~VC . ivnosti koje po-
niz 'gkumulaci'onih _ di Nova inicijativa
[OK 1 Tunkcije bio-_ N) — £ DAPT:
rustva na
2dNO° -
el
*mr“i

biodiverziteta i ekosiste
je vaznosti kako bi se 0bezbed1 .

kovodnih ekosistema, i u isto vreme ti
podrska lokalnim zajednicama.
Pre svega sada je potrebno doneti odluke koje ce
. odrediti kako ce region dalje reagovati na izazove koji
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neprocenjive koristi za prirodu i ljude, dok u isto vreme
spadaju u najosetljivije i najugrozenije ekosisteme, koji ne-
staju alarmantnom brzinom. [zmedu 64 i 71 odsto ukupnih
vlaznih podrucja izgubljeno je u XX veku. Zastita i obnova
vlaznih podrucija od klju¢nog su znacaja jer obezbeduju vi-
Sestruku korist, ukljucujuc¢i prec¢isc¢avanje voda, ublazava-
nje od poplava i vremenskih nepogoda, kao $to su buji¢ne
vode u priobalnim podru¢jima, prihranjivanje vodonosnika,
obezbedivanje ribnjaka za lokalne zajednice, obezbedivanje
vode za poljoprivredne aktivnosti i bogata stanista biljnog i
zivotinjskog sveta. Vlazna podrucja u poslednje vreme po-
staju sve popularnija odredista eko-turizma, predstavljaju
mesto za inspiraciju, edukaciju i rekreaciju.

Kako bi se potencijali vlaznih podrucja u celosti isko-
ristili, potrebno je raditi na njihovom ocuvanju, pogotovo
onih podrucja koja su od visokog ekoloskog znacaja. Ak-
tivnosti usmerene na njihovo oc¢uvanje, koje pre svega
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podrazumevaju dobro, efikasno i pravedno upravljanje ovim
resursima, omogucile bi odrziva okruZenja i zdravije ekosi-
steme. Publikacija ,VlaZzna podrucja priobalja Sredozemlja:
Priru¢nik za upravljanje”, koja je pripremljena u okviru
$ire inicijative Fondacije MAVA ,Akcioni plan za priobalna
vlazna podrucja’, predstavlja prakti¢ni vodic za upravljanje
priobalnim vlaznim podrucjima u regionu Sredozemlja i
menadzerima vlaznih podruc¢ja nudi prakti¢ne onlajn alat-
ke za planiranje uz inovativna re$enja i korisne savete za
dobro upravljanje.

Vlazna podrucja obezbeduju vazne funkcije u kontek-
stu obalnih podrucja. Sliv reke Bojane na Jugozapadnom
Balkanu odlikuju razlicita i jedinstvena prirodna stanista,
uklju¢uju¢i vlazna podru¢ja od medunarodnog znacaja.
Pored toga §to osigurava bogatstvo autohtonih i zastice-
nih Zivotinja i biljaka (u nedavno objavljenoj Crvenoj knjizi
albanske flore, identifikovano je oko 320 ugrozenih i retkih
vrsta), sliv reke Bojane takode je poznat i po svom boga-
tom kulturnom nasledu i dom je za 36.000 ljudi. NaZalost,
privreda ovog regiona je slaba i nerazvijena. NeodrZiva po-
ljoprivredna praksa, prenamena vlaznih podruéja u poljo-
privredno zemljiste, kao i unistavanje priobalja uzrokovano
povecanjem turisticke delatnosti, nepovoljno su uticali na
dostupnost vode i njenu regulaciju u ovom podrudju.

U cilju resavanja ovih izazova, [IUCN i partneri su pokre-
nuli Program malih grantova u okviru projekta Living Buna.
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Grantovi pruzaju podrsku lokalnim zajednicama kroz stva-
ranje odrzivih poslovnih praksi pogodnih za Zivotnu sredi-
nu. Oc¢ekuje se da ¢e ovi projekti pomoci u oc¢uvanju vlaznih
podrudja i stimulisati odrzivo koris¢enje vodnih resursa,
kao posledica $ireg znanja medu lokalnim stanovnistvom.
Ovo konkretno znaci da ¢e se ciljnim aktivnostima smanjiti

potro$nja vode na farmama, pomoc¢i obnova stanista u
vlaznim podrucjima i pruziti nove ekonomske mogué¢nosti
kroz razvoj i promociju eko-turizma.

[ dalje je potrebno uraditi mnogo toga kako bi se ciljano
reSavali brojni izazovi na Zapadnom Balkanu. COVID-19 je
pred nas postavio test kako ubuduce resavati zajednicke,

prenamena vlaznih podruéja u

unistavanje priobalja uzrokovano
g {

nepovoljno su uticali na

’ |
". slivu reke Bojane
- II -
1
|
J ."I sve kompleksnije drustvene probleme. Klimatske promene
'l / \ i njihov uticaj osecaju se izvan granica vodoprivrede i odlu-
! ||I | B \ ka o vodosnabdevanju - bilo da se radi o susama, poplava-
| / i

ma ili drugim nepogodama. Klju¢ za reSavanje ovih izazova
\ : i za jaCanje otpornosti drustava na klimatske promene je
B\ |

u saradnji i akcijama u svim sektorima i nivoima. Priroda
svakako igra glavnu ulogu u postizanju ciljeva odrzivog ra-
zvoja i u smanjivanju rizika od nepogoda.

SR T 41 : Tekst priredile: Kristin Mejer i Sofija Tvaradze iz IUCN Regionalne kancelarije za

Isto¢nu Evropu i Centralnu Aziju, Beograd
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Fotografije: (na prethodnoj strani) Unsplash/Lars Kuczynski; (Mom¢ilovi¢) [jubazno3éu Vladimira Momeilovica; (dole) Schneider Electric

ostizanje odrzivosti transporta zasniva se na

povecanju njegove ekonomic¢nosti uz istovre-

meno povecanje energetske efikasnosti, sma-

njenje negativnog dejstva na zivotnu sredinu,

sprecavanje (ili makar ogranicavanje) Stetnih
posledica po Zivot i zdravlje stanovnistva i koriscenje (pot-
puno) obnovljivih izvora energije.

Kada govorimo o drumskom i gradskom transportu
putnika i tereta, njihova odrzivost se zasniva na povecanju
troskovne, ekoloske i energetske efikasnosti. To ne podra-
zumeva samo smanjenje emisija §tetnih materija i gasova
sa efektom staklene baste, ve¢ i ustede pogonske energije
(kako sa troskovnog, tako i sa energetskog aspekta). Ova-
kvom sinergijom sva tri faktora ocekuje se: smanjenje uvo-
za i zavisnosti od neobnovljivih (fosilnih) izvora energije,
povecanje energetske efikasnosti vozila i voznih parkova,
smanjenje transportnih troskova i njihovog uc¢esca u ceni
proizvoda, pa samim tim i ve¢a konkurentnost proizvoda,
povecanje bezbednosti saobracaja, ¢istija i zdravija Zivotna
sredina, bolji uslovi Zivota, kao i sigurnija budu¢nost novih
generacija.

JaCanje svesti stanovnistva i uticajnih drustvenih grupa
koje se bore za bolje uslove Zivota predstavlja jedini nacin
da se u(siromasnijim) zemljama u razvoju, pored ekonomic-
nosti, kao kriterijumi pri nabavci vozila uvedu kriterijumi
bezbednosti saobracaja i zastite Zivotne sredine. U eko-
loske kriterijume, pored emisije $tetnih gasova iz samog
transportnog sredstva na mestu potro$nje (tj. u neposred-
nom okruzenju vozila), mora da se ukljuci i zagadenje Zi-
votne sredine, koje je posledica nacina dobijanja pogonske

Odgovarajuce elektricno
vozilo treba da se koristi
racionalno i propisno sa
aspekta popunjenosti ('broja
prevezenih putnika) ili isko‘riéc'enja
nosivosti (koli¢ine prevezenog
tereta), kaoida eﬁkasno.troéi
elektri¢nu energiju i regenerise je
tokom kretanja, odnosno kocenja

—

STAV Q

PROF. DR VLADIMIR
MOMCILOVIC roden je u
Beogradu 1970. godine.
Osnovne, poslediplomske
(magistarske) i doktorske
studije zavrsio je na
odseku za drumski

c:a |
o
. ! i gradski saobracaj i

u transport Saobracajnog

fakulteta u Beogradu. 0d 1996. godine pa sve

do danas zaposlen je na Saobracajnom fakultetu
Univerziteta u Beogradu gde je izabran za
vanrednog profesora na Katedri za tehni¢ku
eksploataciju drumskih transportnih sredstava.
AngaZovan je za predavanja iz predmeta
Eksploataciono-tehnicka svojstva motornih vozila,
Tehni¢ka logistika drumskih vozila, Energetska
efikasnost voznih parkova i Transportna sredstva
i odrzavanje na osnovnim akademskim studijama,
Metode istrazivanja i merenja u transportu i
Tehni¢ka logistika voznih parkova na master
studijama i Informatizacija rada i odrzavanja
transportnih sredstava na doktorskim studijama.
Govori te¢no engleski, francuski i spanski jezik.

~

energije u sektoru energetike (npr. zagadenje iz nuklearnih
i termoelektrana pri proizvodnji elektri¢ne energije), ali i
zagadenje u proizvodnji vozila, odnosno u auto-industriji.

57



@) ENERGETSKI PORTAL

Imajuci sve ovo u vidu, elektri¢na vozila se mogu sma-
trati odrzivim vidom kretanja, ali samo pod odredenim
uslovima. Odgovarajuce elektri¢no vozilo treba da se ko-
risti racionalno i propisno sa aspekta popunjenosti (broja
prevezenih putnika) ili iskori$c¢enja nosivosti (koli¢ine pre-
vezenog tereta), kao i da efikasno trosi elektri¢nu energiju i
regeneriSe je tokom kretanja, odnosno kocenja. Pritom, ne
sme da se izostavi ni razmatranje ekonomic¢nosti proizvod-
nje elektri¢ne energije, tj. zahtevano povecanje investicija
u infrastrukturu za proizvodnju, skladi$tenje i distribuciju
energije. Ovo je znacajno jer smo svedoci ubrzanog pove-
¢anja broja elektronskih potro$aca u svakom domacinstvu.
Kada bi svako domacinstvo istovremeno nabavilo samo po
jedno elektri¢no vozilo, suocili bismo se sa ozbiljnim uda-
rom na elektroenergetski sistem, nedostatkom kapaciteta
elektrodistributivne mreze i nama tako dobro poznatim
Jrestrikcijama”, 1 to ne samo u zemljama u razvoju, vec¢ i u
najrazvijenijim zemljama.

Kao prelazno resenje ka potpunoj elektrifikaciji tran-
sporta pojavila su se hibridna elektri¢na vozila, koja proi-
zvode elektri¢nu energiju i dopunjavaju je pomoc¢u drugog,
za sada najcesce fosilnog pogonskog goriva. Razvijene

zemlje, svesne svoje drustvene odgovornosti i posledica
svog dana$njeg delovanja na buducnost, problem efika-
snosti drumskih transportnih sredstava resavaju fokusi-
rajuc¢i se na povecanje energetske i ekoloske efikasnosti
novoproizvedenih putnickih automobila, dok istovremeno
promovisu i subvencioni$u $iru primenu odrzivih i obnov-
ljivih pogona vozila. Nasuprot tome, u Srbiji je i dalje jedini
kriterijum ekonomic¢nost nabavke i eksploatacije vozila na
odredeni pogon. Drugim rec¢ima, individualni (ali i korpo-
rativni) korisnici motornih vozila nemaju motivaciju, a ni
,0secaj” za smanjenje $tetnog dejstva na sopstveno okru-
Zenje i zivotnu sredinu. Uocljiv je i nedostatak zajednickog

i koordinisanog strateskog delovanja organa izvr§ne vlasti
(ministarstava nadleznih za za$titu Zivotne sredine i ener-
getiku, sa jedne, i ministarstava nadleznih za finansije, sao-
bracaj i unutrasnje poslove, sa druge strane).

Ipak, Republika Srbija je nedavno odskrinula vrata
znacajnijem broju elektri¢nih i hibridnih vozila ukidanjem
poreza na upotrebu motornih vozila ¢iji je jedan od pogo-
na elektri¢ni. Ovo predstavlja prvi znacajan korak na putu
elektrifikacije voznog parka motornih vozila. lako bi prela-
zak na kompletno elektri¢ni vozni park bio problematican,
mozemo da konstatujemo da je Srbija ipak daleko od tog
,problema’. Stavige, u Srbiji je registrovan izuzetno mali
broj elektri¢nih vozila (manje od jednog promila), sto je
posledica ne dobro osmisljene politike, ve¢ iskljucivo en-
tuzijazma njihovih vlasnika. Popularizacija elektrovozila
mora da potekne od drzavne uprave i lokalne samouprave.
One bi trebalo da, osim podrazumevanih poreskih olaksica
i subvencija (jer je nabavna cena vozila na elektri¢ni pogon
gotovo dvostruko veca od cene istog takvog vozila sa pogo-
nom na benzin ili dizel), pronadu nacin za njihovo uvodenje
u komunalna preduzeca, kao §to je gradski i prigradski pre-
voz putnika. Na taj nacin, uticali bi na svest korisnika ovog
vida transporta, ali i vozaca automobila. Tek tada moze da
se oCekuje znacajniji porast broja individualnih korisnika

Fotografije: (sredina levo) Schneider Electric; (gore) Florin Stefan; (na sledecoj strani dole) UITP
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ne samo znacajnije elektrifikacije

potpune automatizacije

automobila koji su spremni da konvencionalne zamene
elektroautomobilima.

Elektromobilnost u Srbiji je danas nesto prisutnija u
domenu individualne, tzv. mikromobilnosti, i to u grado-
vima sa izrazenim saobracajnim zagu$enjima. U ovim sre-
dinama, kori§c¢enje e-trotineta se pokazalo vrlo efikasnim,
premda se i dalje ovo re$enje uzima sa podozrenjem zbog
njegovog statusa neregulisanog (u nekim drzavama i nedo-
zvoljenog) ucesnika u saobracaju koji ugrozava bezbednost
pesaka i biciklista, buduc¢i da se najcesce krece povrsinama
namenjenim ovim korisnicima, ve¢om brzinom i ne¢ujno.

Da nije, medutim, sve tako crno govori i podatak o rastu
broja javnih stanica za snabdevanje automobila elektric-
nom energijom u Srbiji (o ¢emu je bilo govora u ¢lanku ,Ra-
zvoj mreze elektropunjaca” u prethodnom broju Magazina
Energetskog portala). Tehnoloski razvoj i aktuelni trendovi
u svetskoj auto-industriji nece zaobi¢i ni Srbiju, kao sto
je to bio sluc¢aj sa ra¢unarima i mobilnim telefonima, pa
¢emo uskoro biti svedoci ne samo znacajnije elektrifikacije
drumskog transporta, nego i njegove potpune automati-
zacije, odnosno uvodenja autonomnih (tzv. ,samovozecih’)
vozila, i to kako putnickih, tako mozda jos i pre komercijal-
nih (teretnih) vozila. =
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Upravljanje otpadom predstavlja sektor koji, pored Zivotne sredine, ima potencijal da unapredi
i privredu. Vlasti sve vise shvataju znacaj i koristi ,cirkulisanja” ekonomije pa pored reciklaze,
podsticu i smanjenje koli¢ine otpada, proizvodnju artikala od recikliranih sirovina i o¢uvanje
resursa, na taj nacin obezbedujuci finansijsku dobit za svoje zemlje kroz ekonomski rast i
otvaranje novih radnih mesta. Kao kandidatkinja za ¢lanstvo u Evropskoj uniji, ali i kao ekoloski
osvescena i drustveno odgovorna zemlja, i Srbija treba da ,,0zeleni" situaciju u ovom sektoru

ajve¢i deo komunalnog otpada kod nas se

odlaze na deponije, §to bi u hijerarhiji uprav-

ljanja otpadom trebalo da je poslednje rese-

nje, nakon sprecavanja njegovog nastajanja,

ponovne upotrebe, recikliranja i drugih vrsta

iskori$c¢enja otpada u skladu sa principima cirkularne eko-

nomije, kao $to je insineracija nereciklabilnog otpada u ci-
lju iskorisc¢enja energije iz otpada.

Udruzivanjem opstina radi zajednickog upravljanja ot-

padom u Srbiji ¢e se uspostaviti sistem regionalnih centara

koji obuhvataju regionalnu deponiju za komunalni otpad,

U Srbiji se reciklira tek pet odsto
komunalnog otpada

liniju za separaciju reciklabilnog otpada, transfer stanice,
kao i potrebnu infrastrukturu za kompostiranje. Deo ove
mrezZe bice i Sombor.

Ministarstvo zastite zivotne sredine prepoznalo je zna-
Caj izgradnje Regionalnog centra za upravljanje otpadom
u Rancevu, naselju u opstini Sombor, dodelivsi sredstva za
realizaciju ovog projekta. Ono po ¢emu ¢e ovaj regionalni
centar biti drugaciji od ostalih je to §to ¢e prvi u nasoj ze-
mlji, ali i §irem okruzenju, koji ¢e u okviru prerade koristiti
mehanicko-bioloski tretman komunalnog otpada.

Za projektovanje Regionalnog centra za upravljanje ot-
padom u Ranc¢evu, Somborci su nakon tenderske procedure
i sprovedene javne nabavke, angazovali kao projektantsku
firmu CEEFOR (Centar za energetsku efikasnost i odrzivi
razvoj) iz Beograda, kao lidera konzorcijuma vise preduzeca.

Fotografija: Unsplash/Immo Wegmann



Sta podrazumeva mehanicko-bioloski
tretman otpada?

[zgradnjom kompleksa Regionalnog centra za upravljanje
otpadom u Rancevu, Sombor stvorice se uslovi za bezbed-
no odlaganje otpada. Osim za odlaganje nepropustljivog
otpada, predvida se i tretman ¢istog ambalaznog otpada
koji moZze da se koristi za reciklazu, ¢ime bi trebalo da se
unapredi sumorna slika Srbije na tom polju zato $to se tre-
nutno reciklira tek 5 odsto komunalnog otpada.

U sklopu kompleksa Centra za upravljanje otpadom
bice moguca izgradnja objekata za sakupljanje, primarnu
selekciju i skladi$tenje neopasnog otpada gradana i indu-
strije, objekti za mehanicko-bioloski tretman otpada, kao
i svi sadrzaji koji prate postrojenje ove namene, kao $to su
manipulativni platoi, objekti za skladistenje otpada i se-
kundarnih sirovina, objekti za administraciju, radionice i
drugi prateci sadrzaji.

MBT (mehanicko-bioloski tretman) je dizajniran za
obradu mes$ovitog komunalnog otpada u kompleksu. Sav
me$oviti komunalni otpad (bez krupnog otpada) u kom-
pleks, prvo se preliminarno mehanicki kalibrige - granu-
lacija do 250 mm i izdvajaju se metali, nakon Cega se vrsi
bioloski tretman.

U procesu bioloskog tretmana, sprovodi se dehidraci-
ja, odnosno susenje i biolodka razgradnja otpada. Tretman
omogucava efikasno izdvajanje biorazgradivog otpada po-
mocu prosejavanja od preostalog dela otpada.

Biorazgradivi deo otpada se nakon prosejavanja dodat-
no bioloski stabilizuje i priprema kao materijal za rekultiva-
ciju sanitarne deponije.

U kompleksu ce biti i tretman materijala za recikla-
7u (reciklanata) poput odredenih vrsta plastike (PET, PP,
HDPE, LDPE), aluminijuma, tetrapaka i papira, sadrzanih u
me§ovitom otpadu.

Za prethodno navedene aktivnosti obi¢no se koriste Sre-
deri, transporteri, vrtloZni separatori, sita i druga oprema,

Za projektovanje Regionalnog centra za

upravljanje otpadom, Somborci su zaduzili
iskusne inZenjere iz projektanske
firme CEEFOR iz Beograda

Fotografija: CEEFOR
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IZA PROJEKATA KOMPANIJE CEEFOR
STOJI DESET GODINA ISKUSTVA!
Kompanija CEEFOR je osnovana 2010. godine

u Beogradu. Klijentima na raspolaganju stoji
raznovrstan i uigran tim sa vise od 20 stru¢njaka sa
dugogodisnjim radnim iskustvom - od masinskih,
elektro i gradevinskih inZenjera, preko inZenjera
tehnologije, arhitekture, saobracaja i zastite od
pozara, do ekonomskih i finansijskih struénjaka, i
prevodilaca.

Uspesno realizovanom poslovima u oblastima
energetske efikasnosti i odrzivog razvoja, CEEFOR
nije isklju¢ivo umanjio troskove svojih klijenata, vec i
emisije Stetnih materija i gasova, ¢ime se kompanija
svrstala u red domace privredne elite koja tezi
drustvenoj odgovornosti.

Kompanija nudi i konsultantske i projektantske
usluge u oblasti obnovljivih izvora energije, u
kojoj posebno dolazi do izrazaja njen angazman u
ublazavanju ugljeni¢nog otiska nase zemlje.

dok se sortiranje reciklanata vrsi ru¢no u stanicama za ruc-
no prebiranje.

Po zavrsetku bioloskog susenja otpada, pocinje proces
pripreme, odnosno proizvodnje alternativnog goriva SRF
(Solid Recovered Fuel). U Somboru ¢e do 30 odsto otpada
da bude upotrebljeno za pripremu alternativnog goriva,
koje mozZe da se upotrebljava u cementarama ili drugim
potroSacima.

,S obzirom da je ovaj projekat pionirski poduhvat u Sr-
biji, zadatak je bio vrlo izazovan, ali smo se rado uhvatili u
kostac s njim. Zahvaljuju¢i znanju i vestinama celokupnog
naseg tima, svako u svom domenu posla, uspeli smo da u
rekordnom roku, tokom cetiri meseca ove godine, uradimo
kompletnu projektno-tehni¢ku dokumentaciju i ishodu-
jemo gradevinsku dozvolu za sam centar, kao i re3enje o
odobrenju izvodenja radova za objekat trafostanice. Treba
napomenuti da su svi ¢lanovi tima radili u oteZzanim uslo-
vima zbog pandemije izazvanu virusom COVID-19, §to ovaj
uspeh ¢ini jo§ ve¢im” objasnio je odgovorni projektant Mi-
los Saleta.

Priredila: Jelena Kozbasi¢

' CEEFOR

ENERGY EFFICIENT SOLUTION

CEEFOR d.o.0.

Bulevar oslobodenja 103, Beograd
W | www.ceefor.co.rs

M | info@ceefor.co.rs

T |0114063 160
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PRAVE
HLADOVINU
DOK PROIZVODE
CISTU SOLARNU
ENERGIJU

NADSTRESNICE ZA INSTALACIJU
MALIH SOLARNIH ELEKTRANA

Mi smo projektovali i konstruisali solarne
nadstreSnice za kompanijske parkinge:

CE> Sve solarne nadstrednice su prilagodene
klimatskim uslovima u odredenoj zemlji kao
Sto su opteredenje vetrom i snegom

CE2> U zavisnosti od neophodnog broja parking
mesta, mozemo vam ponuditi nadstresnice sa
integrisanim solarnim panelima koje uglavnom
imaju 2 ili 4 mesta bez pesacke staze i
nadstresnice sa 4 mesta i peSackom stazom

SOLARNA NADSTRESNICA CE2 Broj parking mesta pod nadstre$nicom moze

« - biti i veci ako dodamo stubove ¢ime se dobija
MOZE NAPAJATI ELEKTRICNOM mesto za parkiranje 8 vozila. Za vise od

ENERGIJOM VAg‘,OBJEKAT ILl 8 parking mesta potrebno je uraditi
ELEKTROPUNIJACE termicku dilataciju



NadstresSnica sa 2 parking
mesta i solarnom elektranom
kapaciteta 5 kW

Nadstresnica za 2 parking mesta
bez pesacke staze pogodna je za
instalaciju 15 PV modula

Nadstresnica za 4 parking mesta
bez pesacke staze pogodna je za
instalaciju 30 PV modula

Nadstresnica za 4 parking mesta sa
peSackom stazom Sirine 2 m pogodna
je za instalaciju 36 PV modula

Powered by
N
KR g www.mt-komex.co.rs

mall & ' edimm | nterprises
Priveedna komora Sebije
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ADA

CIGANLIJA
- MORE
BEOGRADA

Koliko je zastupljena elektromobilnost
na Adi Ciganliji, zasto se na pocetku
kupalista vijori plava zastava, da li je
trenutna zdravstvena kriza uticala

na broj posetilaca, koje Zivotinjske
vrste plivaju u Savskom jezeru i

kako mozete da se zabavite na
Beogradskom moru dok je jos toplo
vreme, javlja JP ,,Ada Ciganlija”

da Ciganlija je nesumnjivo jedna od central-
nih ekoloskih oaza grada Beograda. Imajuci
u vidu neophodnost zastite flore i faune, JP
,Ada Ciganlija” je pripremila jedinstveni eko-
logki vid transporta posetilaca u delovima
koji nisu dostupni za motorna vozila. Naime, menadZment
preduzeca u saradnji sa gradom Beogradom, omogucio
je potpuno besplatan prevoz za sve posetioce od parking
prostora kod objekta ,Kupatilo Beograd” do kupalista na
Savskom jezeru sa 4 resort vozila na elektropogon. Ova vo-
zila su izuzetno tiha i jedinstvena prevozna sredstva koja
ostvaruju veliku ustedu na pogonskom gorivu.
Posetiocima Ade na raspolaganju je novi vid transporta.
Na samom pocetku Setalista, na savskoj strani, otvoren je
punkt za iznajmljivanje elektri¢nih trotineta. Elektri¢ni tro-
tineti postali su za kratko vreme popularni $irom sveta, au
nasoj zemlji interesovanje za ovaj alternativni vid prevoza
je sve veci. E-trotinet je ekolosko prevozno sredstvo i lako
sklopivo, koje omoguc¢ava dovoljnu brzinu i udobnu voznju
do Zeljene destinacije u gradu. Idealna prilika da se isproba
elektrotrotinet sada je dostupna svakog dana i na Adi Ci-
ganliji, gde ga mozete iznajmiti na sat vremena ili ceo dan.
Elektrotrotineti mogu da razviju brzinu i do 35 km na sat,
a domet baterije je 40 km. Maksimalna nosivost je 110 kg.



Fotografije: (na prethodnoj strani) Bojan Dzodan; JP ,Ada Ciganlija” osim (dole desno) MT Komex

Prilikom voZnje elektrotrotinetom ne dolazi do ispu$tanja
Stetnih gasova u vazduh pa je samim tim ekoloski prihvat-
ljivo regenje, narocito za Adu Ciganliju.

Za potrebe sluzbi JP ,Ada Ciganlija’, nabavljeno je
7 elektrotrotineta koji sluze za obavljanje redovnih radnih
aktivnosti, a sve u skladu sa opredeljenjem za ekoloski ¢i-
stu Adu.

Na Adi Ciganliji je do sada registrovano oko 450 vrsta
biljaka, a pre svega bela topola, crna topola, bela vrba, hrast
luznjak, poljski jasen, evroamericka topola, brest vez, ja-
senoliki javor, americki jasen. Pored drvenastih biljaka za-
stupljeno je i obilje Zbunaste i travnate vegetacije koje su
karakteristi¢ne za aluvijalna stanista.

Tokom 2013. godine, Privremeni organ grada Beograda
doneo je Resenje o proglasenju zasticenog stanista ,Gljive
na Adi Ciganliji”, ¢cime je prirodno staniste na Adi Ciganliji
proglaseno jednim poznatim stanistem gljive Myriostoma
coliforme u Republici Srbiji. Ova gljiva je izloZzena veoma ja-
kom antropogenom uticaju i zbog toga je veoma ugrozena
i strogo zasticena vrsta. Njeno podrucje rasta od 21,25 hek-
tara svrstano je u Il kategoriju, kao zasti¢ceno staniste lo-
kalnog znacaja.

Prisutna je raznovrsna fauna — veliki broj ptica, kao $to
su mali vranac, drozd, detli¢, senica i 94 vrste insekata, kao
i oko 250 vrsta gljiva.

U jezeru zivi 13 vrsta riba, puzevi, rakovi, meduze, $kolj-
ke i kornjace. Kalifornijska kornjaca je redak stanovnik, a
vodama Ade Ciganlije plivaju i smud, bandar - najbrojnija
populacija u jezeru, $tuka, tolstolobik — ¢istac¢ ekosistema,
barski puZevi i recne $koljke. Sve ove vrste indikatori su
kvaliteta vode u jezeru.

Setalista, na savskoj

je punkt za

elektri¢nih trotineta

poslovni portal o Cisto] energiji

Buduc¢i da je re¢ o zasticenom vodoizvoristu i najvecem
kupalistu, poseban akcenat stavlja se na monitoring i pra-
¢enje kvaliteta vode u Savskom jezeru. Kvalitet vode kon-
tinuirano se prati visokofrekventnim merenjem u saradnji
sa istrazivac¢ima Instituta za multidisciplinarna istraziva-
nja, Biolodkog i Gradevinskog fakulteta u Beogradu. Tokom
letnje kupali$ne sezone uzorkovanje vode i mikrobiolos-
ka ispitivanja vrse se u saradnji sa Gradskim zavodom za
javno zdravlje koji kontrolise vodu u Savskom jezeru dva
puta nedeljno na Cetiri referentne tacke. Na osnovu rezul-
tata terenskih i laboratorijskih ispitivanja uzoraka, voda
Savskog jezera kvalifikovana je u granicama I i II katego-
rije povrsinskih voda, koje zadovoljavaju kvalitet vode koja
moze da se koristi za pice, uz prethodni tretman filtracijom
i dezinfekcijom, kupanje i rekreaciju, navodnjavanije i indu-
strijsku upotrebu. Svi ispitani uzorci vode u prethodnih pet
godina su, prema hemijskim, fizi¢cko-hemijskim i biologkim
parametrima ekoloskog potencijala, odgovarali dobrom
i boljem ekoloskom potencijalu, tj. svi ispitani parametri
nisu prelazili vrednosti koje mogu uticati na funkcionalnost
i razvoj vodenog ekosistema. Ovakve vrednosti kvaliteta
vode Savskog jezera pokazale su veoma nizak nivo pro-
mena izazvanih ljudskom aktivnoscu i neznatno odstupa-
nje od vrednosti koje su uobicajene za prirodni tip vodnih
tela koji su, po opstim uslovima, najsli¢niji Savskom jezeru.

— veliki broj ptica kao $to su mali vranac,

insekata, kao i oko 250 vrsta gljiva
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Ada Ciganlija je visegodi$nji uzastopni nosilac ,Plave zasta-
ve” koja predstavlja medunarodno prihvacen i prepoznatljiv
simbol za kvalitet u turizmu i zastiti Zivotne sredine. JP
,Ada Ciganlija” je u obavezi da ispunjava veoma striktne
zahteve medunarodnog Zirija koga ¢ine predstavnici Svet-
ske turisticke organizacije, Programa Ujedinjenih nacija za
zivotnu sredinu, Medunarodne spasilacke federacije, Evrop-
ske unije za zastitu obala i Fondacije za ekolosku edukaciju.
,Plavom zastavom” na Adi Ciganliji su tokom prethodnog
perioda promovisane najvi$e vrednosti iz Cetiri veoma bitne
oblasti i to: kvaliteta vode, usluga i bezbednosti na plazama,
standarda iz oblasti zastite Zivotne sredine, kao i obrazova-
nja i informisanja javnosti o ekoloskim vrednostima.

Ove godine sezona otvaranja kupalista je, zbog vremen-
skih uslova, otvorena 26. juna. S obzirom na situaciju, ne-
ophodno je bilo da se postuju opste mere preporuka koje
se odnose na postovanje fizi¢ke udaljenosti, pojacanu li¢nu
higijenu, dezinfekciju ruku, upotrebu li¢ne zastitne opreme
i obavezno no$enje maski, kako u zatvorenom, tako i na
otvorenom. Sve ove mere istaknute su na vidljivim delovi-
ma kupali$ta. Bez obzira na epidemiologku situaciju, broj
posetilaca vikendom dosezao je 200 hiljada. Na samom ku-
pali$tu, mere se u najvecoj meri postovale.

sportsko-rekreativno-kulturno-




Fotografije: (na prethodnoj strani) JP ,Ada Ciganlija”; (gore) Bojan Dzodan

Situacija izazvana koronavirusom delimi¢no je uticala
na neke planove koji se ti¢u unapredenja kvaliteta usluga
za posetice zato $to je svaka investicija namenjena njima
i za uzivanje svih ljubitelja zelene oaze i upotpunjavanje
sadrzaja na Adi Ciganliji. Medutim, i u otezanim uslovima,
JP ,Ada Ciganlija’, realizovala je neke planove, kao $to je na-
bavka elektrovozica, ve¢ omiljenog vida prevoza svih put-
nika na Adi Ciganliji. OdloZena je rekonstrukcija marine, ali
projekat izgradnje fontane na kruznom toku i rekonstruk-
cija $etne staze ostaju u planu za ovu godinu.

Ada Ciganlija je danas najve¢i sportsko-rekreativ-
no-kulturno-zabavni centar, koji u svojoj ponudi sadrzi vise
od 50 otvorenih sportskih igralista (rukomet, fudbal, tenis,
kosarka, bejzbol, ragbi, golf, odbojka na pesku), adrenalin-
ske aktivnosti (bandzi dzamping, avantura park, pejntbol,
akva ski, traka za skijanje, ronjenje), velnes programe, za-
bavne programe na vodi, rekreativne aktivnosti (trim park,
trim staze, biciklizam, voznja rolera, mini golf). Ada Cigan-
lija je gradski park u celosti dostupan, ureden i prilagoden
osobama sa posebnim potrebama.

Tereni za fudbal, potpisivanjem protokola o saradnji o
koris¢enju fudbalskog kompleksa na Adi Ciganliji, dati su
Fudbalskom savezu Beograda, ¢ime su fudbaleri dobili mo-
deran fudbalski centar. Ovaj sportski objekat je tokom cele

godine dostupan beogradskim fudbalskim klubovima. Kod
kruznog toka na levoj obali Savskog jezera, nalaze se Cetiri
igralista koja su izuzetno posecena i najcesce se koriste za
mali fudbal. Na ovim igralistima organizuju se razlicite vr-
ste manifestacija.

Na prostoru Ade Ciganlije se nalaze cetiri kosarkaska
igraliSta nestandardnih dimenzija, kao i sedam igralista
standardnih dimenzija. U sklopu centralnih sportskih igra-
lista, na levoj obali Savskog jezera, nalaze se tri odbojkaska
igralista.

Takode, na Adi Ciganliji se nalazi najsavremenija bici-
klisticka staza duzine 11,2 kilometara koja vodi do Savskog
jezera. Bicikli se tokom cele godine mogu iznajmiti na 3 lo-
kacije. Skola rolera na Adi Ciganliji je osnovana 2006. godi-
ne kao jedna od prvih te vrste.

Sportski riblov na Adi odvija se na ¢itavoj teritoriji Ade
i jedno je od omiljenih sportova posetilaca. Ribolov se ne
odvija samo za vreme odrzavanja takmi¢enja u sportovima
na vodi, kao i za vreme trajanja kupali§ne sezone. Tada je
izlov ribe dozvoljen samo u ogradenim delovima.

Novitet ove godine je nova trim staza sa gumenom pod-
logom koja je dugacka 500 metara i kruznog je oblika. Na-
lazi se kod kruznog toka u prelepom prirodnom ambijentu.

JP ,Ada Ciganlija”
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ruga po redu medunarodna investiciona kon-

ferencija SEE ENERGY — Connect & Supply 11

2020 sa B2B poslovnim sastancima, odrzace

se u Novom Sadu 1.1 2. oktobra u novosad-

skom SHERATON hotelu uz postovanje svih
preventivnih mera protiv virusa COVID 19.

Organizator Nacionalna Asocijacija za biomasu SER-
BIO, u partnerstvu sa AMBEROM i GIZ DKTI, odlucio je da
podstakne razvoj i realizaciju investicionih projekata proi-
zvodnje Ciste i zelene energije i da doprinese umrezavanju
raspolozivih domacih resursa sa investicionim potencijali-
ma domacih i medunarodnih kompanija ukljucenih u sek-
tor obnovljivih izvora energije.

Kroz poslovnu politiku nase drzave i njenih podsticaja
pomocu feed-in tarife za proizvodnju elektri¢ne energije iz
OIE, stvoren je povoljan poslovni ambijent za investicione
potencijale u sektoru energetike, ali i pratece industrije.

Konferencija SEE Energy ¢e omoguciti uc¢esnicima da
se upoznaju sa aktuelnim poslovnim i zakonskim okruze-
njem kao i da se povezu sa renomiranim kompanijama i

medunarodnim institucijama iz sektora obnovljivih izvora
energije, kako bi se dodatno podstakao razvoj OIE sektora
u regionu jugoisto¢ne Evrope i uspostavili novi poslovni
kontakti izmedu velikih kompanija, MSP sektora i lokalnih
poljoprivrednih proizvodaca. Svoje nove projekte predsta-
vice, izmedu ostalih, INNIO JENBACHER GmbH&Co OG,
Nahtec GmbH, Austrija, GILLES Energie- und Umweltte-
chnik GmbH & CoKG, Polytechnik, Biogest Energie- und
Wassertechnik GmbH i dr.

Cilj konferencije je analiza i predstavljanje dostupnih
podsticaja, kreditnih linija i institucionalne pomoci za re-
alizaciju investicionih projekata u energetici sa akcentom
na analizu resursa i ogranicavajucih faktora. Prisustvo
predstavnika banaka i institucija stoga je sasvim oceki-
vano, pa ¢e tokom konferencije svoje projektne i kreditne
linije predstaviti Erste Bank a.d, OTP Group, Razvojni fond
AP Vojvodine i Garancijski fond AP Vojvodine. Finansijska i
institucionalna podrska investicionim projektima predsta-
vice i EBRD kroz prezentaciju ,Uloga sistema daljinskog
grejanja u okviru Zelene Agende za Zapadni Balkan”.



Fotografije: SEE ENERGY

Konferenciju ¢e svecano otvoriti predstavnici Vlade Sr-
bije, kao i predstavnici Ministarstva poljoprivrede, Sumar-
stva i vodoprivrede i Ministarstva energetike i rudarstva.

Nakon otvaranja prisutni ¢e imati priliku da ¢uju uvod-
ne re¢i o aktuelnim temama u oblastima OIE. Prvo ¢e im se
obratiti Remigijus Lapinskas, predsednik Svetske asocija-
cije za bioenergiju (WBA), zatim Nataga RubeZi¢, predsed-
nica Nacionalne asocijacije SERBIO, nakon ¢ega ¢e Milica
Vukadinovi¢, voda projekta GIZ DKTI, predstaviti trendove
razvoja OIE.

Vazno je ista¢i da primena biomase i solarne energi-
je imaju kljucan uticaj na dalji razvoj sektora OIE u na$oj
zemlji, a bududi da izvestaj Evropske komisije o napretku
procesa pristupanja u EU za zemlje Zapadnog Balkana oce-
kujemo na jesen, konferencija ¢e biti pravo mesto za nova
saznanja i diskusiju stru¢njaka iz ovih oblasti.

Generalni sponzor celokupnog dogadaja Energotehni-
ka Juzna Backa predstavice kroz svoje projekte koliko su
napredovali u drustvenoj odgovornosti i spremnosti da
preuzmu i najslozeniju ulogu u projektima od vitalnog na-
cionalnog znacaja. Prvog dana, oni ¢e upoznati ucesnike sa
projektima i planovima u oblasti biomase i kogeneracije,
dok je drugi dan rezervisan za energiju sunca i vetra. Svoju
tehnologiju predstavice i kompanija CEEFOR, lider u obla-
sti primene mera energetske efikasnosti i obnovljivih izvo-
ra energije u regionu.

Kompanije Energy Net, Toplane Srbije i LafargeHolcim
group predstavic¢e drugog dana konferencije primenu na-
prednih tehnologija u energetskoj efikasnosti.

Mesto: Hotel ,,SHERATON" Novi Sad
Vreme: 01. i 02. oktobar 2020.

poslovni portal o

energiji

Prisustvo na konferenciji je besplatno uz obaveznu re-
gistraciju i ogranicenje broja prisutnih zbog primene pre-
ventivnih epidemioloskih mera. Svi zainteresovani mogu
se registrovati putem imejla na see-energy@serbio.rs.

Program konferencije i njene ucesnike mozete pogleda-

ti na sajtu organizatora www.serbio.rs.
Jezik konferencije je engleski i srpski. Za inostrane uce-
snike obezbedeni su prevodioci.
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- lektromobilnost

| Cista energlja
kao sredstva
u borbi protiv
zagadenja

i klimatskih
oromena

utomobili koji za sobom ostavljaju crni dim na

nasim ulicama nisu redak prizor, pa se ¢esto

zakasljemo nasavsi se slucajno na ,meti” nji-

hovih auspuha. lako takva scena zauzme tek

nekoliko sekundi nasih zivota u toku dana, iz-
duvni gasovi ostavljaju znacajno dublji trag i na nage zdravlje
i na zdravlje nase planete. Na to smo upozoreni i tokom zime
kada je medijske stupce punilo rekordno zagadenje vazduha
zabeleZeno $irom nase zemlje - od Subotice i Novog Sada,
preko Panceva i Beograda, do Valjeva i UzZica.

.f;:?_'_] =
BGE 1776 HOE

Prema nalazima Svetske zdravstvene organizacije, u
Srbiji svake godine zbog prisutnosti sitnih zagadujucih ce-
stica (PM 2,5) u vazduhu prevremeno umre 3.600 ljudi. Pro-
blemu svakako doprinose i zastarela vozila.

Pored filtera i motora boljih performansi, deo reenja
za neutralisanje negativnog efekta saobracajnog sektora
predstavljaju i elektromobili i hibridi. Oni sve vise krstare
ulicama nase zemlje.

Podaci Ministarstva unutra$njih poslova otkrili su da su
kod nas registrovano oko 100 putnickih vozila na elektri¢ni
pogon, a tu je i oko 1.500 registrovanih hibridnih putnickih
vozila. Medu njima se nalazi i 7 Folksvagenovih modela
e-up i 8 modela e-golf, 10 Hjundaijevih modela loniq Plug-
in Hybrid i 7 Tojotinih modela Prius, u vlasni$tvu ProCredit
banke.

Mnogi stru¢njaci zameraju to $to ovakva vozila u na-
$oj zemlji vec¢inski pokrece struja iz termoelektrana na
ugalj, takode velikih proizvodaca $tetnih gasova i mate-
rija, te ih otpisuju kao nedovoljno ¢istu alternativu dize-
lagima i benzincima. To, medutim, nije slucaj sa voznim
parkom na elektri¢ni i hibridni pogon ProCredit banke.
Sta je posredi?

Kako bi obezbedila ¢istu energiju za svoje automobile,
ProCredit banka je potpisala ugovor sa Elektropriviedom
Srbije i tako postala prva domaca kompanija koja koristi
elektri¢nu energiju sa garancijom ,zelenog” porekla, $to
znaci da je kupljena elektri¢na energija proizvedena isklju-
¢ivo iz obnovljivih izvora. Pored toga, banka je nedavno na
krovu svoje centrale izgradila solarnu elektranu kapaciteta
40 kW. To, medutim, nije jedino mesto u sedi$tu banke na
kom se proizvode ,sunc¢ani” kilovat-¢asovi! Ispred objekta,
za potrebe punjenja elektromobila, postavljena je solarna
nadstresnica koja sluZzi za napajanje elektropunjaca. On je

Fotografije: ProCredit banka



se ogledaju i u ustedama novca

sredine dodatni motiv da se kupci odluce

dostupan svima koji Zele da napune svoje elektri¢ne i hi-
bridne ¢etvorotockase.

Struja koja se crpi iz pomenutih energetskih resursa se
koristi i za 15 drugih punjaca ove banke koji su rasporedeni
po ve¢im gradovima i ispred trening centra banke na Avali.
Samim tim, termin ,nulte emisije $tetnih gasova i materija”
nije samo prazna floskula, kao $to bibio da je ¢etvorotockas
napunjen elektri¢nom energijom iz Kostolca. Prema tome,
zaposleni ProCredit banke tokom kretanja zaista imaju mi-
nimalni negativan uticaj na Zivotnu sredinu, a u budu¢nosti
teze da potpuno ,elektrifikuju” svoju flotu.

Kroz ponudu investicionog kredita atraktivne kamatne
stope za kupovinu elektri¢nih i hibridnih automobila, banka
istovremeno posredno ucestvuje u smanjenju ugljeni¢nog
otiska klijenata i daje dodatni doprinos aktuelnim borbama
protiv zagadenja i klimatskih promena. Prednosti voznje na
struju se ogledaju i u ustedama novca za gorivo, §to je pored
zastite zivotne sredine dodatni motiv da se kupci odluce na
zaokret ka elektromobilnosti - po uzoru na ProCredit.

Uspesnost poduhvata banke namenjenih odrzivom ra-
zvoju i o¢uvanju naseg okruzenja nam je potvrdio i Danko
Kalkan, koordinator sektora za energetsku efikasnost i za-
stitu zivotne sredine. ,ProCredit banka je bila medu prvim
kompanijama koje su u svoju flotu uvrstile, najpre hibridna,
a potom i potpuno elektri¢na vozila. Cinjenica da smo za
samo 3 godine uspeli da zamenimo dve trecine vozila na
pogon na fosilna goriva, govori o nasoj posvecenosti sma-
njenju uticaja na Zivotnu sredinu. Kako bismo dodatno
obezbedili ugljeni¢nu neutralnost, vozila punimo iskljucivo
na obnovljivim izvorima koje dobijamo iz sopstvenih malih
solarnih elektrana, kao i iz zelene energije kojom nas snab-
deva EPS”, objasnio nam je nas sagovornik.

Priredila: Jelena Kozbasi¢
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Fotografije: (gore desno) ljubaznog¢u Miroslava Tadi¢a; (dole desno) Unsplash/Ani Kolleshi

a uspesnost upravljanja bilo kojom krizom

uticu brojni ¢inioci, ukljucujuci raspolozivost

neophodne opreme. Ovo je ozbiljna lekcija

koju smo, kao drustvo, sa teSko¢ama obnav-

ljali tokom proleca, u jeku svetske epidemije
izazvane virusom COVID-19. Nedostatak zastitne i medi-
cinske opreme podstakao je agenciju Ujedinjenih nacija
pod imenom Program UN za razvoj (UNDP) da u aprilu ras-
pise lokalni javni poziv za inovativna re$enja koja bi dopri-
nela jacanju domacih kapaciteta za dugoro¢nu proizvodnju
navedene opreme i njenih komponenti, a ujedno i znacaj-
nom smanjenju zavisnosti od uvoza.

Na poziv, upuc¢en pravnim licima i nau¢no-istrazivackim
institucijama u Srbiji, stiglo je 50 prijava sa inovativnim ide-
jama za smanjenje i ublazavanje efekata pandemije. Miro-
slav Tadi¢, portfolio menadzer UNDP-a u Srbiji, kaze da su
odabrana 23 resenja za domisljate nacine proizvodnje ili na-
bavke li¢ne zastitne i medicinske opreme, kao $to su klinicki
respiratori, kompleti za testiranje na COVID-19,kao i oprema,
odnosno postrojenja za upravljanje medicinskih otpadom.

Pregled svih resenja nalazi se na UNDP-ovoj platfor-
mi ,Lokalna re$enja za ocuvanje zdravlja i vec¢u otpornost
zdravstvenog sistema”: https://covid19response.undp.org.
rs/sr/, a Miroslav isti¢e da UNDP na ovaj nac¢in pomaze
svim uZze plasiranim kandidatima da se dalje promovisu i
pronadu dodatne izvore finansiranja ili da uspostave even-
tualna partnerstva. Na pitanje o kriterijumima za odabir
predloga, nas sagovornik kaze da su se rukovodili time koji
je o¢ekivani efekat u u odnosu na uloZena sredstva.

,Birali smo resenja koja mogu da obezbede kako trenut-
ni odgovor na efekte pandemije (poput li¢ne zastitne opre-
me, kao $to su npr. zastitne maske), tako i ona resenja koja
¢e biti posebno korisna u srednjoro¢nom periodu (poput
respiratora domace proizvodnje). Uz inicijalnu finansijsku
podrsku Ambasade Savezne Republike Nemacke, USAID-a
i Austrijske razvojne agencije, podrza¢emo izradu bioraz-
gradivih maski za lice, respiratorne zastitne maske od PVC
materijala sa izmenjivim SMS filterom, zatim razvoj i im-
plementaciju prototipa automatizovanog sistema za nad-
zor higijene ruku u zdravstvenim ustanovama i naposletku,
proizvodnju medicinskih respiratora kori§¢enjem 3D Stam-
pacailasera.

Veoma su zanimljiva i reSenja koja promovi$u primenu
vestacke inteligencije u obradi rezultata testiranja prisu-
stva koronavirusa, kao i pametne monitoring sisteme za
kontrolu sanitarnih uslova u uslovima zdravstvene zastite.
Posebnu grupu ¢ine regenja za detekciju virusa ili antite-
la na virus, od kojih se posebno izdvojio predlog za odrzivu
proizvodnju serolodkog ELISA testa na antitela za virus
SARS-CoV-2 u Srbiji.

Gradanima bi primena ovih inovacija trebalo da obezbe-
diunapredene usluge u ¢etiri klju¢ne oblasti: prevencija, de-
zinfekcija prostora i osoba kako bi se smanjila verovatnoca
irenja virusa, nove i unapredene metode detekcije virusa i

poslovni portal o Cisto] energiji

Miroslav Tadic,
portfolio menadzer UNDP-a u Srbiji

antitela, leCenje posledica infekcije virusom COVID-19 (po-
sebno akutnog respiratornog sindroma) i tretman opasnog
medicinskog otpada kontaminiranog ovim virusom.

Konstruktivni odgovori na
ekoloske izazove

Osim ovog programa, koji znacajno moze poboljsati nas od-
govor na zdravstvenu krizu narocito pred najavljeni novi ta-
las epidemije, Miroslav navodi da i drugi programi UNDP-a
zavreduju nasu paznju budud¢i da donose jasnu korist za
nase drustvo.

,Na nas javni poziv u formi izazova za klimatski pamet-
na re$enja i inovacije pristiglo vise od 100 predloga pro-
jektnih ideja. Medu predlaga¢ima nasli su se predstavnici
javnih i privatnih preduzeca, nau¢no-istrazivacke zajedni-
ce, organizacija civilnog drustva, kao i lokalnih samoupra-
va, ali i pojedinci - inovatori. Sli¢an rezultat ponovili smo
sa [zazovom za upravljanje bio-otpadom. To govori o ¢inje-
nici da je javnost u Srbiji posebno zainteresovana za nove
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reativnost i predloze neke

0 sada nisu imali priliku da

s sagovornike”, kaze Mi-

a nacionalnim i lokalnim

svojevrsnu platformu za kreati-

orporacije i nauc¢no-istrazivacku zajedni-

ogu da pronadu i izvore finansiranja, sklope

va i pomeraju granice u pravcu transforma-

kladu sa evropskim i globalnim trendovima.

)P je olaksao uvodenjem novih mehani-

zazova umesto klasi¢nih javnih po-

ativnost, kao i tzv. Performance based

s (specificnu vrstu ugovora putem kojih

se dodeljuju sredstva za implementaciju po osnovu uspe-

Snosti postignutih rezultata, a odabir kompanija vrsi se du-
binskom analizom i proverama po viSe kriterijuma).

Kad je re¢ o aktuelnim programima, UNDP je, uz podr-
gku Svedske agencije za medunarodni razvoj i saradnju i u
saradnji sa Ministarstvom zastite Zivotne sredine, u martu
pokrenuo ,Izazov za upravljanje bio-otpadom”. Upravljanje
biorazgradivim otpadom u Srbiji i dalje nije na zadovolja-
vajucem nivou pa najveca koli¢ina tog otpada zavrsi na
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ukupno 900.000 to ad

0d 500.000 tona zavrsi na’ko 0 unal

je 250.000 tona otpada koji samo na

iskoristimo. Na nivou EU, godi$nje se baci

tona hrane, Sto bi'bilo dovoljno da se na

ljudi. Ovim izazovom, kaz

liku da se ovakav negativan tr ]

Ze podrsku gradanima, preduzeéima i donosiocima odluka.
L,Pristiglo je viSe od 30 inovativnih ideja i reSenja za upravlja-
nje bio-otpadom. Primenom tih ideja uklju¢icemo privatni
sektor u reSavanje problema klimatskih promena kroz ino-
vativna tehnicko-tehnoloska resenja i biznis modele, poput
kompostiranja, pretvaranja otpada u energiju, smanjenja
nastanka otpada itd. Zanimljive i inovativne ideje su nam
stigle od privatnih kompanija, javnih preduzeca, lokalnih
samouprava, nauc¢no-istrazivackih organizacija i nevladi-
nog sektora, a pet najzrelijih projekata dobice sredstva za
sufinansiranje implementacije. Njihova realizacija doprine-
Ce zbrinjavanju otpada od hrane i kuhinjskog otpada, kao i
zelenog otpada iz parkova i basta”, uverava nas Miroslav, a
sve zainteresovane za uspeh ovog projekata usmerava na
sajt: http://inovacije klimatskepromene.rs/
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Fotografija: (gore desno) Unsplash/Saketh Garuda; (dole desno) Pixabay

¢aj smanjenja emisija gasova sa efektom staklene baste iz
sektora saobracaja i uvrstila mere u Nacrt strategije nisko-
ugljeni¢nog razvoja, medu kojima je jedna od opcija da se
do 2030. godine ogranici porast emisija iz ovog sektora na
10%, a da se do 2050. godine te emisije smanje 30-54% .

Jedna od strategijom predlozenih mera upravo se od-
nosi na obnovu flote putnickih vozila i promociju odrzivog
putnickog saobracaja. Ova mera delom je regulatornog
karaktera i podrazumeva uvodenje niza olak$ica, poput
subvencionisane kupovine elektri¢nih vozila, smanjenja
poreza prilikom registracije elektri¢nih vozila, ali i poste-
penog smanjenja broja starijih vozila u saobracaju koja
emituju vise $tetnih gasova. Takode, predvida se i potreba
veceg investiranja u razvoj mreZe stanica za punjenje elek-
tri¢nih vozila iz obnovljivih izvora, uz podrsku drzave. Ova-
kve mere imaju zdruZeni pozitivan efekat, odnosno sluze
kako borbi protiv klimatskih promena, tako i unapredenju
kvaliteta vazduha urbanih sredina.

Zabrana uvoza vozila sa euro 3 motorom takode dodatno
bi smanjila emisije gasova iz sektora saobracaja s obzirom
na to da su emisije iz generacije motora euro 6 duplo manje.
Idealno bi bilo da se elektro-punjaci napajaju iz obnovljivih
izvora energije (poput solara) jer je tada efekat po smanje-
nje emisija znacajniji budu¢i da se ne koristi energija iz
mreZe koja se u najve¢em procentu u Srbiji i dalje proizvodi
iz fosilnih goriva. Miroslav istice da bi najznacajniji efekat
imao razvoj i povecanje stope korigc¢enja javnog prevoza (na
nekih 33% do 2030. godine, a u odnosu na 2010. godinu), me-
dutim bilo bi poZeljno da javni vozni park bude obnovljen
vozilima koja koriste TNG ili elektri¢ni pogon.

,Io mora biti utemeljeno na unapredenoj strategiji ra-
zvoja saobracaja, ali i u lokalnim planovima odrzive urbane
mobilnosti za koji sunadlezne jedinice lokalne samouprave.
Takode, vaznu ulogu, pre same elektro-mobilnosti, imaju i
alternativni vidovi urbanog transporta, poput biciklizma.
Grad Beograd je napravio znacajne iskorake u tom pravcu
i strategijom ,Bicikliraj Beogradom”, predvidena su cetiri
pravca razvoja biciklizma u prestonici (izgradnja primarne
mreZe od 120 kilometara biciklistickih staza, postavljanje
200 parking mesta za bicikle, ,bajk Ser” sistem i edukacija
stanovni$tva). UNDP je svojevremeno podrzao izradu osno-
ve za Plan urbane mobilnosti za Grad Beograd, a obeleze-
ne su i biciklisticke staze poput staze ka Avali i Boj¢inskoj
Sumi. Ovaj dokument je vazan i za menjanje navika grada-
na u odnosu prema urbanoj mobilnosti”, kaze Miroslav pod-
setiv$i nas da je ,deljenje” putni¢kog vozila kod nas i dalje
veoma retka pojava uprkos velikim saobrac¢ajnim guzvama.

Veliki problem u urbanim sredinama jeste emisija sus-
pendovanih PM 2,5 Cestica koje nastaju sagorevanjem fo-
silnih goriva, najpre u individualnim lozistima, a potom u
termoenergetskim postrojenjima ali i u saobracaju. Podaci
pokazuju da u Srbiji godisnje nastupi oko 3.600 preranih
smrti koje se mogu dovesti u vezu sa losim kvalitetom
vazduha, a koji potice, izmedu ostalog, od emitovanja PM 2,5

poslovni portal o Cisto] energiji

uprkos velikim

guzvama

suspendovanih Cestica. Zbog toga je borba za odrzivi sao-
bracaj, u stvari i borba za o¢uvanje zdravlja stanovnistva.

S tim u vezi, kaze Miroslav, neophodno je da jedinice
lokalne samouprave donesu i sprovedu planove zastite
kvaliteta vazduha, kao i da se unapredi nacionalna mreZa
za monitoring kvaliteta vazduha i da se precizno mapiraju
svi izvori zagadenja. Usvajanje Strategije zastite kvaliteta
vazduha predstavlja prioritet u narednom periodu, kao i
hitno sprovodenje predvidenih prioritetnih mera.

Mnogi gradovi §irom sveta posveceni su razvoju siste-
ma odrzive mobilnosti i smanjenju emisija iz sektora sao-
bracaja. Svetski ekonomski forum formirao je listu gradova
koji su se pribliZzili konceptu odrzivog saobracaja sudeci po
nekim parametrima, poput procenta biciklistickih staza,
razvoja infrastrukture podzemne i nadzemne Zeleznice,
udela elektro-vozila u saobracaju itd. Na toj listi medu pr-
vima su: Hong Kong, Cirih, Pariz, Seul, Prag, Be¢, London.

UNDP ve¢ tradicionalno podrzava obeleZzavanje Evrop-
ske nedelje mobilnosti u Srbiji. lako se najve¢i broj mani-
festacija tim povodom desava u Beogradu, Grad Krusevac
je 2019. godine odneo pobedu u kategoriji velikih opstina :
https://mobilityweek eu/emw-awards/.

Priredila: Tamara Zjaci¢
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EViink

Pametno punjenje
elektricnin automobila uz EVIink

I E
EVlink stanice za punjenje elektricnih automobila su jednostavne za upotrebu, robusne ]]
i pametne. Prikladne su za svakodnevnu upotrebu i kompatibilne su sa svim elektricnim \ G
vozilima. Mogu se instalirati na javnim, privatnim, komercijalnim ili stambenim parkinzima '

i garazama.

EVlink Parking i Smart Wallbox nude i moguénost merenja potro$nje energije kao i
povezanost koja vam je potrebna da biste osigurali autentifikaciju korisnika, generisali
izvestaje i obavljali daljinsko odrzavanje. Povezite svoju EVlink stanicu za punjenje

na softversku platformu EcoStruxure i generisSite izveStaje o upravljanju energijom ili
dodelite troskove individualnim korisnicima.

EVlink

EVlink, sve Sto vam je potrebno da bi se punjenjem elektri¢nih automobila upravljalo
lak8e nego ikad!

www.se.com/rs/evlink

Lifels®On | Schneider
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SLOBODA JE U POKRETU

Pred vama je nova generacija e-TWOW trotineta

Neke od prednosti elektricnih trotineta e-TWOW:
e veca snaga motora, 500 i 700 W

® jaca baterija, do 48 V 10,5 Ah

e veéi domet, cak do 50 km

e vece uzbrdice, nikakav problem

® pune gume, nema pucanja

e KERS tehnologija, manja potrosnja baterije

e dva amortizera, veca stabilnost

@) www.e-ride.rs

‘o 0 Urosa Martinoviéa 12 (lokal 6)

(5] etrotineti@gmail.com
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Multi standardni punjaci DC/AC
Za punjenje svih
serijski proizvedenih elektri¢nih vozila

ABB stanice za punjenije elektri¢nih vozila omogucavaju punjenije elektri¢nih vozila

od 15 do 120 minuta zavisno od kapaciteta baterije vozila. Punjaci su opremljeni

internet aplikacijama koje korisnicima pruzaju jednostavno prikljucivanje njihovih

uredaja na razli¢ite softverske sisteme, kao $to su baze podataka, platforme za

placanje ili inteligentne energetske mreze. I[dealni su za postavljanje prvenstveno “ ll ll
na javnim povrsinama, a posebno na autoputu i brzim magistralama, kao i na

benzinskim stanicama, parkiraliStima, trznim centrima i restoranima. abb.rs " .. l.
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